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HELHEDSPLAN FOR VIBORG BANEBY

Viborg Byrad har pa mgdet den 19. juni
2013 vedtaget helhedsplan for Viborg
Baneby.

Helhedsplanen er udarbejdet af Viborg
Kommune i samarbejde med tegnestuen
vandkunsten pa baggrund af vinderforslaget
i byplankonkurrencen “Viborg Baneby”.

Et forslag til helhedsplan var i offentlig
hgring fra den 4. april til den 1. maj 2013.
Der indkom i alt 8 bemaerkninger, som
kan ses pd www.viborg.dk/baneby under
“debat”. Der blev afholdt borgermgde om
planforslaget den 9. April 2013.

Efter hgringsperioden er fglgende sendring-
er af helhedsplanen indarbejdet:

e ejendommen Erik Glippings Vej 2 fri-
holdes fra det grgnne areal

e etageantal i omradet omkring Erik Glip-
pings Vej, Marsk Stigs Vej m.fl. £ndres
fra 2 - 3 etager til 2-4 etager

e det praeciseres, at den endelige stil-
lingtagen til vejfgring af banevejen skal
ske efter en helhedsvurdering af savel
udformning og anlaegsgkonomi, som
pavirkning af arkitektoniske vaerdier og
oplevelse af byrum.

o forslag til hvilke bygninger, der kan
genanvendes, revideres

e Heervejsruten flyttes laengere mod vest
pa straekningen, hvor den krydser Marsk
Stigs Vej

e mindre redaktionelle rettelser

Kontakt:

Viborg Kommune, Teknik & Miljg, Plan,
Prinsens Alle 5, 8800 Viborg

E-mail: plan@viborg.dk

TIf.: 87 87 87 87

Viborg Kommune har ophavsret til alle illus-
trationer. Publikationen kan frit kopieres og
downloades fra www.viborg.dk/baneby.
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LASEVEJLEDNING

“Helhedsplan for Viborg Baneby” er overordnet
inddelt i 2 kapitler:

| kapitel 1 beskrives baggrunden for helheds-
planen med hovedvaegt pa vinderforslaget i
byplankonkurrencen om Viborg Baneby. Vinder-
forslaget er udarbejdet af team vandkunsten.
Vinderforslagets fysiske hovedstruktur er efter
konkurrencen videreudviklet ud fra Byradets

og bedgmmelseskomitéens bemaerkninger og
tekniske forundersggelser. Nar der i denne plan
refereres til vinderforslaget, menes det tilrettede
vinderforslag. Vinderteamet beskrev i vinderfor-
slaget endvidere en raekke idéer til, hvordan den
gnskede udvikling af Viborg Baneby kan opnas.
Disse refereres ogsa her til inspiration for planens
aktgrer og Byradets videre arbejde med udviklin-
gen af Viborg Baneby.

Kapitel 2 ‘principper for ny planleegning’ er ret-
ningslinjer for den senere kommune- og lokalplan-
laegning, udarbejdet pa baggrund af vinderforsla-
get. Her angives emne for emne de overordnede
rammer for fremtidig bebyggelse, byrum og infra-
struktur i Viborg Baneby.



FORORD

Viborg Byrad besluttede i oktober 2012, at
der skulle udarbejdes en helhedsplan pa
baggrund af vinderforslaget i byplankonkur-
rencen om Viborg Baneby. Helhedsplanen er
nu klar til at danne grundlag for den videre
drgftelse af, hvordan Banebyen skal udvikle
sig til en levende, baeredygtig og banebry-
dende bydel i fremtiden.

Helhedsplanen viser, hvordan Viborg Bane-

by skal tage sig ud i et langsigtet perspektiv.
En lang tidshorisont forudsaetter, at helhed-
splanen er robust og fleksibel og kan optage
de a&ndringer i samfunds- og markedsmaes-
sige forudsaetninger, der vil ske undervejs.

Helhedsplanen er en fysisk plan, der angiver
de overordnede rammer for den fremtidige
bebyggelse, byrum og infrastruktur. Ram-
merne danner grundlaget for at opna byde-
lens szerlige karakter. Planen bliver udgang-
spunkt for dialogen med private aktgrer

om udviklingen af konkrete projekter og for
senere kommuneplantillaeg og lokalplaner,
og den skal sikre, at enkeltprojekter haenger
sammen i en stgrre helhed.

Endelig er helhedsplanen et redskab til at
fortzelle om visionen og intentionerne i
udviklingen af Banebyen til omverdenen,
ikke mindst til potentielle bygherrer. Det

er mit hab, at helhedsplanen vil veere med
til at fastholde og udvikle den interesse for
Viborg Baneby, som allerede har vist sig i de
indledende faser.

Viborg Baneby har et helt saerligt potentiale
med en central beliggenhed ved kommu-
nens vigtigste knudepunkt for kollektiv
trafik - teet pa Viborgs attraktive, historiske
bymiljg med handel og kulturtilbud og de
rekreative arealer ved Sgndersg.
Konkurrencens vinder, team Vandkunsten,
har pa bedste vis formaet at omsaette
Viborgs kvaliteter og Banebyens szrlige
potentialer til en visionzer helhedsplan

for bydelen. Jeg er overbevist om, at vi
med udgangspunkt i denne plan bade kan
gore Viborg Baneby til et fantastisk sted at
bo og leve - og til et aktiv for hele Viborg
Kommune.

Det er nu op til Byradet, potentielle byg-
herrer og de enkelte grundejere at ggre
de visionaere planer for Viborg Baneby til
virkelighed. At realisere planen er en stor
opgave, der skal Igses i feellesskab - ingen
kan Igse den alene.

Med helhedsplanen gnsker Byradet at invi-
tere private aktgrer til dialog og samarbejde
om de initiativer, der matte blive ngdven-
dige for at igangsaette og fastholde udviklin-
gen af omradet.

Pa Byradets vegne vil jeg gerne sige tak
til Realdania for det gode samarbejde i
forbindelse med byplankonkurrencen.

Sgren Pape Poulsen
Borgmester






1 BAGGRUND

1.1 Viborg Baneby idag

Helhedsplanen for Viborg Baneby omfatter
et areal pa ca. 70 ha., og fremgar af kortet
pa modstdende side. Baneterreenet udggr

i dag en kilometerlang barriere mellem
Viborg midtby og byomradet syd for banen,
der kun er forbundet af den gangbro, der
forbinder banegardens perroner.

Helhedsplanen omfatter nord for baneter-
reenet Viborg busterminal, station og -
lengst mod vest - en fredet rundremise, en
af de xldste bevarede i Danmark.

Syd for baneterranet ligger et zldre er-
hvervsomrade, udbygget i 1960-erne, hvor
det var fordelagtigt for virksomheder at eta-
blere sig naer jernbane og ringvej. Gennem
de seneste 10-15 ar er flere virksomheder
lukket, og feerre nye flyttet til.

En gradvis omdannelse til lettere erhverv
pagar. Bl.a. er den tidligere slidbanefabrik
ved Erik Glippingsvej blevet opkgbt med

gnske om at omdanne arealet til boliger
og lette erhverv. Senest er Vestas lukket og
fabrikken pa Marsk Stigs Vej er sat til salg.
Gardit A/S er i dag den eneste stgrre indu-
strivirksomhed i omradet.

Planomradet omfatter desuden 2 boligom-
rader syd for banen: ‘"Middagshgjkvarteret’
med ca. 70 villaer/ boliger, opfert i 1920

- 1940 til jernbanearbejderne og et taet-
tere boligomrade med den almene etage-
bebyggelse Klostervaenget og plejecenteret
Klosterhaven.

Endelig omfatter helhedsplanen et gront
areal ved Sgndersg, 'Riegels Grund’, da det
naturligt kan indga i en forbindelse mellem
Banebyen og sgen.

Nordgst for Banebyen ligger Regionshospi-
talet Viborg, der i de kommende ar forven-
ter at udvide med nyt akutcenter og ‘Told-
boden Office park’ er under opfgrelse pa
den tidligere slagterigrund.

1.2 Byplankonkurrencen

Viborg Byrad har i 2012 i samarbejde med
Realdania afholdt byplankonkurrencen om
Viborg Baneby. Konkurrencens baggrund
er det seneste artis veekst i indbyggertal og
arbejdspladser i Viborg Kommune, som By-
radet gnsker at underbygge med udvikling
af en ny moderne bydel omkring Viborg
Station.

Byradets vision om, at Viborg Baneby skal

vaere en levende, banebrydende og beaere-

dygtig bydel har sat rammen om konkurren-

cen, hvor forslagene bl.a. er bedgmt efter

deres evne til at:

e forbedre sammenhang mellem Viborg
Baneby og Viborg midtby

¢ skabe en selvstaendig identitet i omradet

¢ anvise udviklingsmuligheder med trinvis
integration af andre anvendelser

¢ etablere karakterfulde og varierede
byrum af hgj kvalitet

e opna en sammenhangende, baeredygtig
og realisérbar lgsning for bydelen, der
kan udvikles i faser og er markedsmaessig
realistisk.






Med valget af forslaget ‘Banebyen - En
levende og beaeredygtig bydel’ som vinder, er
der sikret et solidt udgangspunkt for den
videre udvikling af Viborg Baneby.
Vinderforslaget er udarbejdet af team
vandkunsten, der bestar af tegnestuen
vandkunsten a/s og underradgiverne RUM,
Tyrens AB, Professor Claus Bech-Danielsen,
SUSTURB, Lise Gamst og Sadolin & Albzek.

Vinderforslaget omfatter forslag til en fysisk
hovedstruktur for konkurrenceomradet og
til konkrete fysiske anlaeg og projekter. Efter
konkurrencen er den fysiske hovedstruktur
bearbejdet pa baggrund af bemaerkninger
fra Byradet, dommerbetaenkningen og
tekniske forundersggelser. Den tilrettede
hovedstruktur udger grundlaget for hel-
hedsplanens principper for planlaegning
(kapitel 2). Nar der i naerveerende plan
refereres til vinderforslaget, menes det
tilrettede vinderforslag.

Vinderforslaget omfatter desuden en raekke
idéer til, hvordan den gnskede udvikling

kan opnas under de givne omstandigheder,
som navnes her til inspiration for planens
aktgrer og den videre udvikling af bydelen.

1.3 Vinderforslaget

Viborgs beliggenhed er helt unik. Smukt
iscenesat af det gamle istidslandskab med
de store bevaegelser i topografien. Byen
tegner naesten en profil pa linje med en
italiensk bjerglandsby. De rgde tage, byens
skala og forholdet til herlighedsvaerdierne i
det omkringliggende sglandskab, er de saer-
lige kendetegn og fascinerende for enhver
geest, der ankommer til byen. Meget igjne-
faldende og karakteristiske spor af historien,
der er vigtige at forsta som et naturligt af-
seet for en videreudvikling af byens skala og
relationer. Gode byer udvikler sig i forstaelse
for deres historiske egenidentitet og bygger
de ’'nye tider’ ind i denne forstaelsesramme.

De vestlige samfund bevaeger sig fra det
industrielle mod det vidensbaserede, og det
pavirker maden vi planlaegger vores byer
pa. Planleegningen af byer og bydele har
@ndret sig fra en funktionel betonet disci-
plin til en mere vaerdibaseret. Det handler

i stigende grad om at bevaege sig vaek fra
den traditionelle masterplanlagning mod et
mere dynamisk planleegningsredskab, der

har fokus pa et udviklingsomrades vaerdier
og potentialer og er i stand til at imgde-
komme forskellige samfundsbehov over tid
og under skiftende konjunkturer. En mere
vaerdibaseret planlagning, der ggr op med
masterplanens faste rammer og arbejder
mod en mere aben ‘skeletplanlagning’,
hvor planlaegningen er baseret pa human-
istiske veerdier som holdbarhed, diversitet,
demokrati og abenhed.

En robust helhedsplan for Viborg Baneby,
der kan imgdekomme skiftende gkono-
mier og arkitektoniske idealer, ma ikke sta
og falde med enkeltprojekter. Den skal,
forholdsvis hurtigt, kunne tilpasse sig nye
efterspgrgsler og behov. Men den skal ogsa
baeres af en steerk og sammenbindende idé
i form af fysiske tiltag, der binder planens
offentlige og rekreative rum sammen — med
andre ord rumlige og visuelle karakteristika,
der bliver den nye Viborg Banebys identitet
og skaber stzerke billeder i sammensmelt-
ningen med den eksisterende by.

Nytaenkende, banebrydende og hgjteknolo-
gisk — og samtidig historisk forankret.



Derfor foreslar vinderforslaget at operere pa
flere niveauer:

- Et strategisk visionaert niveau, der omsaet-
ter Viborg Kommunes visioner og veerdier
gennem en raekke baerende principper

og styringsveerktgjer for at sikre en bredt
forankret visionsplan.

- Et inddragende niveau, hvor kommune,
lokale akt@grer og borgere og interessenter
samarbejder om at udarbejde en robust
udviklingsplan.

- Et projektniveau, hvor planens vaesentlige
elementer konkretiseres. Det indeholder en-
kelte baerende delprojekter, som er essen-
tielle for planens succes. @vrige projekter
kan principielt udvikle sig pa flere mader og
stadig vaere en integreret del af det samlede
billede.




Hovedgreb

Det er et faktum, at banen adskiller Viborgs
historiske bykerne og udviklingsomradet
Viborg Baneby. Derfor er sammenbinding
af byomraderne nord og syd for banen et
vaesentligt grundtraek i vinderforslaget.

Heervejen, samt Himmerlandsstien og Al-
hedestien, der begge er anlagt pa nedlagte
jernbanetracéer, passerer i dag pa usynlig
vis gennem omradet. Vinderforslaget tager
afsaet i disse eksisterende overordnede
sammenhange og tydeligggr dem lokalt

i Banebyen som betydningsbaerende lag i
udviklingen af den nye bydel.

Som overordnet forbindelsesdiagram for
Viborg Baneby tegner sig to diagonale
bevaegelser:

e en nord-sydgaende bymaessig forbindel-
se, der synligg@r Haervejens forlgb og
krydser banen via en ny Banebro pa sin
vej mod den historiske by og domkirken
og

e en gst-vestgdende grgn forbindelse,
kaldet Den Grgnne Sti, kobles til de to
banestier og giver direkte adgang fra
banebyen til herlighedsvaerdierne ved
Sgndersg.

En grundlaeggende trafikal preemis i udvik-
lingen af den nye bydel er etablering af en
ny vej langs banetracéet. Vejen skal aflaste
streekningen Banegards Allé/ Sct. Jgrgens
Vej og give nem og hurtig adgang til re-
gionshospitalet. Banevejen foreslas fgrt pa
terraen imellem stationen og banetracéet.
Langs banen og banevejen etableres en di-
rekte stiforbindelse mellem de to banestier,
der giver nem og hurtig adgang til station og
busterminal — et incitament til at cykle.

Tracéerne for de to diagonalforbindelser,
Hzervejen og Den Grgnne Sti, kan laegges i
kanten af matrikelskellene, hvilket muliggar
etablering af forlgbene pa et tidligt stade i
udviklingen. Dette vil, kombineret med eta-
blering af forbindelsen over banen (Bane-
broen) og den nye banevej, skabe et robust
afsaet for den videre udvikling.

| vinderforslaget laegges vaegt pa det essen-
tielle i at etablere disse egentlige ‘abning-
straek’ i planen. Tiltag, der eendrer vilkarene
fra dag ét og skaber nye og synlige attrak-
tioner i byen. Banevejen er allerede afsat

i Viborg Kommunes budget. Banebroen vil
vaere en gkonomisk 'svaervaegter’, men er
samtidig dynamoen for den sammenhangs-
kraft, der er fraveerende i omradet i dag.

Et stationsnaert Haervejscenter kombineret
med mulighed for vandrehjem, hotel- og
konferencefaciliteter, detailhandel, kontor-
erhverv og boliger kan tilfgre privat kapital
og blive en ‘god forretning’ for alle parter.
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diagram:
hovedgreb, banebyens fremtidige
overordnede struktur
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Resume

Ankommer man til Viborg fra syd via Indre
Ringvej vil man passere under den nye
Heervejsbro, der fgrer haervejen over Indre
Ringvej. Fra Haervejsbroen kan hele ud-
viklingsomradet Viborg Baneby overskues.
Herfra ser man ned over den kuperede by
til den historiske bykerne med domkirken i
fokus og Sgnders@s store naturvaerdier mod
gst. Det nye byomrade tilpasser sig skalaen
i den omkringliggende by, dog star der naer
stationen et par hgjere huse som accenter
over den lavere taette by og som hilsen til
domkirken og sygehuset.

Fortsaetter man ad Haervejen gar turen
gennem bydelen i et snoet forlgb og hen-
over Banebypladsen ved Erik Glippings-
vej. Her, hvor den Den Grgnne Sti krydser
Heervejen, kan en skole, kulturhus, institu-
tion eller lignende almen funktion placeres.
Videre fortsaetter turen over den brede
Banebro til Haervejspladsen, hvor indkgb,
kultur- og historieformidling, byudvikling,
sport- og fritidsaktiviteter sammen med

rejsende med kollektiv transport skaber en
livlig bydel — en slags nutidig Haerve;j.

Den Grgnne Sti kobler med sit diagonale
forlgb gennem Banebyen banestierne ved
stationen. Stien forbinder ogsa byomdan-
nelsesomradet direkte med "Riegels grund”
og herlighederne ved Sgndersg ved at pas-
sere under banen og over Gl. Arhusvej og
videre ned til sgen. Det er oplagt at udnytte
dette steds potentialer til et nyt mgdested
med aktiviteter relateret til ‘sglivet’. Ved at
placere broanlaegget pa kanten af “Riegels
grund” dannes der et markant byportsele-
ment, der hilser velkommen til Viborg fra
syd@st og understreger det flotte vue over
Sendersg.

Den Grgnne Sti udggr sammen med mindre
gronne stier, lokale parker, private haver og
stgrre feellesarealer et sammenhangende
gront netveerk, der understgtter gnsket om
en attraktiv gren bydel. Den grgnne struk-
tur er med til at binde bydelen sammen.
Strukturen sikrer kort og effektiv adgang til

rekreative arealer for gdende og cyklende og
fungerer som et rumskabende og trafikreg-
ulerende element.

For at realisere en del af Banebyens grgnne
struktur introduceres en strategi for ud-
vikling af de enkelte matrikler og byggefel-
ter. | kanterne af matrikelskellene anlaegges
"matrikelstierne’, der udggr et under-
liggende netveaerk af forbindelser i planen
og i forbindelse hermed en raeekke mindre
pladser, der fungerer som lokalomradets
mgdesteder. Stierne kan etableres med mu-
lighed for ’listekgrsel’ pa de blgde trafikan-
ters betingelser og fungere som brandveje.

Viborg Byrad gnsker at Viborg Baneby bliver
en sund og gren bydel med en baeredygtig
social, gkonomisk og miljgmaessig profil.

En grgn bydel har store kvaliteter i forhold
til den fysiske og mentale sundhed. Nyere
forskning paviser, at neerheden til grgnne
arealer og hyppigheden, hvormed de bru-
ges, er afggrende for den enkeltes mentale
sundhed. P4 den made er sundhed i bred
forstand ogsa et aspekt af den gkonomisk
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bzeredygtige by - foruden den direkte
pavirkning af boligers vaerdi, som attraktive
grgnne omrader kan afstedkomme.

For den miljgmaessige baeredygtighed
betyder en grgn bydel, at der er bedre
forhold for flora og fauna og dermed stgrre
biodiversitet. Beplantning i byens rum, som
med fordel kan suppleres af grgnne tage og
facader, medfgrer et bedre mikroklima, der
er med til at holde temperaturen i bydelen
nede. | Banebyen underbygges dette af

en lokal handtering af regnvand (LAR) pa
terraen, som, foruden at veere et svar pa
nuvaerende og fremtidige klimamaessige
udfordringer, ogsa har et vaesentligt rekrea-
tivt potentiale.

Trafikvejene lokalt i omradet spiller ogsa en
strukturerende rolle i helhedsplanen. Store
dele af det eksisterende vejnet bevares.

Enkelte vejkryds fjernes af trafiksikker-
hedsmaessige grunde og andre straekninger
&ndrer status til lege- og opholdsgader.

| omradet syd for banen anlaegges en ny
fordelingsvej pa det nedlagte jernbanetracé
med tilslutning til Indre Ringvej og med
forbindelse til Brovej og Middagshgjsve;j.
Erik Glippings Vejs udmunding i Marsk Stigs
Vej fijernes og krydset ved Middagshgjsvej
og Indre Ringvej slgjfes.

1.4 Planudsnit Hzervejspladsen

Vinderforslaget fokuserer i szerlig grad pa
omradet, der skal forbinde Viborg Baneby
med den historiske by.

Banebroen over banetracéet vil sammen
med de nye pladsdannelser Haervejsplad-
sen nord for banen og Banebypladsen syd
for, udggre en ny attraktor for banebyen i
form af et omrade af hgj bymaessig kvalitet
og med mange forskellige aktgrer. Her kan
f.eks. et Haervejscenter udfoldes som en
sammensat stgrrelse af relevante kommer-
cielle funktioner, kontorerhverv og boliger,
herunder hotel og kongres, suppleret af
rekreative og kulturelle tilbud. Hzervejscen-
tret udger dermed et facetteret gkonomisk
potentiale for igangsaetning af udviklingen.
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Heervejsplads
Udsnit af illustrationsplan 1:2000

Remisen, der star i direkte forbindelse med
den nye Banebro, Hervejspladsen og de
regionale banestier, bevares og indrettes
med en ny funktion. Det kan for eksem-

pel veere som det nye midtpunkt i ‘cykel-
stjernen’ — et centrum for det cyklende
Midtjylland med mulighed for vandrehjem
og tilhgrende funktioner af bade offentlig og
privat karakter. Omkring Remisen etableres
en grgn aktivitetspark, der udfoldes som et
seerligt regionalt orienteret mgdested med
skater- og parkourfaciliteter, og hvor rekrea-
tivt udformede regnvandsbasiner er en del
af omradets karakter.

Fra Haervejspladsen giver en ny cykel- og
stibro forbindelse til biblioteket pa Vester-
brogade og et stgrre trappepladsforlgb fgrer
til Banegardspladsen. Banegardspladsen er
byens trafikale knudepunkt med adgang og
afseetning til tog og bus, samt Viborg Svgm-
mehal. Det er her man ankommer til Viborg
og introduceres til byens nye offentlige
forlgb. Adgang for biler til Banegardspladsen
sker ad en smgge bag om svgmmehallen

for foden af den nye trappeplads. Smggen

indrettes som ‘shared space’ for at prioritere
gaende og cyklister mellem Banebyen og
Viborg midtby.

Nord for banetracéet og syd om Viborg
Station indpasses en ny banevej, der skal
aflaste trafikken pa Banegards Allé og Told-
bodgade samt give nem og hurtig adgang til
regionshospitalet. Den nye banevej fgres pa
terraen. Dette forudsaetter, at det nordlige
spor ved stationen flyttes leengere mod syd.
Fremover @&ndres perronerne ved stationen
til g-perroner, hvortil der er adgang via
Banebroen og Perronbroen. De nye broer
fores i en hgjde, der sikrer frirum til fremti-
dig elektrificering af banestraekningen. De
regionale stier fgres i eget tracé langs - og i
krydsningspunktet under - Banevejen for at
sikre enkel og direkte adgang for fodgeen-
gere og cyklister. Fra Banevejen etableres
indkgrsel for busser til busterminalen og for
personbiler til det nye parkeringshus ved
regionshospitalet.
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g e visualisering:

1 2 eksempel pa hvordan Banebroen kan tage sig ud pd vej mod Haervejspladsen.
Fra Banebroen sker adgang til nye g-perroner. Banebroen er tillige
omstigningsled mellem Himmerlandsstien og Den Grgnne Sti gennem
Banebyen. Under broen passerer trafikken til regionshospitalet samt de

Y -5 hurtige regionale stier. Broen er bred nok til at veere en plads og kan ses som

: en forleengelse af Haervejspladsen med mulighed for ophold og lange kig langs
banen, inden den taette by igen afgraenser blikket.

Omkring Heervejspladsen ligger nye bygninger i en nutidig gengivelse af den
teglarkitektur der er kendetegnende for omrddet nord for banen.
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Isometri af Heervejscentret, Banegdrdspladsen og Banebroen:
forslag til funktionsfordeling
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Under Haervejspladsen etableres parker-

ing i op til 3 etager, op til 450 pladser.
Parkeringen skal daekke behovet til sta-

tion, svgmmehal og byggerier i omradet i
gvrigt. Tilkgrsel sker fra Banegards Allé og
adgang for gaende sker fra trappepladsen.
Der indrettes ogsa cykelparkering som en
del af parkeringskonstruktionen og som en
service til cyklende brugere af den kollektive
transport.

Punktbygning

Terrasse

My
Y

E Q {;Tagter_&s;X
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visualisering:

eksempel pG hvordan Haervejen opleves pd vej fra Stationen forbi svsmmehallen mod
Heervejspladsen - her et bredt trappeforlab med mulighed for ophold og byliv.

Et st@grre parkeringsanlaeg indpasses under den store trappe med adgang fra Haervejen og
flankeres af nybyggeri med detailhandel, kontorerhverv og evt. boliger.

For foden af trappen traeder man ned i et ‘shared space” areal med ensrettet sivetrafik til
station, busterminal og svdmmehal. Til venstre anes jernbanen og bydelen syd for banen.
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Banebypladsen
Udsnit af illustrationsplan 1:2000
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1.5 Planudsnit Banebypladsen og
Hzervejen

Banebypladsen er et omdrejningspunkt

for den del af banebyen, der ligger syd for
banen. Pladsen ligger pa den nuvaerende
Erik Glippingsvej, hvor Haervejen og Den
Grgnne Sti krydser hinanden og star i
forbindelse med andre mere lokale pladser
i omradet via matrikelstier og abne van-
drender. Pladsen kan danne forplads til en
offentlig institution som skole, uddannelses-
institution, kulturcenter eller lign. Omkring
pladsen foreslas det at bevare og ‘genan-
vende’ karakterfulde erhvervsbygninger
som den nuvarende slidbanefabrik, sup-
pleret med pabygninger og nybyggeri. Med
sin lokalt centrale beliggenhed vil byrummet
ogsa vaere egnet til detailhandel og mindre
servicefunktioner og vil kunne fungere som
bydelens primzaere aktivitets- og legerum.

Pladsens lokale forankring kan ogsa ggre
den velegnet som et 'udstillingsvindue’ for
de mange tiltag, udviklingen af Viborg Bane-
by kan saette igang. For eksempel kan 'Det
Grgnne Akademi’, hvor bzeredygtigheden i
byomdannelsen vises frem, placeres her.

Banebypladsen indgar i Haervejens forlgb
gennem banebyen. Vinderforslaget rum-
mer en rekke ideer til hvordan Haervejens
udformning i banebyen kan inspireres af
den gamle Hezervej og de naturtyper, den
passerer pa sin vej mod Viborg. Belaeg-
ningen foreslas udfgrt med karakteristiske
langsgdende linjer med spraekker og flager.
Spraekkerne i fladen udformes som mindre
bede med beplantning, der varierer over
temaer som eng, hede, spen/mosen, bakke-
landskabet, plantagen/skoven, rastepladsen.
Regnvand afledes lokalt til disse plantebede.
Med 'spraekkerne’ dannes varierede funk-
tionelle og rekreative omrader, der knytter
sig specifikt til behovet pa det konkrete sted
som leg og ophold, afskeermning, parkering
og trafikregulering.



visualisering:
eksempel pa hvordan Heervejen opleves pd Banebypladsen pd vej mod Heer-
vejspladsen. Ud til pladsen kan indpasses et stgrre offentligt byggeri som

: f-eks. skole, uddannelsesinstitution, kulturhus eller lignende.
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Pladsen passeres af ‘Den Grgnne Sti” der rummer gr@gnne anlzaeg til motion
& og rekreative ophold. Omkring pladsen ligger nye og genanvendte bygninger
W med mulighed for detailhandel, erhverv og boliger.Pladsen kan rumme dele
af Det Grgnne Akademi” og evt. etableres i et tidligt stadie som omdrejning-
o spunkt for byomdannelsen i Banebyomrddet.
o Koblingen til Haervejspladsen er desuden vaesentlig og anes i baggrunden i
L\ \ venstre side.
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Banebypladsen er praeget af Haervejen.
Hzervejens udformning kan vaere inspireret
af de beplantninger og naturtyper, Haerve-
jen passerer igennem pa sin vej mod Viborg.
Yderligere kan LAR (Lokal handtering Af
Regnvand) veere karaktergivende for plad-
sen (og Haervejen) og grgnne og bla felter
kan bryde belaegningen og give afsat for op-
holdsmuligheder. Pladsen star i forbindelse
med andre mere lokale pladser i omradet
via matrikelstier og abne vandrender.
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Den Grgnne Sti

Udsnit af illustrationsplan 1:2000

1.6 Planudsnit Den Grgnne Sti

Den Grgnne Sti er en rekreativ, slingrende
sti, der kobler Himmerlandsstien og Al-
hedestien og forbinder Viborg Baneby

med Sgndersg. Stien forlgber fra remisen
via Banebroen og Banebypladsen gennem
banebyomradet til Alhedestien. Den Grgnne
Sti star dermed i stiforbindelse med Viborgs
forsteeder og fjernere byer som Lggstgr og
Herning.

Fra Klosterveenget krydser Den Grgnne

Sti under banen og over Gl. Arhusvej i et
spektakulaert forlgb af ramper og broer, der
kulminerer i en kulturel, rekreativ funktion
ved kanten af Sgnders@. Her er mulighed
for aktiviteter knyttet til sgen og det re-
kreative liv, der dyrkes i omradet. Etableres
et stgrre anlaeg pa stedet, som f.eks. et
‘vandkulturhus’, vil det skulle tilpasses det
underjordiske spildevandsbassin, der i 2013
etableres pa ’'Riegels grund’.

Den Grgnne Sti anlaegges som et forlgb af
grusstier i en graesflade. Forlgbet indrettes

med aktiviteter som petanque, tennis,
basket, fodbold, skater, parkour, cykel- og
Igbebaner mm. mellem de afgreensende
matrikler. Ved at udbygge relevante eksis-
terende plantebaelter i forlgbet bl.a. langs
skellet mod villabyen defineres det grgnne
strggs forlgb og der dannes overgang til
nabobebyggelser.

Langs Klostervaenget foreslas de store
grenne opholdsarealer ved boligblokkene
suppleret med mindre blomster- og nyt-
tehaver. Der er ogsa mulighed for at tilfgje
nye bygninger langs Den Grgnne Sti som en
del af Klostervaengets mgde med Banebyen.
Herved kan Klosterveenget drage nytte af
de tilbud, der pa sigt vil komme her og ved
Sgndersg.

Den Grgnne Sti kan udformes som del af
LAR tiltagene i omradet. Pa sine steder er
stien ganske bred og her vil kunne indpasses
anlaeg, f.eks. forseenkede arealer, som kan
forsinke regnvand ved stgrre regnmaengder.
Stirummet vil dermed kunne a&ndre karak-
ter i udformning og beplantning.
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1.7 Vinderforslagets gvrige idéer

Det fglgende afsnit omfatter vinderforsla-
gets idéer til, hvordan den gnskede ud-
vikling kan opnas under de givhe omstaen-
digheder. Disse idéer kan vaere relevante

i udviklingen af banebyen, og naevnes til
inspiration for planens aktgrer og Byradets
videre arbejde med udviklingen af Viborg
Baneby. Ideerne kan saledes danne udgang-
spunkt for Byradets dialog med investorer,
grundejere og interessenter.

Byradet har ikke pa nuvaerende tidspunkt ta-
get stilling til, hvilke aktiviteter og strategier
det vil igangseette.

Udbygningsstrategi

Udviklingen af tidligere erhvervsomrader til
nye formal vanskeligggres ofte af en kom-
pliceret ejerstruktur, hvor mange forskellige
ejere kan bremse omdannelsen, hvis det
gkonomiske incitament til at 2endre anven-
delsen af ejendommen eller at sxlge den,
ikke er til stede i forngdent omfang.

De nuvaerende grundejere er typisk produk-
tions- eller lagervirksomheder og ejen-
dommens veerdi som produktionsejendom
kan overstige salgsvaerdien af jorden, nar
alle omkostninger til flytning og etable-

ring af nye faciliteter indregnes. Hertil
kommer problematikken omkring lange
lejekontrakter, der meget konkret satter
greenser for hastigheden i konverteringen af
ejendomme.

En ejer vil formentlig fgrst saelge en
grund, hvis der er en fortjeneste, og
denne potentielle fortjeneste afthanger
af den fremtidige bebyggelsesprocent og

anvendelsesmuligheder. | vinderforslaget
tages afszet i en to-tredobling af taetheden i
forhold til omradet i dag og en boligandel pa
min. 50 %.

Omradets matrikulaere kludetaeppe og
komplekse ejerforhold udger en szerlig ud-
fordring. | vinderforslaget foreslas det som
udgangspunkt at fastholde den eksisterende
matrikelstruktur og udvikle bydelen pa basis
af denne. For at styre udviklingen over en
lang tidshorisont foreslas opstillet et saet
spilleregler for de gkonomiske og forde-
lingsmaessige principper. Idéen i modellen
er at sikre alle grundejere, som bidrager

til at finansiere en handtering af omradets
forureningsproblemer og anlaeg af offentlige
arealer, herunder pladser, veje og stier, en
‘gulerod’ i form af en gget bebyggelsespro-
cent. En beskrivelse af modellen fremgar

af det oprindelige vinderforslag, se www.
viborg.dk/baneby.



>>

Heervejen

01. Eksisterende matrikler 02. Hzervejen og landskabsforbindelse etableres 03. Ny matrikelstruktur
langs eksisterende matrikelskel diagramserie'

udbygningsstrategi

01. Eksisterende byggefelter 02. Underinddeling af byggefelter 03. Feelles zone i skel 04. Mulighed for omdannelse 05. Midlertidig omdannelse af byggegrunde og bygninger, Robusthed i byudviklingen
bevaring af funktioner og udvikling af nye byggefelter.

diagramserie:
udvikling af matrikler over tid

Matrikelskel som gren passage og medested Lokal afledning af regnvand bade Kvalitetsgivende regnvandsopsamling
integreret i byggefelt og samlet netvaerk

diagramserie:
udvikling af matrikler i et tidligt stadie 35
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Etapedeling

| vinderforslaget anbefales det at udvikle
Viborg Baneby i etaper for at udviklingen
koncentreres, og der fra start etableres
delomrader og bebyggelser med en tydelig
ny identitet og samhgrighed. Etaperne

kan rumme 25.000 — 50.000 etagemeter
svarende til 3 -5 projekter af ca. 7 - 10.000
etagemeter.!

Startes udviklingen af omradet for mange
steder, vil byggeri og konverteringer af
eksisterende ejendomme ligge for spredt
til, at det enkelte delomrade opnar en ny
identitet. Den identitet, der skal ggre bane-
byen interessant for investorer og leegge
fundamentet for den fremtidige afseetning
af boliger og erhvervsarealer.

| vinderforslaget anbefales det, at udvik-
lingen starter ved stationen, sa omradet fra
starten kobles til den eksisterende by. Der
skabes saledes bade tidlig sammenhaengs-
kraft og ny attraktionsveerdi.

1 Byréadet er sindet at gennemfgre kommune- og lokalplanlaeg-
ning etapevis, nar der er et aktuelt gnske fra en grundejer/byg-
herre og nar det er muligt under hensyn til miljg- og budgetmaes-

sige forhold.

Remisepark og Heervejsplads

diagram:
mulige tidlige indsatspunkter internt i Viborg
Baneby og i forhold til den omkringliggende by



Det videre forlgb

Banebyen er et 'kludetaeppe’ af forskellige
grundejere, interesser og dremme. Viborg
Kommune ejer i dag ikke grunde nok til

for alvor at kickstarte byomdannelsen og
derfor skal det private initiativ ggdes. Som
gulerod for privatbaseret udvikling er den
ggede teethed, og dermed byggeretsvaerdi,
allerede beskrevet. En anden overordnet
byplanmaessig metode er at ggre omradet
tilgeengeligt for andre end ejere, ansatte

og folk, der i dag har rinde i omradet, og
dermed abne omradet for byens gvrige
grupper. Et eksempel herpa er Den Grgnne
Sti, der knytter an til eksisterende forbindel-
ser i byen og dermed skaber en ny bevee-
gelse af mennesker gennem omradet. En
tredje parameter kan veere et historisk, kul-
turelt og rekreativt tiltag, der med forholds-
vis sma midler kan ggre omradet veert for
forskellige begivenheder.

e Midlertidige aktiviteter

Viborg Kommune har en vision om at vaere
"en foregangskommune. Gennem nytaenk-
ning, dialog og et levende demokrati gar vi
nye veje og skaber unikke resultater”. Det
forpligter og giver god mening i omdan-
nelse af bykvarterer. Gennem en levende
inddragelsesproces skabes et uvurderligt
ejerskab til et omrade.

Vinderforslaget foreslar at kickstarte ud-
viklingen af Viborg Baneby med en work-
shop, hvor lokale aktgrer udvikler udvalgte
omrader pa midlertidig basis. Herved bliver
det midlertidige en slags generator og in-
spirator for udviklingen af omradet. Det kan
til en indledning g@res via en eller flere dbne
idéworkshops, hvor idéer skabes, testes og
prioriteres.

Midlertidige aktiviteter er i dag et brugbart
strategisk veerktgj i byudviklingsprocesser.
Tiltagene er ofte knyttet til events, som i
stor grad samler og skaber bylivi omrader
under omdannelse. En metode kan veaere at
udpege et mindre antal nye byrum og andre
friarealer som eksperimenterende frizoner,

midlertidige funktioner i byrummet
ITU, @restaden

foto:
INFOBOX Berlin, byomdannelsesformidling ved
Potsdamer Platz
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hvor borgerne i hele Viborg kan praesentere
og teste nye udfoldelsesmulighederi 1:1.

| udgangspunktet sker det pa midlertidig
basis, hvor en aktivitet praesenteres og skal
bevise sin gennemslagskraft. Baneparken
mellem villaerne langs Middagshgjvej og
banetracéet samt omradet ved den fremti-
dige Banebyplads er oplagte forslag.

Aktiviteterne kan veere snart sagt alt —

fra stille rum til fordybelse, nyttehaver,
streetlounge, uorganiseret idraet, osv. til
byfestlignende arrangementer. De lokale
foreninger og ildsjeele kan her fa stillet et
areal til radighed, som de driver i en define-
ret periode.

Det er en grundlzeggende praemis, at det er
borgere og interessenter selv, der engageres
i aktiviteterne og at det bliver deres an-
vendelse af tilbuddene, der kommer til at
afggre om en midlertidig aktivitet ggres per-
manent, om den bliver en tilbagevendende
begivenhed, eller om det var en éngangsfo-
restilling — som der gerne ma komme rigtig

mange af. Gennem midlertidige anvendelser
kan borgernes og investorernes gjne abnes
for dette omrades besynderlige og spaen-
dende karakter.

e |veerksaetteri

Vinderforslaget foreslar at animere ivaerk-
seettere til at flytte ind i Viborg Baneby, f.eks.
ved at tilbyde en billig husleje i en begraen-
set arraekke. Det er en kendt metode til at
igangsaette omdannelse i byudviklingsom-
rader, der f.eks. er brugt i havneomrader i
Berlin, New York og pa @stre havn i Aalborg,
hvor det kreative faellesskab ”Platform4” har
vaeret med til at udvikle det gamle havne-
omrade til et yderst interessant og attraktivt
bykvarter.

Ivaerksaettere stiller ikke de store krav til
faciliteter — det skal blot veere billigt. Og
seerligt de kreative iveerksaettere er med til
mentalt at byggemodne omrader, sa disse
bliver interessante i investorgjne. Nar stgrre
eller mere veletablerede virksomheder
flytter ind, flytter de kreative ofte videre til

nye udviklingsomrader. Enkelte ivaerksaet-
tere bliver undervejs selv etablerede og far
nye krav og behov, som kan tilbydes i det
omrade, de var med til at kickstarte.

foto:
feelles nyttehaver i nyt boligomrdde



e Banebyforum

For at sikre fremdrift i byomdannelsen og
hurtige kommunikationsveje foreslar vinder-
forslaget, at der nedszettes et Banebyforum,
der tildeles ansvaret for at saette udviklingen

i gang.

Banebyforum foreslas sammensat af
repraesentanter fra relevante politiske
udvalg, de kommunale forvaltninger, grund-
ejere og andre interessenter i byen. Dette
tveerfaglige repraesentantskab vil styrke
udviklingen pa tvaers af forskelligartede hen-
syn som aestetiske, miljpmaessige, gkono-
miske og funktionelle mod en samlet hgj
byarkitektonisk kvalitet i planen. Samtidig vil
det sikre at byomdannelsesprojektet bliver
bredt forankret i hele Viborg.

Banebyforum dannes efter en politisk
beslutning og forankres med base i Teknik
og Miljg i Viborg Kommune, som fremad-
rettet vil have hovedansvaret for at bzere
udviklingen videre. Det er tanken at Baneby-
forum inddrages, nar nye projekter szettes

i spen og ved revision af projekt- og hand-
lingsplaner. Samtidig er det Banebyforum
en projektudvikler kontakter, hvad enten
det drejer sig et stgrre millionprojekt eller
mindre midlertidige byrumstiltag. Afhaengig
af projektets st@rrelse er det Banebyforums
opgave at danne ad-hoc projektgrupper,
radgive om den videre proces i projektud-
viklingen og evt. indkalde andre relevante
aktgrer.

Seerligt fordi Banebyen skal udvikles med
blandet finansiering og gennem en dialog
med mange ejere og fremtidige udviklere
kan et sadant partnerskab vaere et uvurder-
ligt veerktgj.

Det er vinderforslagets intention at et
sadant Banebyforum skal have fokus pa en
helhedsorienteret kvalitet i udviklingen af
Viborg Baneby frem for enkeltinteresser.

For at bevare synligheden og interessen
omkring Viborg Baneby vil Banebyforum
naturligt skulle sta for udarbejdelse af

en kommunikationsstrategi, have egen
hjemmeside og Igbende holde pressen og
investorer informeret om de nyeste tiltag i
omradet.

illustration:
Dialogbaseret byudvikling
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Beeredygtighed

Et helhedsorienteret syn pa ressourcefor-
brug og -gkonomi er seerlig vigtig for og i
byerne. Det er ikke kun afggrende for at
sikre optimal beaeredygtig energiforsyning
og reducere kulstofemissioner. Det er ogsa
vigtigt, at vi eendrer den made, hvorpa vi
bruger dagligdagsprodukter, for at skabe
alternativer til vores nuvaerende, massive
forbrug af en hastigt svindende bestand af
rastoffer.

Derfor omfatter vinderforslaget flere forslag
til strategier og Igsninger, der tilstraeber
maksimalt hensyn til ressourceforbrug og
sgger at udnytte alle muligheder for at mak-
simere livskvalitet.

e Flersidig anvendelse

Ved at maksimere en bygnings anvendel-
sespotentiale kan livskvaliteten gges for
brugerne, og der kan opnas et betydeligt
fald i CO2udledning og omsaetningen af res-
sourcer. Det kan veere ved at gge maengden
af forskellige aktiviteter, som et givet sted
kan tilbyde i Igbet af en dag eller uge, f.eks.
ved at benytte en skole eller bgrnehave til

voksenuddannelse om aftenen. Det foregar
i en vis udstreekning i dag, men kunne
formentlig udvides betragteligt. Udviklet til
et princip kan dette medfgre store nettobe-
sparelser i ressourceforbruget.

Centralt beliggende bygninger med mu-
lighed for dobbeltanvendelse kan desuden
medfgre spin-off fordele for det offentlige
rum omkring. Nar intensiteten af aktivi-

tet i bygningen stiger vil antallet af men-
nesker, der bevaeger sig igennem omradet
tilsvarende gges og muligheden for et aktivt
byliv styrkes. Vinderforslagets strategi om-
kring dobbeltanvendelse taenkes derfor helt
ud i rummet mellem husene.

Malsaetningen er at tilfgre Viborg Baneby en
reekke levende og multifunktionelle byrum,
der tilfgrer bydelen liv og mangfoldighed

i alle dggnets timer — pa alle tider af aret.
Herved skabes en palet af aktiviteter, der
kan male et billede af en farverig og mang-
foldig bydel, der bogstavelig talt summer af
liv.

Et multifunktionelt byrum skal ikke forstas
som et byrum, der kan alt hele tiden. Ideen

er, at de multifunktionelle byrum opfylder
forskellige behov pa forskellige tider af dgg-
net/ aret og fremstar trygt for alle. Eksem-
plet kan vaere parkeringspladsen, som ofte
fremstar som et dgdt hul i byen, fordi den til
tider er gde og forladt. Ved at taenke parke-
ringspladsen som multifunktionelt byrum,
kan den indtages af nye brugere, nar bilerne
er kgrt, og herved bidrage til en fortaetning
af byliv.

e Bygningers fleksibilitet
Grundlaeggende har vores bygningskultur de
sidste 50 ar udviklet sig til at vaere statisk og
monofunktionel, alene i kraft af de kon-
struktive rahusprincipper. Boliger udfgres
med baerende tvaerskillerum, der naesten
umuligg@r aendret anvendelse over tid. Og
vores erhvervsbyggeri udfgres med sa store
husdybder, at de vanskelig lader sig sen-

dre til boliger. Bygningsmassen fra arhun-
dredeskiftet har derimod vaeret kolossalt
tilpasningsdygtig overfor zendrede behov.

Det bgr vaere et lerestykke i forbindelse
med den megen snak om fleksibi-
litet og robusthed. Der kan udvikles



bygningstypologier, som er generelt anven-
delige overfor eendrede funktionssammen-
saetninger, og det bgr pavirke vores made at
bygge rahuse pa i langt hgjere grad, end det
finder sted i dag. Det teknologiske udgangs-
punkt er til stede og generelt ma det veere
det eneste bzaeredygtigt fornuftige.

Udfordringen er bl.a. at udvikle bygninger
med en hgj grad af tilpasningsevne og

pa samme tid sikre permanente rumlige
kvaliteter. Det kraever et design, hvor en
reekke grundkvaliteter implementeres i
bygningens primaere struktur. Kvaliteter, der
omfatter mere genergse loftshgjder, fleksi-
ble lysindtag og nem og rationel tilgang til
servicekerner m.m.

e Bygninger

Eksisterende bygninger foreslas opdateret til
energikrav som BR10, mens nye bygninger
opfgres som lavenergi klasse 2015 eller
0-energibygninger.

For remisen som er bevaringsveerdig er
energikravene en udfordring. Her ma byg-
ningens fine handveerk vaegte tungere end

energirammen og muligheden for at under-
sgge en ny made at energioptimere bevar-
ingsvaerdige bygninger er til stede.

e Transport

Omradet er stationsnaert og godt betjent af
kollektiv transport. Der er fine sti- og cykel-
muligheder i og til omradet.

e Grgnt Akademi

Der kan opnas store ressourcebesparelser
gennem fysisk planlaegning og ved at udnyt-
te den nyeste teknologiske udvikling. Adskil-
lige undersggelser har imidlertid pavist,

at brugernes adfzerd er helt afggrende for
de miljgmaessige resultater, og at store
ressourcebesparelser kan opnas gennem
@&ndret adfeerd, uden at det pavirker leve-
standarden negativt. Sidelgbende med den
fysiske udvikling af Viborg Baneby foreslas
det derfor at iveerksaette aktiviteter med
henblik pa at pavirke adfaerden og udvikle
en ‘sund og bzeredygtig livsstil'.

Den nye bydel bgr derfor rumme et
miljgcenter, et Grgnt Akademi, der skal
veere drivkraften i omradets baeredygtige

foto:
den fredede remise
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udvikling. Akademiet skal bl.a. gennem
gronne regnskaber synligggre omradets og
brugernes miljgmaessige resultater over tid,
og gennem information til boliger og virk-
somheder vise nye veje for handling.

Et grgnt akademi kan endvidere rumme en
reekke servicefunktioner som f.eks. en byt-
tecentral, der kan bidrage til et reduceret
CO2-udslip. Endelig har akademiet til formal
at ‘brande’ omradet som en beaeredygtig
bydel.

Pa sigt kan Det Grgnne Akademi blive

et tiltag, der udfolder og dokumenterer
baeredygtighed i byudviklingen generelt.
Akademiet kan blive en regional ressource,
hvor byer med lignende omdannelses-
omrader vil kunne traekke referencer pa
relevante problemstillinger. Viborg Kom-
mune har her mulighed for at blive tonean-
givende indenfor et felt, der har en keempe
potentiel kundekreds - bade i forhold til
stgrre byggerier, og til at give de mange
enkelte boligejere viden om, hvordan man
man bygger, bor, faerdes i og handterer
klimaforandringer.

Lokale interessenter skal inddrages i ud-
viklingen af den nye bydel og tage aktiv del
i udviklingen af et sundt og baeredygtigt
samfund. Det er oplagt, at initiativerne er
sundhedsfremmende eller har forebyggen-
de karakter.

Akademiet har brug for “sandkasser”, hvor
forskellige gode idéer kan prgves af og pa
sigt blive en del af byomradet. Det Grgnne
Akademi bgr have en fysisk tilstedevaerelse i
omradet i form af et sekretariat og undervis-
ningsmuligheder, f.eks. placeret ved Bane-
broen eller centralt i overgangen mellem
byen syd for banen og nord for banen.

Det Grgnne Akademi kan vaere en del af
udbygningsstrategien og kombineres med
Banebyforum samt aktiviteterne i og om-
kring Haervejscentret. Akademiet vil henv-
ende sig til skoler og undervisningsinstitu-
tioner, forskere, erhvervslivet og indbyggere
i byen og regionen.

Det vil samtidig vaere naerliggende at pege
pa en hel lokal synergi med skole i form
af skolehaver og forskellige forsgg med

solenergi i forbindelse med lzering.

Det Grgnne Akademi bgr igangsaettes
tidligt som en grundlaeggende driver for
udviklingen.



illustration:
Eksempel pa den Den Grgnne Sti langs
Kolsterhaven med LAR anlaeg og lommepark
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2 PRINCIPPER FOR NY PLANLAGNING

| det fglgende afsnit angives —emne for
emne - de overordnede rammer for frem-
tidig bebyggelse, byrum og infrastruktur i
Viborg Baneby.

Helhedsplanens principper for planlaegning
er et forarbejde til den senere kommune- og
lokalplanlaegning og vil veere udgangspunkt
for dialogen med private aktgrer om ud-
viklingen af konkrete projekter.

Helhedsplanen skal sikre, at de enkelte
projekter indgar i en stgrre sammenhang
og samtidig veere sa robust, at byggemu-
ligheder kan tilpasses, hvis (nar) behov og
forudsaetninger aendrer sig undervejs.

For at fastholde planens robusthed er det
intentionen at gennemfgre kommune- og
lokalplanlaegning etapevis i forbindelse med
et aktuelt gnske og koordineret med kom-
munens budgetlaegning.
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2.1 Anvendelse

Udgangspunktet for helhedsplanens flek-
sibilitet ligger i ‘matrikelstrategien’: Ved at
lade de enkelte byggefelter udvikle sig i takt
med nye behov sikres en reel mulighed for
at skabe en blandet by — ikke ngdvendigvis
inden for den enkelte matrikel, men i den
overordnede sammensatning af funktioner.
Planen kan generelt ‘tale’ meget og det er
derfor ikke ngdvendigt, at en udvikler byg-
ger butikker i stueetagen, kontorer pa 1.sal
og boliger pa den gverste etage for at fa en
funktionssammensat by.

For at opna en god funktionsblanding
tillades derfor en stor bredde i anvendelser,
nar dette ikke er til hinder for, at eksister-
ende virksomheder kan fungere som hidtil.
Pa udvalgte steder f.eks. omkring Haervejs-
pladsen, ved Banebypladsen, langs Haerve-
jen leegges op til szerlige funktioner for at
understgtte et aktivt byliv.

Langs Indre Ringvej (delomrade 1) plan-
legges fortrinsvist for erhvervsbyggeri, da
trafikstgjen fra Indre Ringvej ggr omradet
uegnet til boliger. Her har firmaer mu-
lighed for at blive eksponeret for trafikken
langs Indre Ringvej og fa et ansigt mod den
omgivende by. Ogsa andre erhvervslignende
funktioner, der kan have fordel af den ek-
sponerede beliggenhed og ikke skeemmer,
sasom enkelte stgrre udvalgsvarebutikker,
kundeorienteret service mm. kan ind Ogsa
langs Marsk Stigs Vej vil der primzert ligge
erhvervsbyggeri, dog med mulighed for boli-
ger, hvor stgjforholdene tillader det.

Langs Heaervejen (delomrade 2) gnskes en
blanding af bolig, erhverv og mindre butik-
ker med indslag af kultur og offentlig service
for at understgtte et levende bymiljg. Ved
Marsk Stigs Vejs udmunding i Indre Ringvej
og ved Heaervejspladsen, hvor tilgeenge-
ligheden er bedst, kan placeres flere og
stgrre butikker. Omkring Haervejspladsen
kan tillige indpasses boliger, der kan drage

nytte af at bo i et travlt bykvarter, f.eks. ung-
doms- og ldreboliger. Der skal ved bolig-
byggeri i dette omrade tages hensyn til stgj
fra jernbanen og den nye baneve,;.

Naer de eksisterende boligomrader i den
omkringliggende by (delomrade 3 og 4)
planlaegges fortrinsvist for boligbyggeri.
Der er her mulighed for forskellige bolig-
typologier og ejerformer, herunder ogsa
boliginstitutioner.

foto:
midlertidig anvendelse



Heervejen

reference:flower tower, Paris.
Edouard Francois

Heervejen

W o
. Institutioner

Bolig/ Boliginstitutioner

Bolig/erhverv

diagram:
D anvendelse og funktioner reference: Caxia Forum
. Detailhandel

Herzog & de Meuron
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2.2 Bygningshgjder

Viborg er karakteriseret ved en relativt
beskeden skala. Hovedparten af den gamle
bykerne er i to-tre etager, og bortset fra
domkirken og hospitalet er der ikke meget,
der ‘rager’ op. Det helt szrlige er byens
topografi, der synligg@r en stor variation i
oplevelsen af byens skala. Noget ligger hgjt,
noget ligger lavt og det samlede billede er
meget varieret. En meget smuk byprofil,
hvor regionshospitalet ggr en dyd ud af ikke
at passe ind.

Grundlaeggende fastholdes skalaen i den
omkringliggende by i banebyen. Banebyen
er den teette by fremfor den hgje by. Kon-
centreret omkring banebroen kan skalaen
dog Igftes, og der kan implementeres en
eller to markgrer i op til 6-8 etager med
tydelig profil og signalvaerdi for omradet, og
som en hilsen til hospitalet.

Omradet omkring Indre Ringvej udbygges
forholdvist intenst med en bebyggelse i
3-4 etager. Den centrale del af Banebyen

udbygges generelt i 2-4 etager og den
sydlige del (syd for Marsk Stigs Vej) i 1-2
etager som en tilpasning til nabokvarteret.
Angivelserne skal opfattes som generelle
fastleeggelser af hgjdeprofilet, hvor
der kan forekomme lokal variation.

diagram:
hgjder



2.3 Bebyggelsestaetheder

Helhedsplanen abner mulighed for en
betydelig hgjere udnyttelse af omradet end
tilfeldet er i dag. Samlet set betyder det,
at deri alt kan etableres ca. 350.000 m2
inden for erhvervsomradet og pa baneter-
reenet inkl. bevaret bebyggelse. Det er ca.
en tredobling af den nuvaerende teethed

og dermed et anseeligt |@ft af byggeretten

i den nye bydel. Udnyttelsen er taettest
indenfor den stationsnaere afstand pa 400
m fra Viborg Station, og lavest i overgangen
til de omkringliggende boligomrader. De nye
teetheder skaber en kompakt by fremfor en
hgj by og indlejrer sig dermed i skalaen fra
den omgivende by. Det giver mulighed for
at byomdannelsen kan opleves i gjenhgjde

reference: Farum Midtpunkt
feellestegnestuen

med en tydelig relation byggefelterne imel- - =~
lem, snarere end enkeltstaende ikoniske - N
byggerier. e N

En fuld udnyttelse af byggemu-
lighederne pa den enkelte ejen-
dom kan kraeve, at parkering
etableres under terreen eller i
konstruktion.

Udnyttelsesgraderne er fastsat
generelt for et delomrade som
helhed. Der vil ved planlaegning
kunne forekomme variation mel-
lem de enkelte byggefelter.

diagram:

taetheder, bebyggelsesprocenter fordelt pd

delomrdder. Se ogsa principper for bebyggelses-
og parkeringsformer side 73 ff 49



2.4 Bygningsbevaring og identitet Ved at bevare bygninger gives en unik diagram:

mulighed for at beholde funktion og stem- forslag til bevarede bygninger
Mange nyere byudviklingsprojekter baerer ninger i det omfang bydelens udvikling til genanvendelse
praeg af at vaere “historielgse’ — forestil- og aktgrer tillader og gnsker det. Ud over
lingen om den ideelle by gnskes realiseret baeredygtighed, handler det om byens RIS
pa kort tid og baseret pa de aktuelt gaeld- identitet og om oplevelsesgkonomi. "

ende pkonomiske praemisser. Frem for at rydde alt og bygge ny

by pa bar mark genfortolkes og 7
Helhedsplanen for Viborg Baneby giver iscenesettes det forgangne indu-
mulighed for at beholde en lang raekke eksi- strisamfund, hvor kulturhistoriske ¢, Heervej
sterende bygninger og beplantninger. En del spor og interessante urbane land- ‘ N 2
bygninger er af nyere datoer eller er istand- skaber synligggres med spaending- Station %ff
sat, en del har allerede fine arkitektoniske er mellem fortid og fremtid. Y/ '///,l~7 Y.,
kvaliteter og er byggeteknisk i god stand. De bygninger, der foreslas e /l K
Nogle er bare charmerende og andre er bevaret i helhedsplanen, er

gode fortaellere af omradets kulturhistorie.

Tilsammen udggr de en gunstig mulighed

for at skabe en plan for omradet, der fra

begyndelsen rummer en historie om netop

det sammensatte og mangfoldige. Yderligere < Heervej
er det grundleeggende baeredygtigt at sgge

at bevare sunde og gode bygninger, der har

potentiale for nye anvendelsesmuligheder i

mange ar fremover.

N, A
Q ‘
/#I/l'lo, %,
~4 2
N,
5 ;

- fredet bygning
[ forslag til genanvendt bygning

1 forslag til evt. transformeret bygning

......



udvalgt ud fra enkle og ikke saerlig malbare
kriterier. Udover de ovenfor beskrevne ud-
gangspunkter er der lagt veegt pa en spred-
ning i hele omradet, og at der er bygninger
af forskellig hgjde og drgjde. Der er saledes
ikke tale om bevaringshensyn i klassisk
forstand.

Nogle af de udvalgte bygninger ligger ved
de diagonale forbindelser eller i forbindelse
med de offentlige byrum, andre er nye,
renoverede eller har grundlaeggende byg-
ningsmaessige kvaliteter. Andre steder kan
lukkede facader eller bygninger med fordel
forsynes med et showroom eller bare et
stort glasparti for at abne mod et vigtigt

byrum.

reference:
eksempel pa genanvendt erhvervsbygning

diagram:
fremtidig bygningsmeaessig struktur, blanding af
nye og genanvendte og enkelte fredede bygninger
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2.5 Byrum og gren struktur

Helhedsplanen rummer flere forskellige
byrum, stiforlgb og grenne rum. De store
byrum, Haervejspladsen og Banebyplad-
sen, suppleres af mindre lokale byrum, der
udlzegges i forbindelse med udvikling af

de enkelte byggefelter og vil fungere som
lokalomradets mgdesteder. | kanterne af
matrikelskellene anlaegges ‘'matrikelstier’,
der udggr et underliggende netvaerk af
forbindelser i planen. Den diagonale grgnne
sti star ligeledes i forbindelse med stinettet
og ender i et mere spektakulaert forlgb ved
Klostervaenget og Sendersg.

foto:
det slgjfede banetracé

Byrum og gregn struktur fglges saledes ad
og saetter en grgn og bymaessig dagsorden
for udviklingen af omradet. Det tidligere
godsbanetracé far igen en strukturerende
rolle, nu som grgn fordelingsvej i omra-
det, mens Erik Glippingsvej neddrosles til
‘shared space” og fremover far en mere
urban karakter.

Udvalgte stiforlgb kan etableres med mu-
lighed for genveje, ‘shared space’ og brand-
veje. De kan blive en del af byomradets
grenne struktur, szerligt i forbindelse med
de meget store matrikler, der pa den made
opdeles til mindre enheder.

| en teet by er det neaerliggende, at byrum og
grgnne passager er med til at Igse handte-
ring af overfladevand. Det kan veere med

til at give rummene en saeregen karakter
gennem forskellig behandling. Nar regn-
vandshandtering kobles til brugen af det
grenne, vil rummene variere over tid og
tilbyde forskellige oplevelser, nar man
feerdes i omradet.

foto:
eksempel pd grgnne urbane rum



< Haervej

[0 Heervej

Den Gronne Sti
- Lommeparker, grenne byrum
- bygning med rekreativ funktion
motionsforleb med aktivitet

[0 Heervej

diagram: Tilsvarende kan byrum og grgn struktur
_ _ forslag til placering of fremtidige byrum samt fungere som friarealer og &ndehuller for
Qmmertandsst motionsfremmende aktiviteter teettere boligbebyggelser. Der skal i udbyg-
ningen af omradet laegges saerlig veegt pa, at
by- og frirum samt grgnne passager far en
tilstreekkelig hgj kvalitet til at blive mgde-
og opholdssteder for byen. Dette geelder
ogsa funktionelt praegede arealer som
parkeringspladser.

4,
"'.," Sendersg
d
Alhedesti / "'+

.lllllllllll

reference:
eksempel pa byrum med motion integreret
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visualisering:

eksempel pd hvordan Remiseparken opleves fra Himmerlandsstien set mod
Heervejspladsen.

Remiseparken indgdr som en del af LAR strategien for omrddet og vil af og til
std delvist under vand - oplevelsen af remiseparken vil altsé variere fra gang til
gang. Fra remiseparken er direkte adgang til Hervejspladsen og Banebroen.
Himmerlandsstien fgres under den nye banevej for at give en trafiksikker
direkte sammenhang i omrddet. | baggrunden ses den teette bebyggelse om-
kring Hzervejspladsen.

Vinderteamet foresldr at den fredede remise omdannes til vandrehjem med
rekreative funktioner som en del af cykelstjernen, men ogsd kommercielle
funktioner kan indpasses

Remisepark
! AT

diagram:
fremtidig gr@n struktur
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2.6 LAR
— Lokal handtering Af Regnvand

En malt stigning i nedbgren og en forventet
stigning over de naeste 100 ar, har medfgrt
en gget fokus pa handteringen af regnvand

i byen. Lokal handtering Af Regnvand (LAR)
er et godt redskab til at implementere,
isceneszette og aktivere vandet i byens

rum i en kombination mellem funktionelle,
tekniske og rekreative behov og muligheder.
Implementering af LAR i Banebyen vil kunne
reducere bortledningen af regnvandet
vaesentligt og herved aflaste det eksiste-
rende kloaknet.

Regnvand kan bruges som et aktivt element
til at skabe oplevelsesrige og attraktive
byrum. Selve synligggrelsen af vandet vil
bidrage til en stgrre forstaelse for vandets
kredslgb og naturens processer for by-

ens borgere og kan endvidere inddrages i
skolernes undervisning. Endelig kan nogle
LAR-tiltag sikre, at en stgrre del af regnvand-
et fordamper, hvilket kan modvirke den
"varme-¢ effekt”, der opstar i byerne som
folge af manglende vand i luften.

Det abne land

fordampning
35 %

T
+

65 %
nedsivning

15 %

LAR i byen

20 %

65 %

-

kloak

reference:CityDeck i Green Bay, Wisconsin, USA



LAR — metoder og veerktgjer

LAR kan ske efter 4 metoder: Nedsivning,
fordampning, forsinkelse og anvendelse.
Metoderne kan sta alene, bruges i kombi-
nation eller kombineres med traditionel
afledning til kloak.

Ved LAR anvendes en rakke forskellige
veerktgjer, herunder wadier, regnbede,
byrumsinstallationer (aktive byrum), grgnne
tage og facader samt gennemtraengelige
belaegninger.

e Wadi, trug og render

En wadi kombinerer trugets magasinerings-
og transportfunktion med rendefaskinens
magasinerings- og infiltrationsfunktion.
Fordampning fra overfladen og rensning af
vandet ved infiltration opnas samtidig.

* Regnbede og bassiner

Et regnbed er en lavning i terreenet, der er
designet til at modtage, opstuve og filtrere
afstremmende regn, og samtidig er anlagt
som et szerligt bed. Regnbedets kapacitet
kan gges ved at koble en faskine pa. Regn-
bedet kan bade have en urban og en land-
skabelig karakter og kraever samme grad af
vedligehold, som andre bede.

e Byrumsinstallationer
Regnvand skaber muligheder for aktiviteter
og bevaegelse, der samler bgrn, unge og

eldre.

referencer:
eksempler pd urbane grgnne rum med LAR
integreret

Wadi / trug / vandrender

vandhandtering o
aktivitet implementeret
i parken

opsamling af
regnvand og ned-
sivning til wadi,
trug og rende

Regnbede og regnbassiner

styrker biodiversiteten, opsamler
regnvand og nedsiver det lokalt

Aktive byrum

A roning i vandopsamlende bassiner

|_€_| i styrketreening med vand
(J
I o )
n leg og leering

> < balancekunst
diagramserie:

hvorfor LAR
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e Grgnne tage og facader

Grgnne tage og facader indeholder et vaek-
stmedium med planter, der optager, renser
og fordamper regnvand. Regnvandsaf-
strgmning fra grgnne tage forsinkes og den
samlede vandmaengde, der afledes, er min-
dre end pa andre tage. Grgnne facader kan
opsamle regnvandet fra tagene og reducere
det gennem optagelse og fordampning.
Grgnne tage og facader isolerer bygninger
mod opvarmning og kan udggre et levested
for visse insekter og fugle.

e Permeable beleegninger

Permeable (gennemstrgmmelige) belaeg-
ninger har som andre belaegninger en

plan overflade, der er velegnet til gang og
karsel, men tillader ogsa at regnvand siver
igennem. De reducerer afstrgmningen fra
belzegningens overflade og kan fremsta med
grgnne overflader. Permeable belaegninger
kan opbygges med et forsinkelsesvolumen
under belaegningen.

Grgnne facader

forsinkelse / lanter op- Isolerer og dekoration
reduktion af ager, renser nedkgler og og kunst
afleb og fordamper skaber et godt
regnvand mikroklima'i
bygningen

Grgnne tage

a

reducerer lydisolering filtrering, rensning, mental
opvarmning og reducerer reduktion og afslaﬂnmg,
nedkelingen fordampning af sundheds-
regnvand fremmende
iltag "urban
arming” og

rekreation

Permeable belaegninger

o L

v iv
z -
mindre afstremning,

beplantning i gger smelt- .
mere nedsivning aktiviteter

belaegning ning af sneen

reference: Green Green Screen, Kda Jingumae
Tokyo

reference: Augustenborg, Malmg, Sverige

Tokyo



Analyser og kortlaegning af Banebyen

e Spildevandsplan

Hovedparten af kloakoplandet i Banebyen
er feelleskloakeret - en del af omradet nord
for baneterraenet og syd for Marsk Stigs
Vej er dog separatkloakeret. Hvis der skal
etableres LAR-Igsninger i feelleskloakerede
omrader skal de bergrte omrader separat-
kloakeres, hvilket forudsaetter en aendring i
spildevandsplanen. Separatkloarkering kan
medfgre en gget udledning af regnvand

og naeringsstoffer til Sgndersg. En gget
udledning skal modsvares af en tilsvarende
reduktion fra andre udledninger til sgen, sa
naeringsstoftilfgrslen til sgen samlet set ikke
gges.

e Koter og terren

Banebyens terraen har spredte toppunkter
og lavninger med de laveste punkter pa
baneterraenet og ved Sgndersg. Plateau-
erne, mellem top- og lavpunkterne, viser
hvor det er muligt at samle og opstuve regn-
vand i perioder med meget nedbgr.

e Bluespot

Bluespotkortet viser de omrader, der i dag
oversvgmmes i perioder med regn. Ud-
straekningen heraf er vist i forhold til regn-
vejrets intensitet, og kortet kan sammen
med den gvrige kortlaegning bruges i forhold
til at vurdere og prioritere den eller de en-
kelte indsatsomrader.

e Forurening

Forureningskortet viser omrader, der er
registreret som forurenet eller maske
forurenet. Omrader registreret som
forurenet kan ikke bruges til afledning af
regnvand (medmindre de oprenses), mens
omrader registreret som maske forurenet
kraever en naermere undersggelse.

LAR principper i Banebyen

Ved at anvende LAR i Banebyen kan ud-
fordinger med handteringen af regnvand i
omkringliggende omrader afhjalpes. Dette
kan f.eks. ske ved at frakoble regnvand fra
kloaken i det nuvaerende erhvervsomrade
nord for Marsk Stigs Vej og i stedet etablere
forsinkelsessystemer.

Ligeledes pateenkes det at frakoble vejvand
og evt. tagvand fra et boligomrade nord for
Vesterbrogade og lede det til et forsinkelses-
bassin, som placeres vest for remisen.

Hvor der i gvrigt i Banebyen vil ske en stgrre
omdannelse, f.eks. fra industri til bolig, eller
hvor der allerede i dag er separatkoakering,

kan LAR indga med afledning af regnvand fra
tage og interne belagte arealer.

Som generelt princip foreslas at fgre over-
fladevand gennem de lokale pladser og stier,
mod hovedoverfgringen ved stationen og
underfgringen mod Sgndersg, ved at fglge
terrenforholdene.
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diagram:
terraenkort

10 mm/time regnskyl

¥ 50 mm/time regnskyl
Il 100 mm/time regnskyl

diagram:
bluespot oversigt
(oversvsmmede omrdder)

separatkloakering
feelleskloakering

g
Sy,

[y
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)=y
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s . | |

[ V1 - maske forurenet
I V2 -forurenet

diagram:
grureningsoversigt



e Infrastruktur

Infrastrukturen kan optage overfladevandet
fra vejene ud fra en individuel vurdering

af trafikbelastning og trafikintensitet. LAR
filtrerer og renser overfladevandet fra vejen
fer det nedsives. LAR optreeder her som
grenne lommer (fartdeempende) og grgnne
rabatter langs vejene.

e Bygninger

Bygningerne bruges som aktive LAR elemen-
ter, hvor grgnne tage og facader forsinker og
fordamper vandet.

e Byrum

Byrummene bruges som urbane regnvands-
bassiner, hvor designet tilgodeser opstuvn-
ing og aktivering af regnvandet i samspil
med byrummets funktionelle og rekreative
funktioner.

e Matrikler

LAR integreres som en vigtig del af matrikel-
systemet, hvor regnvandet bade kan blive et
lokalt rekreativt felt i faellesomraderne og pa
samme tid en vigtig del af et samlet netveerk
for hele banebyen.

diagramserie:
principper for LAR i Banebyen

LAR som markering af overgange LAR som fartregulering fx heller LAR som grgn rabat
ved rekreative forbindelser

Grgnne facader mod byrum Gregnne konstruktioner Grenne tage i hele banebyen

Regnvandsbassin med opholdstrappe i byrum Vandstanden kan stige

‘+

Matrikelskel som gren passage og mgdested Lokal afledning af regnvand bade Kvalitetsgivende regnvandsopsamling 6 1
integreret i byggefelt og samlet netveerk




A

Regnvandsbassin med skaterfunktion

Mindre regnbede, forsinker og fordamper regnvand
Byrummet som regnvandsbuffer =
-

C

Spejlbassin evt. med kunst

B Y ﬁ? RF

Heervej E

1. etape / tidlig fase

vandrende
regnbed langs infrastruktur

s LAR bassin
Haervejsstien og Den Grgnne Sti

diagram:
forslag til omrdder med LAR

Grgnt regnvandsbassin m. blgd kant



reference:
LAR som del af et aktivt byrum

)

principsnit: D
Heervejen ved Banebypladsen

principsnit: A s
Himmerlandsstien ved Remiseparken e
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2.7 Trafik og forbindelser

Et af Viborgs vigtigste trafikale knudepunkter
ligger i den nordlige del af Banebyen ved
station, busterminal, de regionale banestier
og centerringen. Trafikplanen for Viborg
Midtby (2012) har pavist, at her er behov

for at indpasse en ny vej for at aflaste trafik-
ken pa Banegards Allé og Toldbodgade samt
forbedre adgangen til regionshospitalet. Det
indgik i konkurrencen for Viborg Baneby at
undersgge og komme med bud pa, hvordan
den nye banevej konkret kan indpasses pa
baneterraenet. Som forarbejde til helheds-
planen er to alternativer til indpasning af den
nye banevej undersggt og vurderet.

Et vaesentligt formal med helhedsplanen er
at anvise, hvordan sammenhangen mel-
lem Viborg midtby og Banebyen pa tvaers af
baneterranet forbedres. Lgsningen omfat-
ter etablering af nye broer og forlgb, sa der
opnas en enkel og effektiv stistruktur, der
haenger logisk sammen med stationen, midt-
byen og den omliggende by. Ogsa bymaessig
forteetning mellem banevejen og centerrin-
gen, samt andring af Banegards Allé og Told-
bodgade til ‘bygader’, er essentielle i forhold
til at skabe sammenhang mellem Banebyen
og den historiske bykerne.

2.8 Veje

Den nye banevej

Helhedsplanen foreslar, at den nye banevej
fores pa terreen imellem Viborg Station

og banetracéet. Perronerne pa stationen
&ndres til g-perroner, hvortil adgang ska-
bes via Banebroen og perronbroen. Vejen
udlaegges med en hastighedsbegraensning
pa 60 km/t med et profil, der ikke tillader
krydsende blgde trafikanter. Koblingen af
Himmerlandsstien og Alhedestien fgres

i eget tracé under banevejen for at sikre
enkel og direkte adgang for fodgeengere og
cyklister uden at skulle krydse banevejen.
Fra banevejen etableres indkgrsel for busser
til busterminalen og for personbiler til det
nye parkeringshus ved regionshospitalet.
Der ma ikke vaere gennemkgrsel for person-
biler til Toldbodgade.

Der er udarbejdet et alternativt forslag, hvor
banevejen graves ned pa straekningen langs
stationen. Dette ses pa side 67. Denne |lgs-
ning ggr det muligt - som i dag - at ga
direkte fra stationen til tog i spor 1, samt at
sammenkoble banestierne pa terraen. Pas-
sagerer til tog i spor 2 og et fremtidigt spor 3
skal dog fortsat krydse banen via Banebroen
eller Perronbroen. Der kan vaere fordele og

ulemper ved begge Igsninger. Den endelige
stillingtagen til vejfgring skal ske efter en
helhedsvurdering af savel udformning og
anlaegsgkonomi, som pavirkning af arkitek-
toniske veerdier og oplevelse af byrum.

Begge Igsninger forudsaetter at spor 1
rykkes mod syd. (Et notat, der beskriver
Igsningsmuligheder og estimeret anlaegs-
pris for en ny banevej indgik som bilag til
konkurrencen og kan ses pa www.viborg.dk/
baneby)

reference:
eksempel pa udformning af ‘shared space’
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diagram:
forslag til fremtidigt trafikstruktur

Bydelen SydfOf banen === overordnet vej
| forbindelse med udvikling af den centrale —— Ny Banevej
del af Banebyomradet bevares store dele
af det eksisterende vejnet. Enkelte ind- og

fordelingsvej
lokal adgangsvej

udkgrsler til omradet endres, hvor det er shared space
ngdvendigt af hensyn til trafikafvikling, ... ekst. vej slgjfes
trafiksikkerhed og for at begreense gennem- bastighedsbegraensning

kerende trafik. Interne veje klassificeres som
'stilleveje’ og opgraderes med beplantning
og fortove.

Absalonsvej nedlaegges og mere bymaessig
bebyggelse langs Indre Ringvej muligggres.
Vejen erstattes af en ny fordelingsvej pa det
nedlagte jernbanetracé med tilslutning til
Indre Ringvej og med forbindelse til Brovej
og Middagshgjsvej. Fordelingsvejen gives en
gren karakter med bepalntning og de eksi-
sterende jernbanespor bevares som et af de

kulturhistoriske spor i bydelen. Indre Ringvej R
SN Marsk Stigsvej s

Middagshgjsvejs udmunding i Indre Ringvej :: ""'.,, e, s

slgjfes og erstattes af en ny ind- og udkgrsel :: T )

midtvejs mellem Holstebrovej og Marsk :: '_.'.

Stigs Vej. 3 Gl. Arhusvej

Sendermarksve;j



L
Heervejsstien og A= R
stiforbindelser = = P

" ] Padsforan = -

//" R stationen ==, //_
e - !

”‘".:: f“"'ff.ll Isometri af Haervejscentret, Banegdrdspladsen, Banebroen og omrdderne

= I|I nord og syd for banetracéet:

|' forbindelser ved Ny Banevej i tunnel
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| | |
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Erik Glippingsvejs udmunding i Marsk Stigs
Vej slgjfes pga. den korte afstand til Ring-
vejskrydset og en del af vejen indgar i den
fremtidige Haerve;j.

Marsk Stigs Vej foreslas opgraderet med

to treerxekker, der giver vejen egentlig
allékarakter og underbygger vejens funktion
som stamvej i Viborg Baneby.

Haervejsruten og matrikelstierne (se pkt.
2.9) udformes generelt som 'shared space’
og rummer dermed kgrende trafik pa blgde
trafikanters betingelse.

2.9 Stier

Hzervejsruten ledes gennem Viborg Baneby
i et bymaessigt intenst gang- og cykelfor-

Igb - via en ny bro over Indre Ringvej ved

de "to hgje’ i vest, ad den nuvaerende Erik
Glippingsvej, over banen via Banebroen til
Banegardspladsen og videre ad Jernbane-
gade til Domkirkepladsen. Forlgbet indrettes
som ‘shared space’ med kgrsel tilladt, max.
15km.t

Helhedsplanen foreslar to nye forlgb
gennem Banebyen, der kobler Himmer-
landsstien og Alhedestien:

Den Grgnne Sti, der krydser banen via
Banebroen og snor sig diagonalt gennem
Banebyen i kanten af omradets matrikler. Og
en ny sti langs banen og den nye banevej,
der giver let adgang til station, busterminal
og regionshospitalet og synligggr stiernes
oprindelige tilknytning til banen.

Den Grgnne Sti er vigtig for at koble Bane-
byen til den omliggende by og dermed ggre
omradet tilgaeengeligt. Stien har sine steder

reference:
eksempler pa udformning af grgnne stier



karakter af langstrakt park, andre steder er
den smal. Den passerer gennem flere nye
grenne omrader og flankerer Klosterveenget,
fer den krydser under banen og over Gl.
Arhusvej i et spektakulaert forlgb af ramper
og broer, der kulminerer i en kulturel, re-
kreativ funktion ved kanten af Sgndersg.

Matrikelstierne, der udggr det fineste
netveerk af stier i Banebyen, udformes
generelt som ‘shared space’ med mulighed
for kgrende trafik pa de blgde trafikanters
betingelse.

reference:
eksempel pd udformning af underfgring
Madlgvaksen, Ballerup

.K

diagram:
forslag til fremtidig trafik- og stisystem

Himmerlandssti

Sti langs Sendersg

Alhedestj

overordnet sti

lokal sti / shared space med kobling til
stitracéer langs veje 69
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2.10 Broer

diagram:
Himmerlandsstien vigtige koblingspunkter mellem Viborg Baneby
og byen omkring banebyomrddet

Kendetegnende for omradet bliver ad-
gangen over trafikale barrierer via broer.
Broerne griber byen vest for Indre Ringvej
og nord for banetracéet samt sgerne gst for
gl. Arhusvej

Viadukt, Indre Ringvej

Heervejsbroen

<

foto:
broer, eksempeler pG udformning broer som
vigtige koblinger af byens netveaerk



2.11 Parkering

De fremtidige parkeringsforhold i Viborg
Baneby tager udgangspunkt i Trafikplan for
Viborg Midtby (2012). Bestemmelserne er
siden indarbejdet i forslag til Kommuneplan
for Viborg Kommune 2013 - 2025, der for-
ventes vedtaget medio 2013. Parkeringsnor-
men for Viborg Baneby er suppleret med to
seerbestemmelser, som sigter mod at opti-
mere antallet af udlagte parkeringspladser i
Viborg Midtby i forhold til behovet:

Stationsnaerhed: For at understgtte brugen
af kollektiv trafik, kan parkeringsnormen for
omrader, der ligger mindre end 400 m fra
Viborg Rutebilstation samt Viborg Banegard,
reduceres.

Dobbeltudnyttelse: For at opna en optimal
udnyttelse af parkering kan der ved stgrre
bebyggelser med mindst 100 p-pladser, ske

en reduktion i det samlede parkeringskrav i mulighed for parkering i konstruk-
efter en beregning af mulig dobbeltudnyt- tlon ved successiy udbygning
telse. Det er en forudsaetning at parkerin-

I parkering i konstruktion

p hus ved regionshospitalet

~ laeengdeparkering i vejrum

gen anl%gges som faellesparkering. Denne {_ s zone med reduceret p krav
~" pga stationsneerhed

bestemmelse gaelder for banebyen, nord for ga st

Marsk Stigsvej.

diagram:
- +forsiag tif fremtidig parkeringsstruktur

i ~

stationsnzert kerneomrade
400 m fra Viborg Station

- -

s snspppnnnnnnnnnnnnnna

e
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Qvej d
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Indre Rin,
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Helhedsplanen giver generelt mulighed for
at Igse parkering individuelt, hvor dette er
muligt, sa den enkelte ejendom kan udvikles
uafhaengigt af andre i takt med de konkrete
gnsker.

| hele banebyen tillades parkering pa terraen
som laengdeparkering pa de lokale boligveje
og som mindre lommer i strukturen. |
delomrader med en hgj udnyttelsesgrad er
parkering pa terraen dog en begraenset mu-
lighed, dels pga. pladsmangel set i forhold til
opholdsarealer, dels i forhold til den gnske-
de bymaessige kvalitet i omradet. | helheds-
planens foreslas til inspiration forskellige
modeller for, hvordan parkering kan integre-
res i nybyggeri, i baser og p-keeldre, helt
eller halvt nedgravede, og under bebyggel-
sernes friarealer.

| dag er ca. 180 p-pladser mellem remisen
og stationen samt 350 midlertidige p-plads-
er pa et lejet areal syd for banen. De fores-
l3ede parkeringsdeek, der danner basen
under Banebroen, rummer i alt op til 1000
p-pladser. Dette vurderes at kunne daekke
bade behovet til stationen og for en fremti-
dig teet bebyggelse her.

Raekkehus

Parkering

F

—
supplerende p p4 terraen, i konstruktion
pé terraen

Raekkehus

. Parkering
supplerende p
pa terreen Halvt nedgravet

ﬁ

Sterre huse

supplerende p
pa terraen

;

Parkering

Fuldt nedgravet

diagram:
princip for taetheder og parkeringsformer
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plandiagram og principsnit for parkering
pd terraen



Bebyggelsesprocent 50-60 %
1-2 etager

Bolig

p lesninger:

Parkering pa byggefelt i p lommer

|| Parkering intergreret i bolig
[ Langsgaende parkering i lokalveje

] Mindre p-lommer koblet til vejrum

lav taethed

matrikel
3
=
%
o)
[
=
o
feelleszone
byggefelt

oponoooen

feelleszone

Matrikelskel = shared space

|

diagramserie:

princip for taetheder og parkeringsformer i
forhold til udbygnings- og matrikelstrategi

Bebyggelsesprocent 70-90%
Erhverv/bolig

p l@sninger:

Parkering pa byggefelt i p lommer
Parkering intergreret i bolig
Langsgaende parkering i lokalveje
Mindre p-lommer koblet til vejrum

Parkering pa terreen under daek

mellem taethed

faeﬂeszone

OO004on

Bebyggelsesprocent 125-140%
Erhverv/bolig

p lesninger:

Langsgaende parkering i lokalveje
Mindre p-lommer koblet til vejrum
Parkering intergreret i bolig

Parkering pa terreen under daek

hgj tethed

feelleszone

iRENININENIND] H
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diagram:

omrdder med parkering pd terraen integreret i

byggeri

plan og snit,
princip for taetheder og parkeringsformer
ved lav teethed

Rakkehus

3 etager
Parkering pa byggefelt
integreret i bolig

gggggg

mmmmmm

Byvilla

2 etager
Parkering pa byggefelt
integreret i bolig
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diagram:
omrader med parkering pd terraen og halvt ned-
gravet, integreret i byggeri

Parkering i konstruktion pa terraen

3 etager
Parkering pa byggefelt
pa terraen under deek

Parkering i plint

3 -5 etager
Parkering pa byggefelt
halvt nedgravet under deek

=

v a

plan og snit,

princip for bebyggelses- og parkeringsformer

ved mellem taethed

[

il

bolig

depot

A
M~

parkering depot bolig
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diagram:

o . o . . Stangbebyggelse
omrdder med parkering pd terraen integreret i 3.5 otager
plint ved terreenforskelle Parkering p4 byggefelt

integreret i plint,
udbygges successivt

t

plan og snit,

princip for bebyggelses- og parkeringsformer

ved hgjere taetheder

[ [T

[TEMTT]]

76

terraenforskel optages i plint,
f.eks langs Indre Ringve;j



diagram:

omrader med parkering i bygningsintegrerede
parkeringshuse

=H
| I —

Punktbygning

Banebroen

snit:
princip for bebyggelses- og parkeringsformer
ved hgjeste taethed

Terrasse

1 |”55
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APy | Parkering pé terrzen undgridee

Parkeringshus

MiL P 1)

Gperron Banegrav

Mulighed for yderligere parkering
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2.12 Kollektiv trafik

Indre Ringvej stationsneert kerneomrade

Viborg Busterminal og Banegard er vaesen- 400 m fra Viborg Station
tlige medspillere i udviklingen af Banebyens AN ZA | _aemTTTTTTESC
nordlige del. Fra den nye banevej foreslas
etableret en indkgrsel til busterminalen, der
vil give busser hurtig adgang til det over-

ordnede vejnet. Banebyomradet betjenes i

. Viborg Station

i \
udgangspunktet af det samme antal busser Viborg busterminal Holstebrovej \
. ’ N ‘
som i dag, herunder bybusser via Banegards busstop '
Allé, Indre Ringvej og Marsk Stigs vej. — fordelings og adgangsveje

— overordnet stisystem
«— lokalt stisystem og shared space

Viborg Station fremtidssikres med nye

g-perroner, sporanlag og adgangsbroer. () stationsneert kemeomrade < Skt Jorgensve]
Helhedsplanen tager hgjde for at der i frem- S\ N \ 7, Toldf;’odgade

\ % a 3 /) N\ ¢,
tiden skal veere mulighed for at op til 3 tog % 7)) NN

kan komme til perron samtidigt. Ligeledes
sikrer den foresldede udformning af Bane-
broen tilstraekkelig frihgjde over banen til
at straekningen kan overga til elektrificering.
Ved en renovering af perronbroen kan det
overvejes at fgre denne ned pa Banegards-
pladsen, sa der er direkte adgang til perron-
erne herfra.

| fremtiden forventes de nuvaerende bil-

letsalg og ventesale til tog og bus samlet i
stationen eller busterminalen og de fri- ‘
gjorte bygningsarealer at overga til andre - / Alhedestj diagram:
anvendelser. forslag til fremfidig struktur for kollektiv transport
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2.13 Baeredygtighed

@nsket om at udvikle en bydel med hgj grad
af baeredygtighed har sat aftryk i mange

af helhedsplanens elementer og kommer
overordnet til udtryk ved at byudviklingen
sker ved omdannelse og fortaetning af et
eksisterende byomrade.

Den nye bydel ligger i teet tilknytning til
Viborg Station og krydsningspunktet for sti-
forbindelser, og den fremtidige infrastruktur
i bydelen udformes, sa anvendelsen af kol-
lektiv transport, cykling og gang fremmes.
Ligeledes tilgodeser udlaegget af grgnne,
rekreative stier og byrum muligheder for
motion, sundhed og sociale mgdesteder.
Lokal handtering af regnvand kan aflaste det
eksisterende kloaknet og bidrage til ople-
velsesrige og varierede byrum.

Baeredygtighedsprincipperne for Viborg
Baneby kan beskrives inden for tre over-
ordnede baeredygtighedsparametre:

* Miljg og ressourcer

e Social og sundhed

¢ Pkonomisk baeredygtighed

| den videre planlaegning og udvikling af
Banebyen vil baeredygtighedsprincipperne,
sammen med Viborg Kommunes Agenda
21 - strategi, fungere som en tjekliste for
om konkrete projekter og planlaegning
under-stgtter hensynet til baeredygtighed. |
2012- 2013 forventes endvidere udviklet et
generelt baeredygtighedsvaerktgj til imple-
mentering af baeredygtighedshensyn i kom-
munens lokalplaner.

Miljo & Social &
TESSOLNCET sundhed

# @ L

Eteonomi

Beeredygtighedsprincipper
Planlzegning og konkrete projekter i Viborg
Baneby vil blive vurderet pa evnen til bl.a.

at imgdekomme fglgende baeredygtigheds-
principper inden for de tre overordnede
baeredygtighedsparametre:

Milj@ og ressourcer
Energi, Transport, Vand, Affald

¢ Energikrav som BR 10 ved ombygning og
lavenergi/ 0-energi ved ny bebyggelse

e Placering af funktioner naermest sta-
tionen, der kan drage nytte af god
tilgeengelighed med kollektiv transport

¢ Reduktionsfaktor for krav til p-pladser
ved stationsnaerhed og ved dobbeltud-
nyttelse af stgrre p-anlaeg

e Optimale stiforbindelser og sammen-
koblinger, der fremmer cyklisme og gang

e Integration af regnvandslgsninger,
sasom nedsivning og forsinkelse

¢ Lokale genbrugslgsninger og beaere-
dygtighedsregnskaber, som f.eks. bytte-
central, felles gregnne regnskaber, mv.

Social og sundhed
Fysiske rammer, Byliv, Sundhed,
Mangfoldighed



¢ Indpasning af grenne tage/ facader for
at gge naturindhold, forbedre luft-
kvalitet og lokalt klima

e Funktionsblanding, der understgtter et
levende byliv

e Adgang til grenne og bla elementer (reg-
nvandshandtering) i byrum

e Byrum og stiforbindelser, der frem-
mer fysisk aktivitet og skaber sociale
megdesteder

e Varieret boligudbud og
beboersammensaetning

dkonomisk baeredygtighed
Totalgkonomi

e Bygningers flersidige anvendelse,
f.eks. dobbeltudnyttelse ved dag- og
aftenaktivitet

e Bygningers fysiske fleksibilitet og
fremtidssikring, f.eks. fastszettelse af
maksimal husdybde, der tilgodeser flere
anvendelsesmuligheder

e Samfundsgkonomiske
forsyningsl@gsninger

e Byggeretter, der giver incitament til
omdannelse og ny anvendelse

Caraen wrukdur
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