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1. Indledning og baggrund
Trafikken til / fra den gstlige del af Viborg by via Hans Tausens Alle er i perioder vaesentlig
udfordret, ligesom forbindelserne mellem den gstlige del af Viborg og Rute 26 ikke er
optimale. Der sker en fortsat byudvikling i det gstlige Viborg, som med det nuvaerende
vejnet vil resultere i en gget trafik dels via Hans Tausens Alle og dels gennem Bruunshab
og Rindsholm. Disse forhold har gjort det ngdvendigt at unders@gge, hvordan den
fremtidige overordnede vejstruktur i omradet kan se ud.

Trafikplanen for Viborg Kommune (vedtaget i 2017) beskriver et tiltag om etablering af en
ny gstlig omfartsvej, der kan forbinde Randersvej med Rute 26. Vejen taenkes realiseret
som en forlaengelse af Tapdrupvej, gst om Bruunshdb og med tilslutning til Rute 26 i et
hankeanlaeg.

Der er sdledes gennemfgrt en planlaegningsproces, hvor behovet og mulige linjefgringer
for en omfartsvej gst om Viborg er undersggt.

Rambgll har ydet teknisk radgivning og bistand til gennemfgrsel af en
planleegningsundersggelse for en gstlig omfartsvej ved Viborg.

Dette notat beskriver planlaagningsundersggelsen, herunder tilhgrende trafikale analyser
og anlaegsoverslag. Fravalgte forslag til linjefgringer beskrives ogsa.

Korridoren, hvor der er undersggt for en mulig linjefgring, kan ses pa Billede 1.
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Billede 1 Korridor (rgd) viser, hvor der er undersggt for mulige linjefgringer.

Omfartsvejen skal have funktion af en intern ringvej, som tilgodeser borgerne i Viborg, og
derved ikke en ringvej, som skal anvendes til gennemkgrsel for tung trafik pa regionalt og
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nationalt niveau. En s8dan ma placeres gst for Natura 2000 omradet, eller “indgd” som en
del af en eventuel gstlig Haervejsmotorvej. P3 Billede 2 ses de to udvalgte linjefgringer
samt den undersggte korridor.

I
- T

Billede 2 Korridor (orange) viser, hvor der er undersggt for mulige linjefgringer. Linjerne
rgd og pink viser de to udvalgte linjefgringer.

Omfartsvejen kan anlaegges i en raekke etaper, hvilket der redeggres for i afsnittene

omkring de trafikale forudsaetninger og i afsnittet omkring anlaegsoverslag. De enkelte
deletaper for de undersggte linjer fremgar af Billede 3.
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Fe
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Billede 3 Forslag til etapeopdeling.

Hvis Byradet gnsker at ga videre med en gstlig omfartsvej p& baggrund af

planlaegningsundersggelsen, skal der gennemfgres en VVM-undersggelse. P8 baggrund af
VVM-undersggelsen kan omfartsvejen projekteres og anlaegges.
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2. Sammenfatning

Omfartsvejens funktion

Det har vaeret udgangspunktet for analysen, at omfartsvejen skal tilgodese borgerne i
Viborg, og den skal derved ikke vaere en ringvej, som skal anvendes til gennemkgrsel for
tung trafik pa regionalt og nationalt niveau. Dette har veeret med til at definere vejens
nordlige mal som Overlund og ikke rute 16 eller den gstlige del af Randersvej.

P& grund af de mange hensyn til landskabet anbefales omfartsvejen etableret med en
skiltet hastighed af 70 km/t.

Analyse af korridor for placering af omfartsvej

Landskabet @st for Viborg er meget kuperet at etablere en vej igennem, og omradet har
relativ stor naturmaessig vaerdi. Viborg Naturpark ligger i den nordlige del af omrddet, s
der skal sikres tilgaengelighed for gdende og cyklister. Omfartsvejen er placeret, sa den
pavirker faerrest muligt beskyttede naturomrader, og der er indarbejdet forskellige tiltag,
som understgtter de rekreative aktiviteter i omradet.

Omradet er ogsa praeget af mange historiske fund; der er fredede fortidsminder og risiko
for forekomst af ukendte fortidsminder.

Selvom der er forsggt at tage hensyn til ejendomme, indeholder de anbefalede linjer
delstraekninger, hvor det er ngdvendigt at ekspropriere ejendomme og etablere
foranstaltninger til at reducere stgjgener fra vejanlaeggene.

Linjebeskrivelse

Der er undersggt flere linjefgringer, hvor nogle er sorteret fra. Denne frasortering skyldes
f.eks. uforholdsmaessigt store anlaegsudgifter, for store indgreb i naturen og den
rekreative vaerdi, hensynet til stgjgener og naerheden til teettere beboelse, samt
tilstedeveerelsen af fortidsminder.

Der er udvalgt 2 linjer, som er undersggt naermere. Disse kan opdeles i delstraekninger,
som kan kombineres, sa der bliver flere forslag. Linjerne tager udgangspunkt i rute 26 ved
Rindsholm, hvor der skal etableres et rampeanlaeg - dvs. et toplanskryds. Herfra gar
linjerne @st om Bruunshab, krydser Vinkelvej, rammer Ngrredstien og falger denne pa en
straekning. Herefter krydser linjerne Vibaekvej, gar op gennem Viborg Naturpark og
tilsluttes Tapdrupvej ved Spangsbjerg. Tapdrupvejs gstlige del tilsluttes linjerne i et
trebenet kryds.

Linjerne forlgber oven i Ngrredstien pa en straekning. Der vil derfor vaere behov for at
etablere en ny cykelsti ved siden af omfartsvejen eller flytte stitrafikanter til den
eksisterende Vibaekvej, der vil f& en anden funktion ved etablering af en omfartsvej og
dermed mindre trafik. Herudover etableres der stibroer og tunneller til sikring af
tilgaengeligheden for fodgaengere og cyklister i omradet.

Trafikale forhold

Anlzeg af nye veje flytter trafik fra eksisterende veje. Der er derfor gennemfgrt
beregninger af forventede trafikmaengder pa eksisterende og nye veje. Disse beregninger
er gennemfgrt for alle tre etaper, bade individuelt og i kombination.
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I basistrafikmodellen for &r 2036, hvor vejnettet er som i dag i omradet, forventes der at
kgre ca. 5.000 biler gennem Bruunshab og Rindsholm hvert dggn. I forhold til i dag er det
en fordobling, som skyldes den generelle trafikudvikling og udviklingen af boligomradet
ved Taphede. P8 Hans Tausens Alle over sgerne forventes der at kgre 16.200 biler i
daggnet, hvilket er en stigning pa ca. 2.000 biler i forhold til i dag.

Ved en fuldt udbygget omfartsvej forventes der i 2036 at kgre omkring 1.200 biler pa
Bruunshabvej i selve Bruunshab. Faldet skyldes, at der efter etableringen af omfartsvejen
ikke lzengere er forbindelse mod syd til Rindsholm via Bruunshabvej. Trafikken gennem
Rindsholm bliver ogsa halveret, da et nyt tilslutningsanlaeg til rute 26 erstatter den
nuvaerende tilslutning til rute 26 ved kroen.

P& omfartsvejen forventes knap 8.000 biler i dggnet pd den sydlige del, og godt 3.000 pd
den nordlige del. I helhedsplanen for Taphede er det forudsat, at bydelen tilsluttes
rundkgrslen ved Videbaekvej. Flyttes denne tilslutning laengere mod vest, vil
trafikmaengden pa den nordlige del af omfartsvejen blive vaesentligt stgrre.

Der er 0gsa gennemfgrt beregninger af forventede trafikmaengder pa eksisterende og nye
veje med udgangspunkt i, at der ogsa etableres en Haervejsmotorvej gst for Viborg. Disse
beregninger viser generelt, at trafikken ikke falder markant p3 en gstlig omfartsvej. Det
skyldes bl.a., at trafikken pa@ omfartsvejen i hgj grad er af lokal karakter, og at en
aflastning p@ omfartsvejen vil blive opvejet af et generelt stigende trafikniveau.

Anlaegsgkonomi

Ud fra en maengdeopggrelse af et indledende 3D skitseprojekt for omfartsvejen og
enhedspriser fra tilsvarende projekter er der beregnet et anlaagsoverslag for en komplet
omfartsvej pa knap 220 mio. kr. De enkelte deletaper er ogsa prissat. Overslaget
indeholder bade omkostninger til selve anlaegsarbejderne, forskellige administrative
omkostninger, samt et usikkerhedstillaeg pd 30 %.
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3. Korridoranalyse
I de fglgende afsnit gennemgas de veaesentligste bindinger inden for korridoren. Der er i
analysen henvist til stationeringer forkortet st. Stationeringer henviser til omfartsvejens
forlgb, sdledes at stationering st. 0 er placeret i tilslutningsanlaegget ved rute 26. Herefter
stiger stationeringen med vejens laengde. Stationeringer er angivet i km.

3.1 LANDSKAB OG DE OMKRINGLIGGENDE OMGIVELSER
Landskabet gst for Viborg er en del af det gstjyske moranelandskab, der baerer praeg af
tunneldale og dgdishuller. Landskabet gst for Viborg er derfor et meget kuperet landskab
at etablere en vej gennem, grundet de mange dale, bakker og der. P3 Billede 4 ses
korridoren pa et topografisk kort, der viser landskabet gst for Viborg. Pa Billede 5 ses en
hgjdemodel over omrédet.
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Billede 4 Topograflsk kort over det bergrte omrade ved Vlborg
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Billede 5 Hgjdemodel af omradet. Bl& er de laveste omrdder, som ligger omkring kote 0,
mens de rgde og gule omrader er de hgjst beliggende i kote 55-60. Dvs. terraenet ligger
mellem 0 meter og 60 meter over havets overflade.

Korridoren indeholder gamle egeskove i et omrade med geologisk og landskabeligt
interessante adalsskreenter med gamle historiske hulveje. Den naturmaessige vaerdi af
disse vurderes at vaere hgjere end den beskyttede eng umiddelbart sydgst for
skréningerne.

Doc ID 1100034426-380394792-7

9/57



Rambgll - Viborg Kommune Planlaegningsundersggelse for gstlig omfartsvej

Billede 6 Skraent som linjeforslagene bevaeger sig op over omkring st. 3.500.

3.1.1 Viborg Naturpark
Sydgst for Viborg ligger Viborg Naturpark, som er et bynzert naturomrade, som blandt
andet byder pa vandrerruter f.eks. “Asmild-Turen”, en bgrneskov og Viborg golfklubs
baner. Omradet har et varierende plante- og dyreliv, som blandt andet skyldes det
kuperede landskab samt vandlgb. Der gnskes en stor tilgeengelighed til omradet for
cyklende og gdende.
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3.1.2

Billede 7 Kort over Viborg Naturpark.

Beskyttet natur

Omfartsvejen er placeret, sa den pavirker sa fa beskyttede naturomrader som muligt.
Vejen er ikke beliggende indenfor Natura 2000-omrader, men Natura 2000-omrade nr. 30
Lovns Bredning, Hjarbaek Fjord og Skals, Simested og Ngrre Adal samt Skravad Baek
sydgst herfor graenser op til omfartsvejen. Naermeste habitatnaturtype pa
udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omradet er en skovbevokset tgrvemose beliggende
syd for Vibaekvej og ca. 40 meter fra projektomradet. Projektet forudsaetter ikke en
saenkning af grundvandsstanden, der pavirker mosen eller andre vade habitatnaturtyper i
naerheden af projektomradet og projektet pavirker derfor ikke udpegningsgrundlaget for
Natura 2000-omradet eller omradets bevaringsmalsaetninger vaesentligt.

Vejen passerer de beskyttede vandlgb Mglled og Vibaek og beskyttelseslinjen omkring
Mglled og projektet forudsaetter derfor, at der gives tilladelser/dispensation jeevnfgr
vandlgbslov og naturbeskyttelseslov.

For at pavirke det markante landskab langs dalskraningen ned imod Ngrreddalen mindst
muligt anlaegges vejen desuden indenfor 2 omrader med beskyttet fersk eng og mose. Der
er ikke registreret szerligt sarbart natur eller beskyttede arter indenfor de beskyttede
naturomrader.

Viborg Kommune har screenet hvilke bilag-IV-arter, der kan blive bergrt af anlaeggelsen af
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en gstlig omfartsvej. Relevante bilag IV-arter er: Arter af flagermus, Mark-firben, Stor
vandsalamander, Spidssnudet frg og Odder. Kommunens forelgbige vurdering er, at
etableringen af vejen ikke vil pavirke bilag-IV-arter.

Viborg Kommune har ogsa foretaget en besigtigelse og vurderet, at linjefgringen indenfor
de beskyttede naturomrdder kun pavirker den samlede naturtilstand af de ferske enge og
mosen i mindre grad.

Projektet forudszetter dog uanset dette en dispensation jeevnfgr naturbeskyttelseslovens
bestemmelser om beskyttede naturtyper.

Omfartsvejen passerer fredskov ved Bruunshab og nord for Vibaekvej og der ma forventes
krav om anlzeg af erstatningsskov jeevnfgr skovloven. Vejen passerer desuden byggelinjer
omkring skove flere steder.

Omfartsvejen pavirker ikke fredede omrader eller beskyttelseslinjer omkring sger.

De enkelte omrader fremgar af udarbejdet projekttegningerne, som er udleveret til Viborg
Kommune.

3.1.3 Fortidsminder og kulturarvsarealer
Omradet gst for Viborg baerer praeg af mange historiske fund. Her i blandt kan naevnes et
stgrre kulturarvsareal syd for Bruunshab, som indeholder en del fredede fortidsminder,
samt fire fortidsminder gst for Bruunshab. Der er ogsa hulveje i det kuperede terraen.
Hulveje er vejfgringer, som er skaret ned i det eksisterende terraen for at mindske
stigningsforholdet pd vejen.

Linjeforslagene og korridoren er gennemgaet med en arkaeolog fra Viborg Museum, som
har vurderet "at der er risiko for forekomst af ukendte fortidsminder i omr8det”.
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Billede 8 Kort over hulveje ved Vibakvej, omrdde med hulveje er markeret med rgd cirkel.

Kilde: Viborg Kommune.

Billede 9 Landskabet Syd for Bruunshab, der er praget af hede og gravhgje.
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3.14

3.2

3.2.1

3.2.2

Naboforhold

Der er i forbindelse med forundersggelsen forsggt at tage hensyn til de omkringliggende
ejendomme, bade i forhold til placering af undersggte linjer, tilslutning og eventuelle
stgjgener. Begge alternativer bergrer ejendomme direkte, sdledes at ekspropriation
vurderes ngdvendigt. I afsnit 4.1 og afsnit 4.9 gennemgas linjerne, hvor der redeggres for
dette forhold.

JORD
I de falgende afsnit gennemgas de vaesentligste jordforhold inden for korridoren.

Forurening

Der er trukket data ud for jordforurening i form af V1 forurening, som er omrader, der
defineres som maske forurenet areal, grundet viden om aktiviteter der kan have veeret
kilde til jordforurening, og V2 forurening, som er omrader, der bestar af forurenede
arealer, der er kortlagt pa baggrund af dokumentationsgrundlag. Syd for Tapdrupvej er et
stgrre V2 omrade, som ikke bergres af de undersggte linjeforslag.

Udover V1 og V2 omrader er der ogsd omrader, hvor der er krav om analyse af omradet i
forhold til en evt. forurening. Dette omrdde daekker den gamle banesti, Ngrredstien. En
eventuel omfartsvej vil derfor kraeve, at der pa straekningen langs Ngrredstien bliver lavet
en analyse af omradet i forhold til forurening.

De forurenede omrader fremgar af udarbejdet projekttegningerne, som er udleveret til
Viborg kommune.

Jordbundsforhold
I henhold til GEUS’ geologiske karteringskort forventes jordlagene for stgrstedelen af
streekningen i den gverste meter at bestd af smeltevandssand og moraenesand.

Ved krydsningen af Mglle A samt langs den lavest beliggende del af straekningen, som
ligger i Norre Adal, ma der forventes et betydeligt omfang af bladbund.

Eksisterende geotekniske undersggelser i neerheden af straekningen viser, at der for
blgdbundsomraderne kan forventes blgdbund ned til 5-20 m under terraen.

Blgdbunden forventes underlejret af senglacialt ler. Boringerne, der viser den stgrste
maegtighed af blgdbund, er udfgrt midt i blgdbundsomradet, hvor de aktuelle linjefgringer
ligger i udkanten. Maengden af blgdbund kan veere mindre ved linjefgringerne, dog er der
ingen undersggelser til at verificere dette.

Langs rensningsanlaagget i Bruunshab ligger vejen pa en eksisterende pafyldning (ca. st.
2,5-2,9). Omfanget og beskaffenheden af fylden er ukendt, ligesom det ikke vides, om der
findes blgd bund herunder.
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Postglaciale lag
- FG - Ferskvandsgrus
- FS - Ferskvandssand
- Fl - Ferskvandssilt
- FL - Ferskvandsler
- FP - Ferskvandsgytje
- FT - Ferskvandsterns
- FV - Vekslende tynde ferskvandslag
- FK - Kilde-, mose- og sakalk
= FJ - Okker og myremalm
- FHG - Deltagrus
| FHS-Detasand
FHL - Deltaler
- HG - Saltvandsgrus
HS - Saltvand ssand
HI - Saftvandssilt

- HL - Saltvandsler

HP - Saltvandsgytje

HT - Saltvandstarv
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ES - Flyvesand
Senglaciale lag

- TG - Smeltevandsgrus
- TS - Smeltevandssand

- Tl - Smeltevandssilt

TL - Smeltevandsler

MG - Morsenegrus

- MS - Moraensand

Ml - Morzenesilt

- ML - Morasneler

- WMV - Vekslende tynde moraenelag
- KMG - Kalkmoraznegrus

- TV - Vekslende tynde smeltevandslag - KMS - Kalkmoreene sand

- YG - Saltvandsgrus

- Y5 - Saltvandssand

- YL - Saltvandsler

0 P - saltvandsgytje
Marginal glaciale lag

- ZG - |ssagrus

- ZS- Issesand

- ZL-Issoler

- ZV - Vekslende lag af isse sedimenter
Glaciale lag

- DG - Smeltevandsgrus

- DS - Smeltevandssand

- HV - Vekslende tynde saltvandslag, marsk - DI - Smeltevandssilt

- HSG - Saltvands skalgrus
EK. - Kltsand

- DL - Smeltevandsler

“ KML - Kalkmoraeneler
Interglaciale lag
- IT - Ferskvandstarv
QG - Saltvandsgrus
QS5 - Sakvandssand
QL - Saltvandsler
Givrigt
BY - Byonrade
5@ - Ferskvand
HAV - Havomrade

l:l TA- Teknisk anlasg

1 1 RA-Réstofgrav
L L IRA - Lukdet rastofgrav

52 LSL- Jordskred

DV - Vekslende tynde smeltevandslag l:l O - Fyld

Billede 10 Jordartskort over det undersggte omrade.
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4. Linjebeskrivelse
Der er i forbindelse med en forundersggelse af en omfartsvej gst om Viborg blevet
praesenteret flere forslag til en mulig omfartsvej se Billede 11.

Ud fra korridoranalysen og workshop med fagfolk er der i samarbejde udvalgt to linjer for
naermere detaljering og undersggelse. Disse linjer har umiddelbart flest fordele og feerrest
ulemper.

De to valgte linjer kan kombineres, og der er reelt tale om fire forslag. Fravalgte
linjeforslag er kort beskrevet i afsnit 8.

Linje A

Linje A+
Fravalgt linje
Fravalgt linje

Billede 11 Oversigt over undersggte og fravalgte linjeforslag mellem Rute 26, Arhusvej og
Tapdrupvej.
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4.1

4.1.1

UDVALGTE LINJEFORSLAG

I folgende afsnit vil de to udvalgte linjeforslag blive gennemgaet. Der vil blive belyst, hvor
de to linjer afviger fra hinanden, samt hvor de to linjer fglger hinanden horisontalt. De to
linjer benaevnes A og A+. Projekttegninger for linje A og A+ er udarbejdet og udleveret til
Viborg Kommune.

De to forslag starter begge syd for Viborg ved Rute 26, hvor det forudsaettes, at der
udformes et hankeanlaeg med to tilhgrende rundkgrsler. Fra hankeanlaegget er der ogsa
mod syd en kort vejforbindelse til GI. Arhusvej - nord for Bruunsh&bvej. Placeringen af
tilslutningsanlaegget er dog forskelligt i de to linjeforslag. Det forudseettes, at
Vejdirektoratet anlaegger og betaler broen over Rute 26 og de tilhgrende ramper m.v.

Der er set pa muligheden for at igangsaette arbejdet med omfartsvejen inden
Vejdirektoratet anlaegger tilslutningsanlaegget - se afsnit 5 omkring etapeopdeling af
vejen.

Vejdirektoratet har i forbindelse med VVM-redeggrelsen om udbygning af Rute 26 lavet et
indledende skitseforslag til placering af hankeanlaegget, som der tages afsaet i ved forslag
A+,

Gennemgang af delstraekninger fra syd mod nord

Projekttegninger for de to linjefgringer er udarbejdet og udleveret til Viborg Kommune. Pa
tegningerne fremgar stationeringslinjen ogsa. I det fglgende gennemgas de to linjer fra
syd mod nord. P3 figurerne er nord mod hgjre og @st er nedad.

STATION. 0-400

De to linjer har hver deres forigb
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4.1.1.1

Doc ID 1100034426-380394792-7

Linje A Hankeanlaeg p& Rute 26 er
placeret 50 m vest for Vejdirektoratets
oplaeg hertil, for at undgd kollision med en
stgrre ejendom i ca. st. 300.

Grundet et stgrre beskyttet naturomrade
(natura 2000, habitatnatur) gst for
anlaegget, vurderes det ikke muligt at
placere et hankeanlaeg gst for
Vejdirektoratets skitserede forslag.

Linje A forlgber vest for Bruunshabvej,
hvor den omkring st. 0.200 - 0.350
passerer mellem to ejendomme i en
afstand pa ca. 50 m og 40 m.

Linje A+ starter ved Vejdirektoratets
skitserede hankeanlaeg p& Rute 26.
Forslag A+ forlgber vest om

Bruunshabvej, hvor den i st. 0.300
krydser gennem en ejendom. A+ tilpasser
sig landskabet bedre end A pa de fgrste
500 m, idet den mere kanter sig ned ad en
bakken, frem for at skaere den igennem.
Se nedenstdende foto.

(Den fgrste del af linje A+ svarer til
linjefgringen fra VVM-redeggrelsen om
udbygning af Rute 26).
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Billede 12 Stilistisk visning af de to linjers forlgb ned over bakkeformationen omkring st.
500. Den rgde linje, A, vil skeere sig ned i bakken i afgravning, mens linjen vist med pink,
A+, vil ligge mere péa siden af bakken, og dermed ligge bedre i landskabet.
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4.1.1.2 STATION. 400-2700

Geeldende for begge linjer

Begge linjer krydser omkring st. 1.000
kanten af et stgrre kulturarvsareal, som
bzerer praeg af mange synlige gravhgje
og et meget karakterfuldt landskab.
Linjerne forlgber taet vest om
fortidsminderne, og ligger i kanten af
deres beskyttelseszoner.

Linjerne krydser Bruunshabvej i
afgravning, og linjerne fortseetter gst
om Bruunshdb, hvor begge linjer af
hensyn til stgj og landskab primaert
ligger i afgravning og i en god afstand
til bygraensen. Det er oplagt at fgre
cykelstien over linjerne pa en stibro.

@st for Bruunshab ligger fire
fortidsminder. Begge linjeforslag
passerer taet forbi i udkanten i en
afstand pa ca. 50 m, og fortsaetter vest
om et rastofomrade, der ligger ca. 50 m
fra linjerne.

Der etableres to forsatte T-kryds for
tilslutning af Vinkelvej.
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@st for Bruunshab krydser linjerne
Vinkelvej, og efterfolgende Mglle A.
Linjerne rammer begge Ngrredstien, og
fglger stiens horisontale tracé omkring
370 m.

Ved Ngrredstien passerer linjerne gst
om Bruunshdbs boldbane og vest om
rensningsanlaegget, hvor de begge
krydser adgangsvejen ind til anlaegget.
Skal der vaere plads til bade sti og vej,
skal boldbanens areal reduceres, eller
der skal etableres en stgrre
stgttekonstruktion. Projektet indeholder
forslag til, at stitrafikanter p& denne
delstraekning kan henvises til Vibaekvej,
hvis denne lukkes for gennemkgrende
trafik.

Billede 13 Mglle A er en betydelig & med stor vandfgring og bredde p& omkring 6-10 meter.
Der skal for begge alternativer laves en bro over den med en fri bredde til 4&en p4 omkring 8
meter samt tilhgrende brinke.
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Billede 14 Begge linjer placerer sig vest for rensningsanlagget i kanten af engen, for
herved at kunne fa et bedre forlgb op over ddalens skraninger. Billedet er taget cirka i st.
3.300 i gstlig retning.

4.1.1.3 STATION. 2700-4600

De to linjer har hver deres forigb

Linje A folger Ngrredstien indtil st.
2.873. 1 st. 3.280 krydser linje A
Vibaekvej, og efterfglgende
Ngrredstien i st. 3.330. Linjen
forlgber herefter op gennem Viborg
Naturpark.

I st. 3.600 krydser linjen gennem en
ejendom og fortsaetter i et horisontalt
kurvet forlgb gst om Viborg Golfklub,
og arbejder sig nord pa gennem et
kuperet landskab, som stiger fra kote
10 til kote 45, og er praeget af bakker
og dale.

Doc ID 1100034426-380394792-7 22/57



Rambgll - Viborg Kommune Planlaegningsundersggelse for gstlig omfartsvej

Doc ID 1100034426-380394792-7

Omkring st. 4.000 gar linje A gst om
et stort kulturarvsareal, og passerer
mellem to ejendomme i en afstand pa
ca. 60 m og 70 m. Linje A krydser
Kjeldvej, som er en gennemgdende
grusvej, der sikrer adgang til de
enkelte ejendomme, der ligger
mellem Viborg og Tapdrup.

Linje A+ fglger Ngrredstien indtil st.
2.750. I st. 3.330 krydser linje A+
Vibaekvej, og efterfglgende
Ngrredstien i st. 3.400. Herefter
forlgber linjen op gennem Viborg
Naturpark.

Omkring st. 3.610 gar linje A+ gst om
eksisterende ejendom i en afstand pa
ca. 60 m. Linje A+ fortsaetter i en stor
horisontal kurve op gennem et
kuperet landskab praeget af bakker og
dale.
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Omkring st. 4.170 passerer linje A+
mellem to ejendomme i en afstand pa
ca. 10 mog 20 m.

Linje A+ gar i st. 4.400 gst om en
ejendom i en afstand pa ca. 90 m.
Ligesom linje A krydser linje A+ ogsd
Kjeldvej, som er en gennemgaende
grusvej, der sikrer adgang til de
enkelte ejendomme, der ligger
mellem Viborg og Tapdrup.
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4.1.1.4 STATION. 4600-5200

Gaeldende for begge linjer

@st for Tapdrupvej gar begge linjer teet
vest omkring eksisterende ejendom, og
bindes her sammen med Tapdrupvej.
Tapdrupvej gst tilsluttes som et
prioriteret T-kryds, hvorved
omfartsvejen bliver den gennemgdende
vej. Syd for Tapdrupvej og vest for de
to linjeforslag ligger et nyere
boligkvarter, som de to linjer passerer
teet forbi. Det anbefales her, at den
dimensionsgivende hastighed p& 70
km/t reduceres til 60 km/t, bade pa
grund af den horisontale geometri, men
ogsa for at mindske de stgjgener som
den nye vej vil kunne medvirke til.

Billede 15 De to linjers (sammenfaldende) forlgb frem mod Tapdrupvej. Omfartsvejen gar
direkte over i Tapdrupvej, mens den gstlige del af Tapdrupvej kobles pd i et prioriteret
kryds med kanalisering. Der etableres en 4-5 meter hgj grgn stgjskeerm pa vestsiden af
vejen for visuel og stgjmaessig afskaarmning mod den nye bebyggelise.
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4.2 TVARSNIT
Med afszet i vejens funktion som en lokal omfartsvej med en trafikbelastning pa op til
omkring 10.000 biler pr. dggn p& udvalgte delstraekninger, foreslds denne udformet som
en 2-sporet vej med kgrespor af 3,50 m og en kantbane pa 0,5 m, se Billede 16.

Grundet det kuperede terraen og vejens funktion forudsaettes den skiltede hastighed at
vaere 70 km/t. Ved tilslutning til Tapdrupvej vil der grundet eksisterende forhold,
heriblandt eksisterende boliger, skulle skiltes med en hastighed pd 60 km/t. Der vil
afhaengigt af udformningen af sidearealerne kunne opnds mgdesigt pa store dele af
streekningen (afmaerkes med punkteret midterlinje), mens der kun i begraenset omfang
kan etableres straekninger med egentlig overhalingssigt.

2 2 4 4 2 2

Trug Rabat Kerespor Karespor Rabat Trug

30 mm SMA 40/60
45 mm GAB 0 40/60
65 mm GAB | 40/60

220 mm SG ||
540 mm BL ||

—————— o

25%0

Billede 16 Princip tveersnit.

Grundet vejens forlgb gennem et meget kuperet terraen samt flere eksisterende stier af
hgj kvalitet og med stor rekreativ vaerdi, er det valgt ikke at have en cykelsti som en fast
del af vejens tvaerprofil. Der er i stedet skitseret oplaeg til et sammenhangende stinet
omkring omfartsvejen, der henvises her til afsnit 4.8. Der etableres ikke sarskilte
foranstaltninger til gdende, idet disse ma faerdes pa cykelstierne, hvor der ikke er
etableret fortov.

4.3 LANGDEPROFIL
For begge linjeforslag er der i laengdeprofilerne arbejdet pa at fglge det eksisterende
terraen, og at opnd et godt internt stgrrelsesforhold mellem horisontale og vertikale
kurver, samt fasesammenhang mellem de horisontale og vertikale elementer for herved
at opnd et harmonisk vejforlgb. Grundet det kuperede landskab har det enkelte steder
veeret udfordrende.

Terraenet ved de to linjeforslag afviger ikke meget fra hinanden, og der vil overordnet set
vaere de samme vertikale udfordringer. I det fglgende vil begge linjeforslags vertikale
forlgb blive gennemgaet, og det vil blive belyst, hvor de to linjer afviger fra hinanden.
Der er udarbejdet laengdeprofiler, som er udleveret til Viborg kommune.

4.3.1 Linje A
Der er i lzengdeprofilet anvendt vertikale radier mellem 3.200 m - 120.000 m, samt

varierende gradienter mellem 2 promille og 62 promille for at fglge det kuperede
landskab.
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@st for Bruunshab forlgber vejen fra det hgjereliggende landskab ved Bruunshab og ned
langs kanten af &dalen. Terraenet er sddan, at vejen skal ga fra kote 37,7 til 27,3 over en
afstand pa ca. 100 m fra st. 530 til st. 630. Grundet den korte afstand vil vejen lokalt
ligge i en afgravning pa op til ca. 6-7 m.

Fra &dalen op mod nord gennem Viborg Naturpark stiger terreenet fra omkring kote 7 til
46. For at linje A kan arbejde sig op ad stigningen, er der anvendt en gradient p& 50
promille. P& straekningen med 50 promille haeldning er der mindre dale, og vejen skifter
mellem at ligge i afgravning og pafyldning.

Syd for Tapdrupvej falder terraenet igen, og der kommer en stgrre lavning i landskabet,
hvorefter terraenet stiger skarpt igen op mod Tapdrupvej nord og gst. Grundet de store
kotespring over korte straekninger er det ikke muligt at fglge terraenet taet i bakketoppen
omkring st. 4.180. Vejen vil derfor ligge i en afgravning mellem 1,5 m - 3,5 m over en
straekning pa ca. 350 m. Det er ligeledes ikke muligt at fglge den stgrre lavning, der er i
landskabet omkring st. 4.770, hvilket resulterer i en stgrre pafyldning pa omkring 7 m.

Den stejle stigning op mod Tapdrupvej resulterer | en leengdegradient pa op til 62
promille. Dette ggr sig geeldende for begge mulige linjeforslag.

4.3.2 Linje A+
Der er i leengdeprofilet anvendt vertikale radier mellem 3.200 m - 120.000 m, og
varierende gradienter mellem 3 promille og 62 promille for at fglge det kuperede
landskab.

@st for Bruunshab forlgber vejen fra det hgjereliggende landskab ved Bruunshab og ned
langs kanten af adalen. Linje A+ gar fra kote 36 til 27 over en afstand pa ca. 100 m, og
vejen vil derfor ligge i en afgravning pa ca. 5-6 m.

Fra adalen op mod nord gennem Viborg Naturpark stiger terreenet fra omkring kote 5 til
44, For at linje A+ kan arbejde sig op ad denne stigning, er der lige som ved linje A
anvendt en gradient pa op til 50 promille. Ogsa her er der mindre dale pd stykket med den
stejle haeldning, og vejen varierer med at ligge i afgravning og pafyldning. I modsaetning
til linje A ligger linje A+ lidt mere i pafyldning op mod bakketoppen omkring st. 3.500 -
3.900.

Syd for Tapdrupvej falder terraenet igen, og der kommer en stgrre lavning i landskabet,
hvorefter terraenet stiger skarpt igen op mod Tapdrupvej. Grundet de store kotespring
over korte straekninger er det ikke muligt at fglge bakketoppen omkring st. 4.280. Vejen
vil ligge i en afgravning mellem 1,5 m - 3,5 m over en straakning pa ca. 370 m.

Pa linje A+ er det ligeledes ikke muligt at falge den stgrre lavning, der er omkring st.
4.820. Dette resulter i en stgrre p§fy|dning p§ omkring 7-7,5 m.

Ligesom linje A resulter den stejle stigning op mod Tapdrupvej i en leengdegradient pa 62
promille.

Doc ID 1100034426-380394792-7 27/57



Rambgll - Viborg Kommune Planlzegningsundersggelse for gstlig omfartsvej

4.4

SKARENDE VEJE OG STIER
Nedenfor gennemgas skaerende veje og stier, som de to linjeforslag krydser, samt mulige
Igsninger til en evt. overfgring, underfgring, tilslutninger mm.

Rute 26

Ved Rute 26 Arhusvej anlaegges et hankeanlaeg udformet som et B-anlaeg med to
rundkgrsler, hvor den nye lokale omfartsvej bliver fgrt over eksisterende vej. Dette er
galdende for begge linjer.

Bruunshdbvej

Den nordlige del af Bruunshabvej ggres til en blind vej, da man ikke gnsker
gennemgaende trafik gennem Bruunshab, bl.a. pd grund af skolen, der ligger ud til
Bruunshabvej. Det anbefales, at vejen brydes op pa straekningen omkring omfartsvejen.

Bilister fra Rindsholm mod nord ledes via tilslutningen til hankeanlaegget til omfartsvejen.

Cyklister fra Rindsholm har fortsat mulighed for at kgre direkte til Bruunshab via en stibro
eller en stitunnel.

Vinkelvej
Vinkelvej brydes lokalt op, og der etableres 2 forsatte kanaliserede kryds.

Adgangsvej til rensningsanlaeg
Der skal sikres adgang til eksisterende rensningsanlaeg, der ligger gst for vejen.
Dette er geeldende for begge linjer.

Vibaekvej
Det foreslds, at den nordvestlige del af Vibaekvej tilsluttes omfartsvejen.

Det anbefales, at denne tilslutning sker ved, at Vibaekvej forlaegges i form af en S-kurve,
da man herved opnar en mere vinkelret tilslutning til den nye omfartsvej, og derved far en
bedre oversigt gennem T-krydset. Den sydlige del af Vibaekvej kan ggres blind, og
cyklister kan henvises til at bruge denne straekning, hvor der kun vil vaere trafik til enkelte
ejendomme.

Ngrredstien
Det forslds, at Ngrredstien underfgres omfartsvejen i form af en stitunnel. Dette er
geeldende for begge linjer.

Rekreative stier i Viborg Naturpark
Begge forslag krydser vandrerruten “Asmild-Turen” som betegnes som en kvalitetssti, der
ligger i Viborg Naturpark. For at opretholde denne rute foresl3s det, at der anlaagges en til
to stikrydsninger pa begge linjeforslag.

I forslag A foresl3s det, at de to stikrydsninger anlaegges omkring st. 3.720 som en stibro
og omkring st. 4.810 som en stitunnel. Stibroen i st. 3.720 kan eventuelt undlades.

I forslag A+ foreslas det, at de to stikrydsninger anlaegges omkring st. 3.720 som en
stitunnel og omkring st. 4.880 som en stitunnel. Stitunnellen i st. 3.720 kan eventuelt
undlades.
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Adgangsveje langs Kjeldvej (grusvej)
Der skal sikres adgang til omfartsvejen for de ejendomme, der i dag har tilslutning til
Kjeldvej. Dette er geeldende for begge linjer.

Tapdrupvej

Begge linjer tilsluttes Tapdrupvej, og det foresls her, at den nye omfartsvej bliver den
gennemgaende, og den gstlige del af Tapdrupvej derved tilsluttes den nye omfartsvej i
form af et T-kryds med kanalisering.

4.5 FAUNAPASSAGER
Begge linjer krydser derne Mglle A og Vibaek, og der foreslds samme krydsningslgsning
ved begge linjeforslag.

e Mglle A - Der anlaegges en bro hen over &en med en fri bredde til 8en p& ca. 8
meter og hertil hgrende brinker.
e Vibaek - Der anlaagges et mindre rgr, der sikrer fri passage for mindre dyr.

Det er valgt som forudsaetning, at der ikke opsaettes vildthegn.

4.6 STOISKARME
Syd for Tapdrupvej er anlagt et nyere boligkvarter, som de to linjeforslag passerer teet gst
forbi pa en deemning. Det anbefales, at der langs den nye omfartsvej opsaettes en grgn
stgjskeerm i vestsiden, som skal medvirke til at reducere de stgjgener, en ny vej vil give.
Omfartsvejen forventes at fa et betydelig jordoverskud, og en del af dette kan anvendes
til at opbygge mindre stgj- og landskabsvolde langs omfartsvejen.

4.7 BELYSNING
Omfartsvejen er som udgangspunkt ikke belyst, dog vil der ved T-krydsene ved Vibaekvej
og Tapdrupvej veere belysning. Ligeledes vil der ved udvalgte stikrydsninger omkring
projektet og lokalt ved stierne ved Tapdrupvej vaere belysning.

4.8 CYKELSTI
@st for Viborg er der i dag gode cykelforhold i form af cykelstier i eget tracé. En ny
omfartsvej gst om Viborg vil resultere i, at der skal anlaegges nye cykelstier, da de to
linjeforslag forlgber oven i Ngrredstiens tracé over en laengere straekning. Der er lavet to
mulige forslag til cykelstier ("Cykelsti af lokal hastighedsdaempet vej” og “Cykelsti i eget
tracé”). Begge stiforslag tager udgangspunkt i Ngrredstien, som forlgber gennem
Bruunshab, og videre gst om Bruunshdbs boldbane. Stierne fremgdr med farven gren og
gul pd udarbejdet projekttegninger, som er udleveret til Viborg kommune- se ogsa udsnit
pd Billede 17 og Billede 18.

Begge stiforslag kan kombineres med de to linjeforslag.
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4.8.1

4.8.2

Forslag - Cykelsti ad lokal hastighedsdaempet vej — Vibaekvej syd (Gul pd vedlagt
plan)

Stiruten gar fra Ngrredstien vest for Bertel Bruuns Vej i Bruunshab. Herfra vil cyklisterne
cykle ad Bertel Bruuns Vej mod nord, hvorefter de vil fortsaette ad Vinkelvej og Vibakvej,
der tilsluttes Vinkelvej 55 m gst for Bertel Bruuns Vej. Cyklisterne vil cykle ad Vibaekvej
indtil vejen krydser eksisterende Ngrredsti, hvorfra cyklisterne igen vil anvende
eksisterende sti.

Det foresl3s, at der pd Vibaekvej, pad straekningen hvor cyklisternes faerdes, etableres
lokale hastighedsdeempende foranstaltninger, evt. i form af bump eller chikaner. Vejen vil
herved blive mere trafiksikker og kan anvendes som “cykelrute/sti ad lokalvej”. Ligeledes
vil der grundet den nye omfartsvej heller ikke vaere den samme maengde trafik pa
Vinkelvej, da den nordlige del af Vibaekvej forudseettes at blive tilsluttet den nye
omfartsvej.

Vibaekvej vil pa straekningen kunne afbrydes for at forhindre gennemkgrende trafik mellem
omfartsvejen og Vinkelvej i Bruunshab.

Billede 17 Cykelsti ad lokal hastighedsdampet vej (gul linje).

Forslag 2 - Cykelsti i eget tracé (Grgn pa vedlagt plan)

Stien starter sit forlgb ved Ngrredstien syd for Bruunshabs boldbane, hvor den forlgber
langs omfartsvejen pa vejens vestlige side, da man herved undgdr en krydsning med
omfartsvejen. Linjen fortsaetter langs omfartsvejen og tilsluttes eksisterende Ngrredsti ved
krydsningen med Vibaekvej, hvorfra cyklisterne igen skal anvende eksisterende Ngrredsti.
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Langs Bruunshdb boldbane skrdner det meget, og rensningsanlaegget afgraenser
korridoren mod @st. Det foreslds derfor, at der langs cykelstien anlaegges en stgttemur for
at mindske arealindgrebet i boldbanerne.

ok i

Billede 18 Cykelsti i eget trace langs undersggt linjeforslag (grgn linje).
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4.9 PAVIRKNING AF EJENDOMME
Begge linjeforslag kommer i konflikt med eksisterende ejendomme. Herunder gennemgas
konflikterne med disse.

4.9.1 Syd for Bruunshab
Nord for Rute 26 passerer linje A mellem to ejendomme. Begge ejendomme kan bevares,
men en ny vej vil resultere i ggede stgjgener for begge ejendomme.

Vejdirektoratets skitse til placering af hankeanlaegget er udgangspunkt for linje A+, som
derfor ligger la&engere mod gst end linje A, og krydser gennem den gstlige ejendom.
Ejendommen mod vest vil herved ikke blive bergrt i samme grad som ved linje A, grundet
den stgrre afstand til vejen.

Linje A Linje A+

4.9.2 Nord for Bruunshab
Nord for Bruunshabs boldbane og rensningsanlaegget arbejder begge linjeforslag sig
nordvest ind gennem Viborg Naturpark.

Vest for Ngrredstien gar linje A gennem eksisterende ejendom. Linje A+ gar teet gst om
ejendommen, og ejendommen kan herved bevares. En ny vej gst om ejendommen vil dog
resultere i stgjgener og forringe de omkringliggende naturomgivelser, som ejendommen
har i dag.
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Linje A Linje A+

Omkring st. 4.00 passerer begge linjeforlag tre ejendomme.
Linje A ligger lzengere mod vest og passerer derfor teet forbi de to ejendomme, der ligger
laengst mod vest. Ejendommen laengst mod gst pavirkes derfor mindre.

Linje A+ ligger mere mod gst og passerer derfor taet forbi de to ejendomme, som ligger
laengst mod @st, og fortseetter taet forbi ejendommen, der ligger laengere mod nordvest.

Linje A Linje A+
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5. Etapeopdeling af gstlig omfartsvej
De to undersggte linjeforslag kan opdeles i tre hovedetaper, som ggr det muligt at
anlaegge enkelte delstreekninger af omfartsvejen som selvstaendige projekter. Dette kan
vaere relevant, hvis Viborg Kommune ikke gnsker at anlaegge hele omfartsvejen pa en
gang af gkonomiske grunde, eller fordi der er en vis usikkerhed om, hvornar
Vejdirektoratet etablerer et nyt tilslutningsanlaeg ved Rute 26.

Begge forslag til linjefgringer kan indledes i tre hovedetaper fra syd mod nord, som kan
ses pa Billede 19 og Billede 20. Der er ligeledes udarbejdet projekttegninger for
etapeopdelingen, som er udleveret til Viborg kommune.

Etape opdeling af linje A
e FEtape 1 st. 0.000 - 2.260 - Bestar af underetaperne 0, 1.1 og 1.2.
e FEtape 2 st. 2.260 - 3.300 - Bestdr af en samlet etape.
e FEtape 3 st. 3.300 - 5.107 - Bestar af en samlet etape.

Etape opdeling af linje A+
e Etape 1 st. 0.000 - 2.260 - Bestar af underetaperne 0, 1.1 og 1.2.
e FEtape 2 st. 2.260 - 2.340 - Bestar af en samlet etape.
Etape 3 st. 2.340 - 5.173 - Bestar af en samlet etape
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Billede 19 Etapeopdeling af linje A. De pinkfarvede bjeaelker viser etaperne, og de rgde
punkterede linjer viser underetaperne, der er i etape 1.
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Fa
. 7

Billede 20 Etapeopdeling af linje A+. De pinkfarvede bjaelker viser etaperne, og de rgde
punkterede linjer viser underetaperne, der er i etape 1.

Der er i forundersggelsen gennemfgrt trafikberegninger for alle tre etaper (etape 1, 2 og
3), b&de individuelt samt i kombination, for at belyse de trafikale effekter etaperne vil
have for omrddet. For yderligere oplysninger henvises til afsnit 6 Trafikale forhold.

Doc ID 1100034426-380394792-7 36/57



Rambgll - Viborg Kommune Planlaegningsundersggelse for gstlig omfartsvej

5.1 ETAPE 1
Etape 1 indeholder tre underetaper. Etape 0 gar fra st. 0.00 til og med
tilslutningsanlaegget - dvs. kun selve tilslutningsanlaegget inkl. rundkgrsler og en kort
vejforbindelse til Rindsholm. Etape 1.1 gar fra tilslutningsanlaegget til krydsningen af
Bruunshabvej. De to underetaper 0 og 1.1 vil ikke kunne anlaegges alene, men kun i
kombination.

Etape 1.2 gar fra Bruunshdbvej til Vinkelvej. Denne underetape kan anlagges alene uden
de to andre underetaper og uden hovedetaperne 2 og 3. Veelger man at anlaegge denne
underetape alene, skal der anlaegges en tilslutning til hhv. Bruunshdbvej og Vinkelvej, se
Billede 21.

Billede 21 Etape 1.2 med tilslutning til Bruunshdbvej og Vinkelvej.

En tilslutning til Vinkelvej vil resultere i en radius pa 85 m eller mindre, og derved
resultere i en lokal planlaegningshastighed pa 50 km/t. Det anbefales i dette tilfselde, at
bygreensen ved Bruunshb flyttes, sdledes at kurven med en radius pd 85 m bliver en del
af byomradet. Radius ved Bruunshabvej er 140 m, hvilket giver en skiltet hastighed pa 70
km/t, som pa den gvrige del af omfartsvejen.

5.2 ETAPE 2
Etape 2 bestar af en hovedetape uden underetaper. Den gar fra Vinkelvej til Vibaekvej
inden krydsningen med Ngrredstien. Etape 2 kan anlaegges selvsteendigt ved at
omfartsvejen tilsluttes ved Vinkelvej og Vibaekvej, hvorfra man kan kgre ad eksisterende
Vibaekvej mod Tapdrupvej.

5.3 ETAPE 3
Etape 3 bestar af en hovedetape uden underetaper. Den gar fra Vibaekvej inden
krydsningen med Ngrredstien til Tapdrupvej, hvor omfartsvejen tilsluttes eksisterende
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Tapdrupvej ved Spangsbjerg og bliver den gennemgdende vej. Etape 3 kan anlagges
alene ved, at der anlaegges en tilslutning ved eksisterende Vibaekvej.
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6. Trafikale forhold

En gstlig omfartsvej er et af projekterne i Trafikplan for Viborg Kommune, som blev
vedtaget ultimo 2017.

I forbindelse med detaljering af omfartsvejens forlgb, er der sket en viderebearbejdning
og detaljering af trafikmodellen omkring omfartsvejen, herunder en analyse af
trafikmangderne i de enkelte etaper og mulige kombinationer af etaper.

Herunder gennemgas trafikmodelkgrslerne for de enkelte scenarier. Der er valgt at
arbejde med et modelscenarium for &r 2036, hvor byudviklingsomraderne Arnbjerg og
Taphede forventes fuldt udbygget. Saerligt Taphede vil blive understgttet af en omfartsvej,
og sdledes ma grundene forventes mere attraktive, ndr omfartsvejens etaper fra og med
Bruunshab og mod syd etableres, herunder det nye tilslutningsanlaeg til Rute 26. En
naermere beskrivelse af etapeopdelingen kan ses i afsnit 5.

Viborg Kommunes trafikmodel er en kapacitetsafhaengig dggnmodel, hvilket medfgrer, at
der ikke kan udfgres selvstaendige beregninger for hhv. morgen- og eftermiddags-
spidstimerne, hvor presset pa vejnettet er stgrst. Kapacitetsafhaengigheden ggr imidlertid,
at modellen kan omfordele trafikken p8 vejnettet i takt med at belastningen pa en
straekning stiger til omkring kapacitetsgreensen. Derved aendres trafikanternes forsinkelser
og kglaengder gennem kryds. Dette forhold er kommenteret under nedenstdende udvalgte
scenarier.

e Basis, ar 2036

e Fuldt udbygget omfartsvej, ingen Haervejsmotorvej, ar 2036

e Fuldt udbygget omfartsvej med vestlig tilslutning til Taphede, ingen
Haervejsmotorvej, ar 2036

e Omfartsvej etape 1, ingen Haervejsmotorvej, ar 2036

e Omfartsvej etape 1 og 2, ingen Haervejsmotorvej, ar 2036

¢ Omfartsvej etape 1.2, ingen Heervejsmotorvej, ar 2036

¢ Omfartsvej etape 3, ingen Haervejsmotorvej, ar 2036

I det fglgende praesenteres trafiktal for de enkelte scenarier.
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6.1 TRAFIKALE SCENARIER UDEN EN HARVEIJSMOTORVE]
I basismodellen for &r 2036, hvor vejnettet er som i dag i omradet, kgrer der cirka 5.000
biler gennem Bruunshab og 5.000 biler gennem Rindsholm hver dag. Det er en fordobling
af trafikken i forhold til i dag, og skyldes dels den generelle trafikudvikling og udviklingen
af omradet ved Taphede. Over sgerne kgrer der 16.200 biler i modellen i 2036, hvilket er
en stigning pa ca. 2.000 i forhold til i dag.

Billede 22 Basismodel uden Hservejsmotorvej (HVMV), ADT 2036.
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Taphede

Billede 23 Fuldt udbygget omfartsvej, uden Harvejsmotorvej (HVMV), ADT 2036.

Ved en fuldt udbygget omfartsvej uden etablering af Haervejsmotorvejen, vil der i ar 2036
kgre omkring 1.200 biler pr. dag pa den nordlige del af Bruunsh@bvej, da der ikke leengere
er forbindelse mod syd. Trafikken gennem Rindsholm bliver ogsa halveret, da det nye
tilslutningsanlaeg til Rute 26 erstatter funktionen af den nuvaerende udkgrsel til rute 26
ved Rindsholm Kro. P& omfartsvejen forventes knap 8.000 biler pr. dag pa den sydlige del
og omkring 3.200 pa den nordlige del. At den nordlige del ikke baerer mere trafik skyldes
bl.a., at det nye omrdde ved Taphede er tilsluttet i rundkgrslen ved Vibaekvej. Se naeste
billede, hvor Taphedes tilslutning er flyttet mod vest.

Reduktionen i trafikken over sgerne er beskeden. Dette skyldes, at forbindelsen over
sgerne er meget direkte mod de mange mal i midtbyen, og omfartsvejen har derfor kun

Doc ID 1100034426-380394792-7 41/57



Rambgll - Viborg Kommune Planlzegningsundersggelse for gstlig omfartsvej

en begraenset effekt for den trafik. Omfartsvejen giver dog en reekke trafikanter mulighed
for at vaelge en alternativ rute, selv om den er lidt laengere, for herved at undga de
situationer i midtbyen, hvor der er meget stor traengsel med lang forsinkelse til fglge.
Dette forhold kan dggntrafikmodellen ikke belyse fuldt ud, da den som tidligere naevnt kun
beskriver trafikken p& dggnniveau og ikke pa spidstimeniveau. Der forventes saledes i
praksis en stgrre procentvis overflytning vaek fra Hans Tausens Alle i spidstimerne, hvorfor
omfartsvejen ma forventes at give et maerkbart bidrag til reduktionen af traengsel over
sgerne, nar trafikintensiteten er stgrst.

Trafikken pa den nordlige del af omfartsvejen forventes at stige til omkring 4.700 biler i
scenariet, hvis Taphede tilsluttes Tapdrupvej leengere mod vest.
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Taphede
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Billede 24 Model med alle etaper med vestlig tilslutning fra Taphede, uden
Haervejsmotorvej (HVMV), ADT 2036.

De fglgende to figurer viser de trafikale konsekvenser, hvis der kun laves den sydlige del
af omfartsvejen. Billede 25 viser trafiktallene, ndr der etableres et nyt tilslutningsanlaeg og
en omfartsvej fgres lokalt rundt om Bruunshab. Billede 26 viser scenariet, hvor der kun
etableres en lokal omfartsvej ved Bruunshdb, men intet nyt tilslutningsanlaeg. I dette
tilfselde vil trafikken fortsat skulle igennem Rindsholm og ud pa Rute 26 ved kroen som i
dag.
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Taphede

. D /—
Billede 25 Model af hele etape 1 (0, 1.1 og 1.2) syd uden Hservejsmotorvej (HVMV), ADT
2036.

Doc ID 1100034426-380394792-7 44/57



Rambgll - Viborg Kommune Planlzegningsundersggelse for gstlig omfartsvej

Billede 26 Model med underetape 1.2 dvs. intet nyt tilslutningsanlaeg til Rute 26 og uden
Hzervejsmotorvej (HVMV), ADT 2036

Det folgende billede viser trafiktallene, nar hele etape 1 og den midterste etape, etape 2
etableres. Anlaeg af den midterste straekning gger rejsehastigheden, sdledes at trafikken
stiger med cirka 600 biler pa den sydligste del sammenlignet med situationen, hvor kun
etape 1 er etableret.
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‘l“"'- oA // ;
Billede 27 Model af hele etape 1 (0, 1.1 og 1.2) og 2 uden Hzervejsmotorvej (HVMV), ADT
2036

Nzeste billede viser scenariet, hvor kun den nordlige del af omfartsvejen etableres. Denne
delstraekning giver en aflastning af Vinkelvej, mens trafikken gennem Bruunshab og
Rindsholm forbliver pd samme niveau som i basissituationen.
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Taphede

A

Billede 28 Model kun med etape 3 uden Haervejsmotorvej (HVMV), ADT 2036.
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6.2 TRAFIKALE SCENARIER MED EN @STLIG HAERVEJSMOTORVEJ]

De fglgende figurer viser udvalgte trafikale scenarier for omfartsvejen i det tilfaelde, hvor
der ogsa etableres en gstlig Haervejsmotorvej (kaldet HVM).

Der praesenteres nedenstdende udvalgte scenarier.

e Basis, ar 2036 med Haervejsmotorvej
e Omfartsvej etape 1.2, og Haervejsmotorvej, ar 2036
e Fuldt udbygget omfartsvej med Haervejsmotorvej, ar 2036

Modelkgrslerne viser generelt, at trafikken ikke falder markant pa en gstlig omfartsvej,
selv om der etableres en gstlig motorvejsforbindelse.

Dette skyldes bl.a. fglgende forhold:

o Trafikken pd omfartsvejen er af forholdsvis lokal karakter, som kun i begraenset
omfang vil kunne f& gavn af Haervejsmotorvejen.

e Aflastningen af den gstlige omfartsvej vil i nogen grad blive opvejet af et generelt
stigende trafikniveau som fglge af dels den ggede aktivitet i omradet samt den
tiltraekning af trafik seerligt fra vest, som en gstlig Haervejsmotorvej forventes at
give anledning til.

o Trafikken over sgerne aflastes ikke som fglge af Heervejsmotorvejen, hvorfor
omfartsvejen fortsat vil veere attraktiv for de trafikanter, der i
spidsbelastningsperioderne kan have fordel af et andret rutevalg for at undga
trafikken i midtbyen.
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Billede 29 Basis &r 2036 med en gstlig Heervejsmotorvej (HVMV).

Haervejsmotorvejen giver en mindre aflastning af Vibaekvej pa knap 1.400 kgretgjer,
sammenlignet med samme situation uden en motorvej. Modsat stiger trafikken over
sgerne kun tilsvarende moderat med cirka 1.500 biler.
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Billede 30 Model med underetape 1.2 dvs. intet nyt tilslutningsanlaeg til Rute 26 og med
Hzervejsmotorvej (HVMV), ADT 2036

I scenariet med etape 1.2 er tendensen det samme som i basis. Haervejsmotorvejen giver
en mindre aflastning mod gst, mens trafikken stiger tilsvarende moderat over sgerne i
vest. Netto giver det et fald p& omfartsvejen pa cirka 1.400 kgretgjer, at
Haervejsmotorvejen etableres, sdledes der nu forventes en ADT p& omkring 4.150
kgretgjer i scenariet med underetape 1.2.
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Billede 31 Fuldt udbygget omfartsvej med Hservejsmotorvej (HVMV), ADT 2036.

Den nordlige deletape kombineret med resten af omfartsvejen traekker noget mere trafik i
scenariet med en Haervejsmotorvej end tilsvarende scenarium uden en Haervejsmotorvej,

hvorved trafikken stiger fra omkring 7.800 til 9.300 kgretgjer pa den sydlige del af
omfartsvejen.
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7. Anlaegsoverslag
Der er lavet anlaegsoverslag for forslag A — se nedenstdende Tabel 1. Det er valgt kun at
lave ét anlaegsoverslag, da de to linjeforslag minder forholdsvis meget om hinanden, og
prisforskellen derfor vil vaere inden for den ungjagtighed, der ma forventes pa nuvaerende
niveau. Endvidere kan de to linjefgringer kombineres til fire forslag, som beskrevet i afsnit
4.

Anlaegsoverslaget er delt ind i de tre hovedetaper samt underetaper, som beskrevet i
afsnit 5.

Der er lavet en separat overslagsberegning for hver etape, hvor maengderne er opgjort
inden for hver etape.

Overslaget er baseret pa tilbudspriser fra en tilsvarende entreprise med priser afgivet den
21/9 2018. Enhedspriserne er et trimmet gennemsnit af de seks bydendes priser, hvor
den stgrste og mindste enhedspris er fratrukket, inden gennemsnitsprisen beregnes.
Sumpriserne er rundet op til nsermeste 50.000,- eller 100.000,-.

Der beskrives kortfattet, hvad der er indeholdt i de enkelte hovedposter.

Hovedposten ” Vej- og stianlaeg” omfatter bl.a. udgifter til arbejdsplads,
faerdselsmaessige reguleringer, rydning, opbrydning, jordarbejder, forbelastning (inkl.
vertikalt draen), afvanding, bundsikring, stabilgrus, asfalt, brolaegning, afmaerkning.
Maengderne er beregnet pa baggrund af forelgbigt optegnet projekt — dog er udgifter til
afvandingen opgjort som kr. pr. meter vej, enhedspris fra lignende projekt og
forholdsmaessig overfgrt til dette projekt. Dette er forbundet med usikkerhed, da
nedsivning af overfladevand, placering af bassiner mv. endnu ikke er fastlagt i dette
projekt. Omfanget af forbelastning er skgnnet, men bgr undersgges naermere pa baggrund
af geotekniske undersggelser.

Hovedposten ” Bro og tunnel” omfatter udgifter til etablering af broer og tunneler inden
for hver etape, inkl. jordarbejde og fundamenter. De forventede stgrrelser (laengde x
bredde) pa bro/tunnel er opmalt, og det er skgnnet om placeringen er i omradde med
blgdbund. Priserne er erfaringspriser pr. m? tunnel/bro, og der er indregnet udgifter til
enten direkte fundering eller paelefundering. Der er beregnet overslag med og uden
bygveerk i st. 3.729 (st. 3,720 i det andet forslag).

Hovedposten ” Belysning” omfatter skgnnede udgifter til etablering af belysning. Det
antages, at der ikke er behov for belysning pa fri streekning, men derimod ved kryds. Der
er skgnnet en samlet sumpris pr. etape.

Hovedposten ” Stgjskaerm” omfatter skgnnede udgifter til etablering af 4 meter hgj
stgjskaerm inkl. begrgnning af skeerm. Laengden af stgjskaerme er skgnnet.

Hovedposten ” Div. mindre graenseflader” omfatter skgnnede udgifter til etablering af
diverse mindre stgttemure, tilrettelser af indkgrsler mv. Der er skgnnet en samlet sumpris

pr. etape.

Hovedposten ” Forundersggelser” omfatter skgnnede udgifter til geotekniske
undersggelser. Der er skgnnet en samlet sumpris pr. etape.

Doc ID 1100034426-380394792-7 52/57



Rambgll - Viborg Kommune Planlzegningsundersggelse for gstlig omfartsvej

Hovedposten ” Landinspektgr” omfatter skgnnede udgifter til opmaling, afsaetning,
ekspropriation og matrikulzere berigtigelser (ekskl. arealerhvervelse). Der er skgnnet en
samlet sumpris pr. etape.

Hovedposten ” Museum” omfatter skgnnede udgifter til museumsundersggelser. Der er
skgnnet en samlet sumpris pa8 baggrund af forelgbig vurdering fra Viborg Museum.

Hovedposten ” Arealerhvervelse og opkgb af ejendom” omfatter skgnnede udgifter til
arealerhvervelse og opkgb af ejendomme. Der er ikke opmalt arealer, men skgnnet en
samlet sumpris pa baggrund af forelgbige vurderinger fra Viborg kommune.

Hovedposten ” Administration, projektering og tilsyn” omfatter skgnnede udgifter til
bygherres administration, samt radgiverhonorar til projektering, udbud og tilsyn. Udgiften
er skgnnet som 14 procent af anlaegsbudgettet.

Pa dette stadie er der forskellige usikkerheder forbundet med anlaegsoverslaget. Der er
blandt andet en vis usikkerhed omkring arkaeologi, og tilsvarende er der skgnnet nogle
maengder til forbelastning p& grund af blgd bund i omrddet omkring krydsningen af
Vinkelvej og langs rensningsanlaegget. Det anbefales at udfgre geotekniske undersggelser
for at fastleegge omfanget af blgdbund, da udskiftning af blgdbund eller forbelastning kan
medfgre betydelige udgifter.
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Tabel 1: Overslag for linje A

Anlaegsbudget:

Etape 0 Etape 1.1 Etape 1.2 Etape 2 Etape 3 Sum
Vej- og stianleeg  21.000.000  9.200.000 10.300.000 26.400.000 20.500.000
Bro og tunnel  9.000.000  4.800.000 0  7.600.000  9.500.000
Belysning  1.000.000 100.000 100.000 100.000 600.000
Stgjskaerm 7.700.000
21, Tlelie 0 800.000 800.000  2.200.000  2.300.000
graenseflader
Entreprisesum 51 500.000  14.900.000 11.200.000 36.300.000 40.600.000  134.000.000
Uforudsete
(30%)  9.300.000  4.500.000  3.400.000 10.900.000 12.200.000  40.300.000

Anlaegsbudget: 40.300.000 19.400.000 14.600.000 47.200.000 52.800.000 174.300.000

Forundersggelser, arealerhvervelse, opkgb af ejendom, administration mv.

Etape O Etape 1.1 Etape 1.2 Etape 2 Etape 3 Sum
Forundersggelse 200.000 200.000 200.000 450.000 200.000 1.250.000
Landinspektgr 150.000 150.000 150.000 250.000 350.000 1.050.000
Museum 150.000 650.000 650.000 500.000 450.000 2.400.000
Arealerhverv. og
opkgb af 1.000.000 2.000.000 2.000.000 2.000.000 7.500.000 14.500.000
ejendom
Administration,
projektering og 5.600.000 2.700.000 2.000.000 6.600.000 7.400.000 24.300.000
tilsyn (ca.14%)
Sum 7.100.000 5.700.000 5.000.000 9.800.000 15.900.000 43.500.000
Sum:
Etape O Etape 1.1 Etape 1.2 Etape 2 Etape 3 Sum

Anlaegsbudget  40.300.000 19.400.000 14.600.000 47.200.000 52.800.000

Forundersggelser,

7.100.000 5.700.000 5.000.000 9.800.000 15.900.000
areal, mm.

Sum kr. ekskl.
moms

47.400.000 25.100.000 19.600.000 57.000.000 68.700.000 217.800.000

Sum, hvis stibro i st. 3.720 udgar:
Etape O Etape 1_1 Etape 1_2 Etape 2 Etape 3

Sum

Anlaegsbudget  40.300.000 19.400.000 14.600.000 47.200.000 47.900.000

Forundersggelser,

7.100.000 5.700.000 5.000.000 9.800.000 15.200.000
areal, mm.

Sum kr. ekskl.
moms

47.400.000 25.100.000 19.600.000 57.000.000 63.100.000 212.200.000

En samlet anlaeagssum for hele omfartsvejen er 217.800.000 kr. ekskl. moms og

212.200.000 kr. ekskl. moms, hvis stibroen i st. 3.720 udgér.
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8. Fravalgte linjeforslag
I dette afsnit beskrives fravalgte linjeforslag.

8.1.1 Forslag med tilslutning til Tapdrupvej ved Skovsgardskov
@st for Viborg mellem Vibaekvej og Tapdrupvej er der undersggt et linjeforslag, der
forlgber gennem Viborg Naturpark og tilsluttes eksisterende Tapdrupvej gst for Viborg og
vest for rundkgrslen ved Tapdrup, se Billede 32. Grundet en markant Adal med kuperet
terraen, som vil kraeve en stgrre bro, og sammenhaengende skovomrade er en linjefaring

her fravalgt.

-

Billede 32 Fravalgt linje (BI&) gennem Skovsgard Skov. Linje A og A+ kan ses med rgd og
pink.

Syd for Tapdrupvej forlgber det fravalgte linjeforslag gennem Viborg Naturpark, hvor den
gar gennem Skovsgard Skov. Dele af skoven bestar af beskyttede naturtyper og fredskov,
og skoven har stor rekreativ vaerdi. Endvidere er terreenet meget kuperet, og linjeforslaget
vil skulle krydse en stejl adal ved Vibaek, som er en stgrre baek. Det kuperede terraen og
krydsningen med Vibaek vil udlgse et behov for en dalbro p& minimum 100-150 meter,
store skraningsanlaeg i kanten af 8dalen, samt en opdeling af Skovsgdrd Skov, se Billede
33.
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Billede 33 Eksisterende terran ved fravalgt linje gennem Viborg Naturpark (Skovsgard
Skov) med tilslutning ved Tapdrupvej gst for Viborg og vest for rundkgrsel ved Tapdrup.

P& baggrund af terraenet kan linjeforslaget ikke anbefales.
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8.1.2 Forslag i forbindelse med eksisterende Vibakvej
@st for Bruunshab er der undersggt et linjeforslag, der rammer eksisterende Vibaekvej, se
Billede 34.

Billede 34 Fravalgt linje (Turkis bl&) med centerlinje i eksisterende trace ved Vibakvej.
Linje A og A+ kan ses med pink.

Linjen vil have den fordel, at forslaget ikke kommer i konflikt med blgdbund og beskyttet
natur i form af eng, som store dele af landskabet gst for Vibakvej beerer preeg af. En
tilslutning til eksisterende Vibaekvej vil dog resultere i, at omfartsvejen kommer taettere pd
Bruunshdb, og dermed vil kunne give stgrre stgjgener, og komme i konflikt med
eksisterende boliger, der ligger i udkanten af Bruunshb. Benyttes eksisterende Vibaekvej
vil det ligeledes kraeve en udvidelse af Vibakvej, hvilket kan bergre eksisterende
matrikler, og ekspropriation kan blive ngdvendig. Forholdene for cyklister vil ogsa vaere
mere vanskelige i dette forslag, da cyklisterne vil kunne risikere at krydse omfartsvejen to
gange.

@st for Bruunshab ligger ligeledes en del fortidsminder, som linjeforlaget ikke kan undga
at komme i konflikt med.

Grundet hensynet til flere eksisterende ejendomme, cyklistforhold og omkringliggende
fortidsminder kan denne linje derfor ikke anbefales.
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