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MILJZRAPPORT

FORORD

Viborg Kommune gnsker at etablere en ny vejforbindelse i banegraven (Bane-
vejen) fra Banegards Allé til Gl. Arhusvej i Viborg. Banevejen skal aflaste tvaer-
forbindelsen Banegards Allé, Toldbodgade og Sct. Jgrgens Vej samt sikre en
god trafikbetjening af Regionshospitalet. For at skabe plads til etablering af
Banevejen, skal spor 1 forlaegges mod syd.

Projektet er vurderet VVM-pligtigt, hvilket er baggrunden for udarbejdelsen af
denne miljgrapport. Ligeledes skal der gennemfgres en miljgvurdering af lokal-
planen. Da kravene til indholdet i VVM-redeggrelse og miljgvurdering er stort
set identiske, udarbejdes Miljgrapporten, s den opfylder kravene i henhold til
begge lovgivninger.

Formalet med Miljgrapporten er bl.a. at give en Vurdering af Virkningerne pa
Miljget ved etablering af Banevejen samt forleegning af spor og derved give
Byradet et godt beslutningsgrundlag, inden de treaeffer afggrelse om projektet.

I Miljgrapporten behandles projektet, samt det scenarie at projektet ikke etab-
leres, det sakaldte 0-alternativ.

Miljgrapporten samt lokalplan nr. 441 for Banevejen er sendt i offentlig hgring i
perioden fra d. xx. xxxxxxx 2015 til d. xx. xxxxxxxx 2015. Yderligere oplysnin-

ger kan findes pa Viborg Kommunes hjemmeside: www.viborg.dk/plan.

Denne rapport er udgivet af Viborg Kommune og udarbejdet af Rambgll.
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1.1

1.2

IKKE-TEKNISK RESUME

Dette kapitel indeholder et ikke-teknisk resumé af Miljgrapporten. Det ikke-tekniske resumé er et
letforstaeligt resumé af den samlede rapport samt de vigtigste konklusioner.

Miljgvurderinger

Viborg Kommune har igangsat planlaagningsarbejdet for en ny vej i banegraven, Banevejen. Pro-
jektet kraever ud over etablering af en ny vej med tilslutninger til det eksisterende vejnet ogsa
forlaagning af jernbanen samt udskiftning af den eksisterende perron og perronbro.

Viborg Kommune har truffet afggrelse om, at der er VVM-pligt for projektet. Der er derfor gen-
nemfgrt en Vurdering af Virkninger pd Miljget (VWM) og udarbejdet naervaerende Miljgrapport.
Det tilhgrende lokalplanforslag nr. 441 kraever ligeledes udarbejdelse af en miljgvurdering, der
stort set har samme krav til indhold som en VVM-redeggrelse, hvorved Miljgrapporten er udar-
bejdet, s& den opfylder kravene i henhold til begge lovgivninger.

Projektbeskrivelse

I Miljgrapporten er undersggt et hovedforslag samt 0-alternativet, som er det eksisterende vejnet
uden etablering af en vej i banegraven. Vurderingen er sket for ar 2020, og trafikken er derfor
fremskrevet til dette arstal.

Banevejen pataenkes anlagt fra Banegards Allé til GI. Arhusvej, se figur 1, en straekning pa ca.
900 m. Vejen anlaegges med to spor og en skiltet hastighed p& 50 km/t. Banevejen vil forlgbe
nord for jernbanen i dele af tracéet for det nuvaerende spor 1. Dette betyder, at spor 1 forlaegges
mod syd, og bade spor 1 og 2 vil fremover blive betjent fra en g-perron. Grundet aendrede krav
til bl.a. perronhgjder udskiftes den eksisterende perron med en ny.

Banevejen tilsluttes til Banegards Allé samt Gl. Arhusvej i to signalregulerede kryds. Derudover
etableres to signalregulerede kryds pa selve Banevejen med adgang til Regionshospitalets p-hus,
hovedindgang og akutmodtagelse.

N
\
\
orge s &
Banevejen
ol 7/ sl e 2 o SR b o W [T | e eme—— Nye stiforbindelser
LAl 1 Sl |
metres ’ #-s-o-o-o-a Nyt jernbanespor

Figur 1 Banevejens forlgb i banegraven samt nye stiforbindelser og jernbanespor.
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De to stier Alhedestien og Himmerlandsstien sammenbindes nord for Banevejen, og krydsning af
Banevejen og jernbanen sker i stitunneller.

Ved vurdering af Banevejens virkninger p8 miljget er det eksisterende vejnet blevet anvendt som
sammenligningsgrundlag, det sakaldte 0-alternativ.

Trafik
Hvis Banevejen ikke etableres (0-alternativet), vil der vaere store k@gdannelser og forsinkelser
iseer i krydsene p& det eksisterende vejnet.

Etablering af Banevejen vil forbedre fremkommeligheden pa mange straekninger og kryds i om-
radet omkring midtbyen. Der forventes ca. 8.350 kgretgjer/dggn pd Banevejen i ar 2020.

Rejsetiden i beregningsvejnettet forventes at falde i forhold til 0-alternativet, da bilisterne kom-
mer hurtigere frem, idet der forventes en hurtigere gennemsnitshastighed pa Banevejen i forhold
til det vejnet, der kan benyttes i 0-alternativet.

Dog vil Banevejen ogsa tiltraekke trafik og derfor forringe kapaciteten pa bl.a. Banegards Allé
vest for Banevejen samt krydsene pa denne straekning. Der vil derfor pa sigt vaere behov for at
udvide kapaciteten specielt i rundkgrslen ved Vesterbrogade.

Sammenbindingen af Alhedestien og Himmerlandsstien med flere stitunneller til krydsning af veje
og jernbaner ude af niveau har en positiv effekt pa den barriere, som anlaeg af en ny vej kan
have. Derudover forventes sammenbindingen at have en positiv effekt pa cyklismen, idet der
skabes et sammenhangende stisystem pa tvaers af byen. Derudover forventes en svag forbed-
ring pd den gvrige del af influensvejnettet, da Banevejen vil aflaste dette for trafik.

Ved etablering af Banevejen forventes en teoretisk stigning i antallet af trafikuheld pa ca. 1,3
person- eller materielskadeuheld ekstra hvert &r og ca. 1 ekstra personskadeuheld hvert 2,5 ar.
Ved 0-alternativet kan der ske flere uheld med mindre alvorlighedsgrad, nar utdlmodige bilister
tager ungdvendige risici for at komme frem i trafikken.

Den kollektive trafik vil blive pavirket i anleegsfasen, hvor der i kortere perioder vil vaere behov
for en saerkgreplan for togene til/fra Viborg Station. I en enkelt periode pa 4 dggn vil togtrafikken
blive erstattet af busser.

Planforhold, lovgrundlag og miljgbeskyttelsesmal

Ud over VVM-reglerne og planloven kraever projektet ogsa tilladelse, dispensation og godkendel-
se efter jordforureningsloven, lov om offentlige veje samt lov om bygningsfredning og bevaring
af bygninger og bymiljger.

Projektet er i overensstemmelse med vandplan 1.5 Randers Fjord og den regionale udviklingsplan
for Region Midt.

Projektet er omfattet af retningslinje 3, Veje og gvrigt infrastruktur, i Kommuneplan 2013-2025
og er i overensstemmelse hermed.

Derudover er projektet omfattet af fire rammeomrader i kommuneplanen, som udstikker ram-
merne for de pagaeldende lokalplaner i disse omrader. Projektet vurderes at vaere i overens-
stemmelse hermed.

I forhold til lokalplaner er projektet omfattet af lokalplan nr. 143 og nr. 352. Disse planer inde-
holder ikke Banevejen, og en realisering af Banevejen kraever derved en ny lokalplan, nr. 441,
der udarbejdes samtidig med naervaerende Miljgrapport.
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Miljgpavirkninger

De forskellige miljgpavirkninger er gennem rapporten behandlet pd samme made, hvor bade
metode, de nuvaerende forhold og afveergeforanstaltninger er beskrevet sammen med en vurde-
ring af miljgpavirkninger af projektet og 0-alternativet. Ligeledes er de kumulative effekter vur-
deret, altsd hvorvidt det er eksisterende eller fremtidige pavirkninger, der giver en veesentlig
miligpavirkning i samspil med planens miljgpavirkninger.

Der er ingen miljgemner, som vurderes at give vaesentlige negative miljgkonsekvenser.
Der er tre miljgemner, som vurderes at give moderate miljgkonsekvenser:

e Vejtrafikstgj: Da der i dag ikke kgrer trafik i banegraven, vil en abning af Banevejen betyde
en forggelse af vejtrafikstgjen i omradet. Ligeledes er der andre steder i neeromradet, hvor
trafikken og dermed stgjniveauet mindskes. Stgjniveauet vil stige ved dele af hospitalet, ko-
lonihaverne i Hf. Klosterveenget, etageboligerne i Klostervaenget, boliger p& nordsiden af Mid-
dagshgijvej og boliger ved Banegards Allé og Jyllandsgade. Projektet vil have en stgjmaessig
positiv effekt i omradet nordvest for hospitalet, langs vejene LI. Sct. Mikkels Gade, Sct. Jgr-
gens vej og Toldbodgade, hvor stgjen fra vejtrafik vil falde som fglge af projektet.

e Vibrationer i anlaegsfasen: I anlaegsfasen kan nedbringelse af spuns medfgre gener for
beboere og brugere i de bygninger, der ligger naermest denne del af anlaegsarbejdet, dvs.
fortrinsvis Klostervaenget og hospitalet.

e Kulturhistoriske interesser i driftsfasen: Banevejen vil medfgre en adskillelse af stations-
bygningen fra remisen og jernbanen, som kulturhistorisk set haanger sammen. Den nuvae-
rende beplantning og bebyggelse medfgrer allerede i dag en delvis opdeling mellem stations-
bygning, remise og jernbane. Det vurderes derfor, at pavirkningen fra Banevejen er moderat,
da der stadigveek er sammenhang mellem station, remise og jernbanen.

Der er fglgende miljgemner, hvor det vurderes, at der kan vaere mindre miljgkonsekvenser:

e Anlaegsstgj: Der vil i anlaegsperioden kunne forekomme stgjende anlaegsarbejder i kortere
perioder.

e Indpasning i byrum: Banevejen vil forigbe i et byrum, der allerede er udlagt til tekniske
installationer og infrastruktur. Der vil dog ske en visuel pavirkning af byrummet.

e Kulturhistoriske interesser i anlaegsfasen: I anlaegsfasen vil en tilbygning til den beva-
ringsvaerdige stationsbygning blive nedrevet, og kommandoposten flyttet/nedtaget. Det er
vurderet, at stationsbygningen ikke mister sin hgje kulturhistoriske og miljgmaessige vaerdi af
dette.

¢ Rekreative interesser i anlaegsfasen: I anlagsperioden vil perronbroen vaere midlertidigt
nedlagt som stiforbindelse, og Trial- og Parkourbanen vil ligeledes i en periode ikke kunne
benyttes.

e Rekreative interesser i driftsfasen: I driftsfasen er Trial- og Parkourbanen flyttet til en
endnu ikke fastlagt lokalitet, og cykelrampen er fjernet p& perronbroen. Derudover vil der
vaere en positiv pavirkning ved sammenbindingen af Alhedestien og Himmerlandsstien. Dette
vil have betydning for blgde trafikanter fra bade sydbyen og vestbyen, som far bedre mulig-
hed for at komme pa tvaers. Ligesom bl.a. ansatte ved Regionshospitalet far forbedrede mu-
ligheder for at cykle til arbejde.

e Lyspavirkning i anlaegsfasen: I forbindelse med anlaegsfasen kan der vaere natarbejder,
der har behov for bade stationaer og mobil belysning. Der vil derfor vaere en gget lyspavirk-
ning i omradet, men det vurderes ikke at bergre ejendomme.
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o Lyspavirkning i driftsfasen: I driftsfasen vurderes en enkelt bolig i stueetagen pa Bane-
gdrds Allé at kunne blive pavirket af lys fra biler i det nye kryds mellem Banevejen og GlI. Ar-

husvej.

Ud over overstdende miljgemner er fglgende miljsgemner ligeledes blevet behandlet i Miljgrappor-

ten:

e Jernbanestgj

e Vibrationer i driftsfasen
e Natur, flora og fauna

e Emissioner

¢ Ejendomsforhold

e Klimatiske forhold

e Geologi

e Jordforurening

e R3stoffer og affald

e Grundvand

e Overfladevand

e Befolkning og sundhed
e Afledte sociogkonomiske forhold

Det vurderes for alle disse miljgemner, at projektet kan give ingen eller ubetydelige miljgkonse-

kvenser.

Samlet vurdering

Med baggrund i de gennemfgrte analyser er det belyst, hvorledes vej- og sporprojektet vil pavir-
ke miljget. Det er ligeledes belyst, at 0-alternativet hovedsageligt vil have trafikale konsekven-
ser, hvor trafikken pa tvaers af midtbyen samt til/fra Regionshospitalet bliver vanskelig at afvikle.

I tabel 1 er opsat de miljgemner, der er vurderet for hovedforslaget samt konklusionerne for

disse miljgemner.

Afsnit Miljgemne
Vejtrafikstgj
6.2 Jernbanestgj
Anlaegsstgj
Vibrationer i anlaegsfasen
63 Vibrationer i driftsfasen
6.4 Indpasning i byrum
Kulturhistoriske interesser, anlaegsfase
6-> Kulturhistoriske interesser, driftsfase
Rekreative interesser, anlaegsfase
6.6 Rekreative interesser, driftsfase
§ 3-beskyttet natur
Fredskov
6.7 Grgnne omrader
Natura 2000 omrader
Bilag IV arter
6.8 Emissioner ved drift
6.9 Ejendomsforhold

Lyspavirkning i anlaegsfasen

6.10 o .
Lyspavirkning i driftsfasen

6.11 Klimatiske forhold

6.12 Geologi

Konsekvenser
/pavirkning
Moderat
Ubetydelig
Mindre

Moderat

Ingen

Mindre

Mindre

Moderat

Mindre

Mindre

Ingen

Ingen
Ubetydelig

Ingen
Ingen/ubetydelig
Ingen
Ingen/ubetydelig
Mindre

Mindre

Mindre
Ingen/ubetydelig



MILJZRAPPORT

6.13 Jordforurening
6.14  Réstoffer og affald
6.15 Grundvand
6.16 Overfladevand
Stgj (anleeg)
@vrige miljgemner(anlaeg)
Stgj (drift)
@vrige miljgemner (drift)

6.17

Afledte sociogkonomiske forhold, an-
6.18 l=g
Afledte sociogkonomiske forhold, drift

Mindre/ubetydelig
Ubetydelig
Ingen/ubetydelig
Ubetydelig

Mindre

Mindre

Mindre
Ubetydelig

Mindre (positiv)

Vaesentlig (positiv)

Tabel 1 Oversigt over miljgkonsekvenser ved projektet.

1.7 Miljgvurdering af p-hus

Det tilhgrende lokalplanforslag til projektet indeholder Banevejen og et omrade til p-hus (delom-

rade II i lokalplanforslaget), jf. figur 2.

0 250
1 ]

metres

Copyright: Geodatastyrelsen

Banevejen
| s Nye stiforbindelser

s+ Nyt jernbanespor

.......

:] P-hus (Delomrade I1)

Figur 2 Oversigt over lokalplangrzaense, inkl. omradet til p-hus i lokalplan nr. 441.

Omradet med p-hus er indeholdt i gaeldende lokalplan nr. 352 og denne plan er blevet miljgvur-
deret. I forslag til ny lokalplan nr. 441 er der fglgende andringer ift. lokalplan nr. 352:

e En udvidelse af p-huset mod vest planlaegges at kunne etableres i 5 etager. Med denne an-
dring vil p-huset blive i samme hgjde som det eksisterende p-hus ved hospitalet.

e Antallet af parkeringspladser vil forblive det samme, som der er mulighed for med lokalplan
nr. 352.
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e Den nederste del af udvidelsen af p-huset vil omfatte det eksisterende busdepot.

e Vejadgangen til p-huset vil ske fra Banevejen og Heibergs Allé. Busser vil have mulighed for
at komme til busdepotet og busterminalen fra bdde Pakhusvej og Banevejen.

e Byggefeltet mindskes mod nordvest, sd det er parallelt med naerliggende bygning, jf. figur
74.

Det er vurderet, at der kan veere en indvirkning pa miljget ved fglgende miljgforhold:
e Byarkitektonisk vaerdi

e Skygge

e Vindforhold

o Trafikafvikling/-kapacitet

I tabel 2 ses de konsekvenser, som andringerne af p-hus er vurderet til at have:

Miljgemne Konsekvenser
Anlaegsfase Ingen/ubetydelig
Byarkitektonisk veerdi Mindre

Skygge Mindre
Vindforhold Ubetydelig

Trafikafvikling/-kapacitet Mindre

Tabel 2 Miljgpavirkninger ved sndring af p-hus.

Afvaergeforanstaltninger
Det er vurderet, at der er behov for fglgende afvaergeforanstaltninger for at undgd, minimere
eller kompensere for indvirkningen pa miljget:

e Arkaeologisk forundersggelse syd for tilslutningen af Banevejen til Gl. Arhusvej

¢ Vanding og overdakning af jord og stgvende aktiviteter

e Arbejdsbelysning, der ikke generer naboomagivelser

e Genanvendelse af opgravet jord pa stedet

e Forsgg med vibrering af spuns fremfor ramning

e Optimering af arbejdsprocesser, sd stgjende og vibrerende aktiviteter i videst muligt omfang
planlaegges inden for normal arbejdstid

o Fotoregistrering af bebyggelser inden anlaegsarbejdet

e Information til naboer

e Stgjreducerende slidlag, udskiftning af vinduer samt evt. opstilling af stgjskaerm

e Overfladevand udledes via sandfang til offentlig kloak

Overvagning

Der er ikke en generel hjemmel i lovgivningen til at stille krav til, at bygherren foretager over-
vagning. Derimod er der et krav om, at myndigheden foretager en overvdgning af de vaesentlige
miljgpavirkninger jf. lov om miljgvurdering af planer og programmer. Der er ikke vurderet nogen
vaesentlige miljgpavirkninger i projektet, og der er derfor ikke krav om, at der foretages over-
vdgning.

Det vil dog vaere hensigtsmaessigt for Viborg Kommune at vaere opmaerksomme pa
trafikudviklingen, hvilket sker gennem kommunens planlagning, herunder Trafiksikkerhedsplan.
Derudover kan det i anlaegsfasen vaere hensigtsmaessigt at gennemfgre overvagning af vibrati-
onspavirkningen af bygninger, nar der sker nedbringning af spuns. Safremt der modtages klager
pga. lysgener fra svingede biler ved Garvergdrden, vil det overvejes, om der er behov for mindre
beplantning mellem fortov og cykelsti..
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INDLEDNING

Baggrund for projektet

Viborg Kommune gnsker at etablere en ny vejforbindelse i banegraven (Banevejen) fra Bane-
gérds Allé til Gl. Arhusvej. Banevejen skal aflaste tvaerforbindelsen Banegards Allé, Toldbodgade
og Sct. Jgrgens Vej samt sikre en god trafikbetjening af Regionshospitalet.

Tveerforbindelsen har vital betydning som adgangsvej til midtbyens handelsliv, sundhedscenter,
tog- og busterminal samt Regionshospitalet. I myldretiden om morgenen og eftermiddagen ses
stgrre kodannelser allerede i dag. Kgdannelserne bliver for alvor et problem pa det tidspunkt,
hvor de begynder at stuve tilbage til bagvedliggende kryds, idet trafikstrammene derved kommer
til at 18se hinanden indbyrdes.

Trafikken i midtbyen vil stige i de kommende 8r. Det skyldes dels den generelle trafikvaekst og
dels en trafikvaekst, som fremkommer ved den byomdannelse og byudvikling, der er planlagt i
Viborg. S8ledes vil omdannelse af Nytorv og ensretning af LI. Sct. Hans Gade betyde, at flere
trafikanter skal via enten Gl. Skivevej nord for bymidten eller ad straekningen Banegdrds Allé,
Toldbodgade og Sct. Jgrgens Vej for at komme pa tvaers af midtbyen, se figur 3.

Regionshospitalet gennemfgrer en stgrre udbygning i perioden fra 2014 til 2017. Udbygningen
medfgrer, at hovedindgangen flyttes om pa sydsiden af Hospitalet til det hvide p-hus, der har
udkersel til Gl. Arhusvej. Dette p-hus bliver derved det sted, hvor patienter, pargrende og delvist
personale skal parkere, mens p-huset nord for hospitalet skal anvendes udelukkende af persona-
let. Det giver et yderligere pres pa rundkgrslen ved Toldbodgade-Sct. Jgrgens Vej, idet persona-
lets p-hus teammes over en kort periode om eftermiddagen, der falder ssmmen med den gvrige
trafik fra folk, der skal hjem fra arbejde eller handle i midtbyen.

Det blev med Trafikplan for Viborg midtby fastsldet, at Igsningen pa kapacitetsproblemerne pa
tveerforbindelsen er, at der anlaagges en ny vej i banegraven.

Figur 3 Udsnit fra Trafikplanen med Banevejen nord for banen.
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2.2

VVM-redeggrelse og miljgvurdering

VVM-redeggrelse af anlaegsprojektet og miljgvurdering af forslag til lokalplan er samlet i neervae-
rende dokument. Naervaerende dokument vil blive omtalt som Miljgrapport, som sdledes omfatter
bdde VVM-redeggrelse efter VVM-bekendtggrelsen i medfer af planloven og miljgvurdering efter
lov. om miljgvurdering af planer og programmer.

VVM-redeggrelsen er for det fysiske anlaegsprojekt, som bestar af etablering af Banevejen, nye
stiforbindelser og stitunneller, forleegning af spor samt udskiftning af perron og perronbro. Viborg
Kommune har vurderet, at projektet kan have vaesentlig pavirkning pa miljget. Derfor skal der
udarbejdes en VVM-redeggrelse for det konkrete projekt. Forkortelsen VVM star for Vurdering af
Virkninger pa Miljget. VVM-reglerne fremgar af Miljgministeriets bekendtggrelse om vurdering af
visse offentlige og private anlaegs virkning pa miljget (VVM) i medfer af lov om planlaegning [BEK
nr. 764 af 23/06/2014].

Miljgvurdering laves af planer og programmer. I naervaerende Miljgrapport daekker miljgvurderin-
gen over en miljgvurdering af forslag til lokalplan nr. 441. Ifglge lov om miljgvurdering [LBK nr.
939 af 03/07/2013] skal der foretages en miljgvurdering af lokalplaner, som fastsaetter rammer
for fremtidige anlaegstilladelser til konkrete projekter.

Lokalplanforslag nr. 441 giver udover etablering af Banevejen og stiforbindelser mulighed for en
udvidelse af eksisterende p-hus ved Regionshospitalet. Der foreligger ikke et konkret projekt for
det fremtidige p-hus, og det er derfor pa nuvaerende tidspunkt ikke relevant at gennemfgre en
VVM-screening af p-huset. Derfor er p-huset ikke indarbejdet i VVM-redeggrelsen. I kapitel 7 er
der i stedet foretaget en miljgvurdering af p-huset i henhold til lov om miljgvurdering af planer
0g programmer.

Flytning af jernbanespor, ny perron, ny perronbro samt nedrivning/flytning af kommandoposten
er en del af VVM-redeggrelsen, selvom disse projekter ikke ligger indenfor lokalplanafgraens-

ningen.

Banevejen
= == = == Nye stiforbindelser
s-s-e-o-9-4a Nyt jernbanespor
I:l Byggefelt til
fremtidig parkeringshus
Byggefelt til
0 - eksisterende parkeringshus
[ | [ >

metres : Lokalplangraense

Copyright: Geodatastyrelser

Figur 4 Anlaegsprojektet samt lokalplanens afgransning.
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2.2.1 Faser i processen omkring Miljgrapporten

2.3

2.4

Processen omkring Miljgrapporten kan opdeles i fglgende faser, jf. figur 5. Fgrst anmelder byg-
herre projektet, hvorefter der foretages en afklaring af, om der er VVM-pligt via en screening.
S8fremt projektet skal miljovurderes, gennemfgres en idefase, som er en hgring af borgere,
myndigheder og andre interessenter, hvor forslag til emner til Miljgrapporten kan indsendes til
kommunen. Lokalplanforslaget og Miljgrapporten udarbejdes med baggrund i idefasen. Miljgrap-
porten sendes i offentlig hgring sammen med lokalplanforslaget. Efter hgringen udarbejdes en
sammenfattende redeggrelse, jf. lov om miljgvurdering, der bl.a. forholder sig til hgringsindlaeg-
gene. Til sidst vedtages lokalplanen.

Anmeldelse af projektet
Afklaring af VVM-pligt (evt. screening)
Idefasé

Hering af Miljerapport og tilherende
plandokumenter

Udarbejdelse af sammenfattende
redegorelse

Vedtagelse af plandokumenter

Offentliggerelse af forslag til lokalplan
samt Miljerapport

Figur 5 Faser i miljovurderingsprocessen

Miljgrapporten giver sdledes en samlet beskrivelse af projektet og dets miljgkonsekvenser, som
kan danne grundlag for sdvel en offentlig debat som den endelige beslutning om projektets gen-
nemfgrelse. Miljgrapporten offentligggres sammen med forslag til lokalplan.

Idefase (Fordebat)

Forud for udarbejdelsen Miljgrapporten er der gennemfgrt en idefase i perioden 5. juni til 2. juli
2014. I denne fase blev der udsendt et debatopleeg, og med baggrund heri kunne borgere, myn-
digheder og andre interesserede kommentere det fremlagte projektforslag.

Der fremkom ingen bemaerkninger eller forslag til alternativer i idefasen.

Hgring af bergrte myndigheder

Viborg Kommune har i henhold til lov om miljgvurdering af planer og programmer § 7 foretaget
en hgring af bergrte myndigheder om indholdet af miljgvurderingen (scoping). Fglgende myndig-
heder er blevet hgrt:

e Banedanmark

e Trafikstyrelsen

e Viborg Museum

e Regionshospital Viborg

Der fremkom to bemeaerkninger fra Banedanmark, der omhandler procedurer samt love og regler
for baneprojektet. Dette vil indga i det videre arbejde med projektet. Der opstilles ikke forhold,
der skal behandles i miljgrapporten.

Viborg Museum er vendt tilbage med en henvisning til, at museet tidligere har frigivet hovedpar-
ten af arealet til anlaegsarbejder i henhold til bestemmelserne i museumslovens §§ 25-27.

Region Midt gnsker at forslag til lokalplan nr. 441 udvides, saledes at den ogsd behandler regio-
nens muligheder for udvidelse af et parkeringshus over dele af det nuvaerende busdepot. Arealet
er allerede udlagt til p-hus i lokalplan nr. 352, men bestemmelserne gnskes sndret. Det er be-

sluttet at lade omrddet indgd i lokalplan nr. 441. Viborg Kommune ejer arealet, hvor busdepotet

ligger.
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2.5

2.6

Den videre proces
Forslag til lokalplan nr. 441 og Miljgrapporten vil blive fremlagt i offentlig hgring i 8 uger fra den
XX.xxxxxx 2015 og til den YY.yyyyyyy 2015.

Efter den offentlige hgring vil indsigelser og bemaerkninger blive behandlet og vurderet, og de vil
indgd i kommunens beslutning om lokalplanen kan vedtages, og om hvorvidt der skal meddeles
tilladelse til projektet.

Laesevejledning
I Miljgrapporten beskrives miljgpavirkningerne fra projektet.

For at fa et overblik over miljgrapportens hovedindhold kan man ngjes med at laese det ikke-
tekniske resumé, der ogsa fungerer som en sammenfatning.

Generelt kan hvert kapitel lzeses for sig selv.

Det ikke-tekniske resumé er et letforstaeligt resumé af den samlede rapport og de vigtigste kon-
klusioner. Herefter kommer en indledning, der overordnet beskriver projektet samt selve proce-
duren med VVM-redeggrelse og miljgvurdering og metoden for miljgvurderingerne.

Dernaest fglger projektbeskrivelsen i kapitel 3. Derudover beskrives et 0-alternativ, der gennem
redeggrelsen fungerer som et sammenligningsgrundlag, hvis projektet ikke gennemfgres.

I kapitel 4 beskrives de trafikale forhold, og der foretages en vurdering af de trafikale konsekven-
ser ved etablering af Banevejen.

Planforhold og gvrig relevant lovgivning er samlet i kapitel 5.

Kapitel 6 indeholder en beskrivelse af de bergrte omgivelser, projektets indvirkning pa omgivel-
serne og en vurdering af de kortsigtede og langsigtede virkninger pa miljoet forstdet i en bred
forstand. Vurderingerne foretages ud fra metoden beskrevet i afsnit 6.1.

I kapitel 7 foretages en miljgvurdering af en mindre del af lokalplanen, der omhandler mulighe-
den for at udvide et p-hus.

De afveergeforanstaltninger, der igennem Miljgrapporten bliver praesenteret, er samlet i kapitel 8,
som derved giver et overblik over de samlede afvaergeforanstaltninger ved projektet.

I kapitel 9 beskrives forslag til overvagningsprogram for at vurdere og fglge konsekvenserne af
projektet.

I kapitel 10 praesenteres de projektforslag, der er blevet behandlet, men er udgaet af det videre
arbejde.

Kapitel 11 indeholder en praesentation af manglende viden og usikkerheder i projektet.

Sidst i Miljgrapporten findes en referenceliste samt ordliste med ordforklaringer. Der henvises
Isbende i Miljgrapporten til referencer i folgende format [Forfatter/Udgiver, arstal]. I den elektro-
niske udgave af Miljgrapporten er der, hvor det har veeret muligt, indsat links til referencen, som
derved kan abnes direkte pa internettet. I referencelisten kan referencerne genfindes i alfabetisk
orden efter forfatter/udgiver.
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Den tvaergdende trafik i Viborg midtby kerer i dag ad vejene Banegards Allé, Toldbodgade og Sct.
Jorgens Vej, se figur 6. Disse veje fungerer som adgang til en reekke vaesentlige funktioner, her-
under Viborg Station og busterminalen samt parkeringsfaciliteterne ved gdgaderne, Sct. Mathias
Centret og Regionshospitalet. Iszer i myldretiden er der kapacitetsproblemer pd de naevnte veje.
Etablering af en vej i banegraven vil aflaste den tvaergdende forbindelse samt skabe ny vejad-
gang til busterminalen for busser samt det sydlige p-hus ved Regionshospitalet.

Projektbeskrivelsen indeholder en beskrivelse af hovedforslaget samt 0-alternativet altsd den

udvikling, der vil ske, safremt hovedforslaget ikke realiseres.
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Figur 6 Oversigtskort over omradet, hvor Banevejen pateenkes etableret (se stgrre kort i bilag 1).




MILI@RAPPORT 12

3.1

Hovedforslaget

Ved hovedforslaget etableres Banevejen som en ny gst-vest gdende forbindelse med en ud-
streekning pd ca. 900 m. Banevejen tilsluttes mod vest til Banegards Allé i et signalreguleret T-
kryds.

Vejen fores ned i terreen i den vestlige ende af det eksisterende p-omrade mellem remisen og
svsmmehallen. I omradet ved remisen etableres en stgttemur mellem Banevejen og spor 1. Ve-
jen ledes i nordsiden af banegraven, hvor den fglger tracéet af det eksisterende nordlige spor 1.
Sporet flyttes mod syd. Det vestlige forlgb af Banevejen ses pa figur 7.

Midtbyen

Toldbodgade

Busterminal

[ Banebro

———  Tunnel- og stetteveegge
[0 Cykelsti

1 Fortov

[ Forplads

I Kiss & Ride

I Perron

—— Bane

I Stibroer byen
I Bygning

Figur 7 Banevejens forlgb i den vestlige del af banegraven.
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Banevejen forlgber i terreen i banegraven. Der etableres to signalanleeg pd Banevejen til betje-
ning af Busterminalen, p-huset og Regionshospitalet, se afsnit 3.1.2. Videre mod Gl. Arhusvej
forlgber Banevejen parallelt med Heibergs Allé for at blive koblet pd Gl. Arhusvej i et signalregu-
leret T-kryds. Hospitalet far en prioriteret adgang til Heibergs Allé fra Banevejen umiddelbart
nord for Gl. Arhusvej. Ud for hospitalet etableres en stgrre spuns mellem Banevejen og jernba-
nen. Spunsen bliver ligeledes etableret ved stitunnelen under banen. Det gstlige forlgb af Bane-
vejen ses pa figur 8.
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Figur 8 Banevejens forlgb i den gstlige del af Banegraven.

3.1.1 Tveerprofil
Vejen anlaegges som kantstensafgraenset med 2 spor, hver med en bredde pa 3,25 m. I kurverne
breddeudvides kgrebanerne. Vejen og oversigtsarealer dimensioneres efter 50 km/t.

Der anvendes en rabatkantsten med en begraenset hgjde, sdledes at bilister kan vige i heller og
rabatter for udrykningskgrsel.

Langs Banevejen etableres en sti for bAde fodgaengere og cyklister. Den dobbeltrettede faellessti
langs Banevejen, der dannes af Himmerlandsstien og Alhedestien, anlaegges i en bredde pa 3,0
m og de gvrige stier pa 2,2 m.
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Ud for stationsbygningen vil tvaerprofilet, se figur 9, for hele projektet blive udgjort af spor 2 og 3
laengst mod syd dernaest en g-perron og spor 1. Mellem spor 1 og Banevejen etableres en fysisk
adskillelse med hegn og autovaern. Banevejen etableres med to spor, og der etableres faellessti
forbi stationsbygningen. Under det overdaekkede areal foran stationsbygningen kan fodgaengerne
feerdes.

Spor 2 Spor 1

Vej Feellessti

T i3

Syd Nord

Figur 9 Snit af Banevejen samt spor foran stationsbygningen. Der er plads til en feelles ny g-perron mel-
lem spor 1 og spor 2.

3.1.2 Stier
I tilknytning til Banevejen etableres en dobbeltrettet faellessti. Alhedestien forleenges fra sit nu-
vaerende endepunkt i syd ved den rgde banebro over Marsk Stigs Vej og ledes under banen i en
stitunnel ved Regionshospitalet og fgres langs nordsiden af Banevejen til stationsbygningen. Fael-
lesstien fortsaetter ubrudt forbi stationsbygningen og bliver herefter til Himmerlandsstien. Him-
merlandsstien fgres i en stitunnel under Banevejen naer remisen.

Banevejen

—————— Nye stiforbindelser

Eksisterende stier

|:| Stitunneller

250
[ I [ | 1 |
metres

Figur 10 Stier
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Den nuvarende perronbro, der er i darlig stand, fijernes og erstattes af en ny stibro, der gar fra
Middagshgijvej til Banegardspladsen. Broen skal give adgang til g-perronen for togpassagerer, og
skabe direkte forbindelse til busterminalen, Regionshospitalet, midtbyen og den fremtidige bydel
syd for banen (Viborg Baneby). Den stejle cykelstirampe fra perronbroen til busterminalen fjer-
nes i forbindelse med den nye perronbro, og erstattes med en trappe. Stirampen giver ungdven-
digt generende og farlig cykeltrafik blandt de ventende buspassagerer pa busterminalen, og lig-
ger i vejen for at godt forlgb af Alhedestien/Himmerlandsstien.

Der etableres en ny bred trappe fra perronbroen og direkte ned pa8 Banegardspladsen, se skitse i
figur 11. P8 trappen etableres slisker til cykler. For at skabe plads til den nye trappe, fiernes den
lille tilbygning pa stationsbygningen samt gennemgangsarealet i glas. Dette er yderligere be-
handlet i afsnit 6.5.

Det gnskede design af perronbroen og det store halvtag pa stationsbygningen betyder, at stal-
trappen ned til eksisterende perron ved Stationsbygningen flyttes over pa den anden side af bro-
en, sd den i hgjere grad ender ved busterminalen. Der vil fortsat vaere en elevator i bustermina-
len.

Der etableres trapper til g-perronen og parkeringspladsen syd for jernbanen. Cykelparkeringen
pa sydsiden af perronbroen opgraderes vaesentligt, saledes at der skabes et trygt sted til parke-
ring af cykler, uden fgrst at skulle krydse over til stationsomradet.
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Figur 11 Principskitse for ny perronbro, der har en trappe ned pa Banegardspladsen.

For at tilgodese udviklingsplanen for Helhedsplanen for Viborg Baneby etableres en stitunnel un-
der banen umiddelbart nord for Marsk Stigs Vej. I forlaengelse af tunnelen under banen vil der i
fremtiden blive etableret en stibro over Gl. Arhus til Sendersg. Tunnelen anlaegges i forbindelse
med sporarbejderne for Banevejsprojektet, mens stibro og ramper til tunnelen fgrst anlaegges i
forbindelse med udviklingen af Viborg Baneby.
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3.1.3

Kryds
I projektet etableres fglgende kryds og svingbaner:

e Banegards Allé/Banevejen (1)

e Forberedelse til svingbane til fremtidigt byggeri (2)
e P-hus/Banevejen (3)

e Heibergs Allé/Banevejen (4.1, 4.2)

e Gl. Arhusvej/Banevejen (5)

Ovenstdende kryds og svingbane er vist pa figur 12.
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Figur 12 Kryds og svingbane, der etableres i projektet.




MILI@RAPPORT 17

3.1.3.1 Banegards Allé/Banevejen
Krydset skal signalreguleres for at have tilstreekkelig kapacitet. Krydset udformes med et hgjre-
o0g venstresvingsspor pd Banevejen, et ligeud- og et hgjresvingsspor pa Banegdrds Allé fra vest
samt et ligeud- og et venstresvingsspor pa Banegards Allé fra gst.

For at bevare allétraeerne og for ikke at skulle gennemfgre en omkostningstung udvidelse af
deemningen indeholdende aendring af stgttemuren mod remisen omdannes fortovet pd sydsiden
af Banegards Allé til cykelsti. Den nuvaerende cykelsti inddrages til hgjresvingsspor. Nordsiden
forbliver uaendret.

Der anlaegges en stor midterhelle p& Banevejen, der i fremtiden kan anvendes til etablering af
dobbelt venstresving mod vest fra Banevejen, hvis der opstar kapacitetsproblemer i krydset.
Etablering af dobbelt venstresving p& Banevejen vil kraeve en stgrre ombygning af Banegards Allé
til 4 spor inkl. svingspor mellem Banevejen og Vesterbrogade.

Remise
Parkeringsarealer

Figur 13 Krydset mellem Banevejen og Banegards Allé ved remisen.

3.1.3.2 Forberedelse til indkgrsel til fremtidigt byggeri
Der forberedes til etablering af en hgjresvingsbane ind mod et muligt kommende parkeringshus.
Der vil kun vaere mulighed for at svinge til hgjre ind fra Banevejen. Udkgrsel vil skulle ske til Ba-
negdrds Allé. Stitunnelen under Banevejen anlaegges til ogsa at g& under den kommende indkgr-
sel.
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3.1.3.3 Indkgrsel P-hus/Banevejen
Ved hospitalets p-hus etableres et signalreguleret kryds. I det signalregulerede kryds vil der vae-

re ind- og udkgrsel til p-huset fra Banevejen, ligesom der vil veere adgang for busser til/fra bus-
terminalens busdepot og busterminalen. Der vil ikke vaere adgang til Pakhusvej.

Figur 14 Udformning af vejnet omkring vestenden af p-hus og busdepot.

3.1.3.4 Heibergs Allé/Banevejen
Etableringen af Banevejen muligggr en fredeliggarelse af Heibergs Allé, sdledes at denne kan

overgd fra at veere en trafikeret fordelingsvej til at veere en del af et mere roligt miljg omkring
Hospitalets fremtidige hovedindgang og akutmodtagelse.

Adgang til Heibergs Allé sker i et ureguleret kryds med svingspor fra begge retninger pd Baneve-
jen. Heibergs Allé ensrettes med mulighed for indkgrsel i p-huset. Udkgrsel fra Heibergs Allé og
p-huset vil ske til Banevejen i et signalreguleret T-kryds.

Figur 15 Kryds ved Heibergs Allé som ensrettes.
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3.1.3.5 Gl. Arhusvej/Banevejen

3.1.4

3.1.5

3.1.6

Krydset skal signalreguleres for at have tilstraekkelig kapacitet, ndr Banevejen abner. Krydset
udformes med et hgjre- og venstresvingsspor pd Banevejen, et ligeud- og et kombineret ligeud-
og hgjresvingsspor pa Gl. Arhusvej fra nord og et ligeud- og et venstresvingsspor pa& Gl. Arhusvej
fra syd. Vejudlaegget p& Gl. Arhusvej udvides lokalt pd den vestlige side af vejen. Der etableres
sdledes fire spor inkl. svingspor pa Gl. Arhusvej mellem Banevejen og Marsk Stigs Vej.

Figur 16 Krydset mellem Banevejen og Gl. Arhusvej ved Hospitalets nye grgnne forplads.

Kiss-and-ride

Der etableres kiss-and-ride pladser (afsaetningsbaner med standsning tilladt) tre steder langs
Banevejen. Ved den planlagte Banebro, ved busterminalen og ved Hospitalets hovedindgang.
Herved skabes der gode muligheder for, at man kan foretage en hurtig afsaetning uden at skulle
ind gennem den mest centrale del af byen, som tilfeeldet er i dag.

Belysning

Der etableres vejbelysning langs Banevejen med ca. 8 m hgje belysningsmaster, der placeres
med en afstand p& ca. 30 m. Stiforbindelserne belyses med parkbelysning. Spor og perroner
belyses som i dag.

Flytning af jernbanespor
Der er i dag tre spor pd Viborg Station. Spor 1 og 2 anvendes til straekningen Langa-Struer,
mens spor 3 er et opstillingsspor uden perron, se tvaerprofil i figur 9 i afsnit 3.1.1.

Ved anlaeg af Banevejen forlaeagges spor 1 langs stationsbygningen, mens spor 2 forbliver uzen-
dret langs perronen. Spor 1 flyttes til nuvaerende perron 2, der sdledes skal betjene begge spor.
Det er dog ngdvendigt at foretage s store indgreb i perronen for at opfylde gaeldende krav til
bl.a. afvanding og perronhgijder, at denne ikke kan genbruges. Der ma etableres en ny perron,
hvor der i begraenset omfang kan genbruges materialer som rejsekortstandere og venterum.
Perronleengden antages uaendret i forhold til i dag, og spor 2 og 3 flyttes ikke. Spor 1 og 2 betje-
nes via en ombygget perronbro og evt. en fremtidig Banebro.
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3.1.7

3.1.8

Sportracéet i den gstlige ende af stationen og i kurven frem mod den rgde bro over Marsk Stigs
Vej skal forlaegges mod syd og justeres for at give plads til Banevejen. I forbindelse med forlaeg-
ning af sporene vil den gamle kommandopost skulle fiernes. Der arbejdes pa en Igsning, sa
kommandoposten ikke nedrives, men flyttes til en anden placering i omradet.

Ledninger
Der er indhentet ledningsoplysninger fra alle bergrte ledningsejere. Der mangler oplysninger om
interne ledninger ved Viborg Station med tilhgrende perronomrade.

Der vil blive behov for omlaegning af ledninger. Disse er umiddelbart vurderet at ligge som “gae-
ster” i et areal med en anden grundejer (gaesteprincippet), og skal derfor omlaegges af lednings-
ejeren.

Der er taget hensyn til Banevejen i de gennemfgrte ledningsarbejder pa Heibergs Allé, men der
skal fortsat ske en koordinering med hospitalsbyggeriet, som har et hovedtracé for mindre kabler
langs Heibergs Allé.

Omlaegning af krydsende fjernvarme- og gasledninger skal gennemfgres af henholdsvis Viborg
Fjernvarme og Energi Viborg. De to forsyningsselskaber er takstfinansierede, men udgifterne til
omlaegninger vil formentlig ikke pavirke taksterne.

De allerede aftalte og delvist gennemfgrte omlaegninger af store regn- og spildevandsledninger
ned mod Gl. Arhusvej gennemfgres af Energi Viborg. Den planlagte regnvandsledning fra bassin
ved remisen kan fgres i vej-/stitracé ned mod Gl. Arhusvej. Denne ledning indgar i en samlet
Igsning for Viborg Baneby m.v, som muligvis ogsa indbefatter en ledning pa sydsiden af sporene.
Denne vil krydse under sporene ved p-huset, for at blive koblet pd det eksisterende afvandings-
system pa nordsiden af banen.

Anlaegsarbejde
Etablering af Banevejen samt forleegning af spor og etablering af nye stiforbindelser forventes
pabegyndt ved arsskiftet 2015/2016 og afsluttet ved arsskiftet 2016/2017.

Den forste del af arbejdet, der straekker sig fra arsskiftet 2015/2016 til sommeren 2016, er for-
laegning af sporene. For at kunne opretholde drift pd stationen i videst muligt omfang foretages
meget af sporarbejdet som nybygning. Det vil sige, hvor der kan arbejdes i tilstraekkelig sikker-
hedsafstand fra eksisterende spor, etableres nyt spor med nye materialer. I samme periode vil

der ske ombygning af krydsomraderne ved Banegards Allé og Gl. Arhusvej.

Efter forlaegning af sporene vil etablering af selve Banevejen ske i perioden fra sommeren 2016
til arsskiftet 2016/2017. Der kan veere enkelte afsluttende arbejder, der grundet vinterperioden
forst gennemfgres i foraret 2017.

I forbindelse med etablering af de nye spor, er der planlagt fire sporspaerringer. De planlagte
spaerringer af sporene er angivet i tabel 3. I januar 2016 planlaegges to spaerringer af henholds-
vis spor 1 og 2 af hver 56 timers varighed. Dette vil typisk vaere fra fredag aften til mandag mor-
gen. I den efterfglgende periode vil der vaere natspaerringer efter behov. Herefter vil spor 2 vaere
spaerret i en periode pa ti uger. Tilslutning af det nye tracé til eksisterende foretages i en total-
speerring over fire dggn.

Periode Spor Varighed
Januar 2016 Spor 1 56 timer
Januar 2016 Spor 2 56 timer
Januar - april 2016 Begge spor Natspaerringer
April - juli 2016 Spor 2 10 uger

Juli 2016 Begge spor 96 timer

Tabel 3 Sporspaerringer i forbindelse med anlaegsarbejdet.
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3.2

Der vil i perioder blive behov for natarbejde, der kan pavirke omgivelserne med stgj, vibrationer
og lys. Dette vil blive vurderet i afsnit 6.2, 0 og 6.10. Pavirkning af den kollektive trafik er be-
skrevet i afsnit 4.7.

Etablering af spuns forventes at ske i forbindelse med to weekendspzerringer, hvor hele spunsen
forventes sat. Dvs. at der bliver to intense perioder med spunsning.

Der vil blive etableret en midlertidig arbejdsplads pa grusparkeringspladsen syd for stationen.

0-Alternativ

0-alternativet er situationen i &r 2020, hvor Banevejen ikke etableres. Her anvendes det eksiste-
rende vejnet pa samme made som i dag. Der kan dog forventes et gget trafikalt pres i Viborg
midtby som fglge af den byomdannelse og byudvikling, der er planlagt i Viborg. Sdledes vil om-
dannelse af Nytorv og ensretning af LI. Sct. Hans Gade betyde, at flere trafikanter skal via enten
Gl. Skivevej eller Banegdrds Allé, Toldbodgade og Sct. Jorgens Vej for at komme pa tvaers af
midtbyen.

Den nuvaerende perronbro er sa nedslidt, at den ogsa i 0-alternativet vil skulle skiftes eller total-
renoveres. Der vil derfor ogsa i 0-alternativet vaere en anlaegsperiode i omradet.
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4.1

4.1.1

4.2

TRAFIKAL VURDERING

Dette kapitel indeholder beskrivelser og vurderinger af de trafikale konsekvenser, der kan forven-
tes som fglge af etableringen af Banevejen. Fglgende konsekvenser vil blive belyst:

e Trafikarbejde og rejsetid

e Kapacitet og serviceniveau
e Barriere- og risikovirkning
e Trafiksikkerhed

e Kollektiv trafik

Metode
For at beskrive de trafikale konsekvenser ved etablering af Banevejen, er der gennemfgrt trafik-
modelberegninger med Viborg Kommunes trafikmodel for det valgte referencedr 2020.

Modellen omfatter Viborg Kommune og er saerligt detaljeret i Viborg midtby. Modellen er en bil-
model, der beregner trafikken i overensstemmelse med eksisterende infrastruktur og demografi-
ske forhold i kommunen.

Trafikken fordeles kapacitetsafhaengigt pa beregningsvejnettet efter kriterier, hvor trafikanternes
samlede kgrselsomkostninger minimeres. Kgrselsomkostningerne er en kombination af rejse-
laengde og rejsetid, idet rejsetiden er sammensat af faktorer som den skiltede hastighed, kapaci-
tet pa vejen samt fremkommelighed og traengsel.

Trafikmodellen kan beregne trafikprognoser ud fra andringer i infrastrukturen samt i den forven-
tede vaekst og byudvikling, herunder nye bolig- og erhvervsomrader mv.

Beregning af hovedalternativ

Trafikmodelberegningerne er udarbejdet med trafikmodelprogrammet Visum, hvori de anvendte
svingstremme i de analyserede kryds ogsa er beregnet. Hovedalternativet er beregnet med den
opstillede prognosemodel for trafikken i &r 2020 ved at tilfgje Banevejen til den eksisterende
infrastruktur.

Banevejen forlgber mellem Banegards Allé og Gl. Arhusvej og er tilfajet med en hastigheds-
begraensning p& 50 km/t. Vejen er forudsat tilsluttet med et signalreguleret kryds i hvert tilslut-
ningspunkt.

Der er ikke regnet med trafikspring, der specifikt relaterer sig til etableringen af Banevejen. Dog
er trafikeendringer som fglge af bl.a. udvikling af Viborg Baneby og udvidelse af Regionshospitalet
medtaget. Trafikmodelberegningerne med og uden Banevejen omfatter derfor grundlaeggende
set de samme trafikmaengder, der blot omfordeles pa vejnettet som fglge af den nye vej.

Trafiktal

Omfordelingen af trafikken som fglge af etablering af Banevejen giver i nogle tilfeelde anledning
til yderligere belastning pd dele af vejnettet, ligesom andre straekninger forventes at blive afla-
stet for trafik.

I nedenstdende afsnit er de forventede omfordelinger af trafikintensiteten illustreret og beskrevet
for de vejstraekninger, hvor der vurderes at ske andringer af betydning.
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4.2.1 Basis, 2014
P& figur 17 er den modelberegnede trafik i &r 2009 for Viborg midtby gengivet med baggrund i
tal fra Viborg Kommunes trafikplan.



http://kommune.viborg.dk/Borger/Trafik-og-veje/Planer-for-veje-og-stier/Ny-Trafikplan-for-Viborg-midtby1
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For de trafikale vurderinger er udpeget et influensvejnet, som bestar af de veje, hvorpa de mest

markante andringer i trafikintensiteten, som fglge af etableringen af Banevejen, forventes at
ske, se figur 18. P& de gvrige straekninger i byen forventes der ifglge trafikmodelberegningerne

ikke a&ndringer af betydning.
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Figur 18 Influensvejnet for de trafikale analyser

De beregnede trafikmaengder i 2009 pa influensvejnettet er angivet i ADT i tabel 4. ADT er det
samlede antal kgretgjer, der kgrer pa en vejstraekning i begge kgrselsretninger pr. degn.

Vej Trafik 2009
(ADT)
Banegards Allé 7.000
Toldbodgade 11.000
Sct. Jgrgens Vej Ikke angivet
Gl. Arhusvej-LI. Sct. Mikkels Gade 14.000
Indre Ringvej ml. Marsk Stigs Vej og Vesterbrogade 17.500
7.500

Marsk Stigs Vej
Tabel 4 Veje i influensvejnettet samt trafikmaangder i 2009.
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4.2.2 0-alternativet, 2020
P3 figur 19 er den beregnede trafikintensitet i &r 2020 uden etablering af Banevejen (0-
alternativet) illustreret.
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Figur 19 Beregnet trafikintensitet (ADT) i &r 2020 med Viborg Kommunes trafikmodel uden etablering af
Banevejen, 0-alternativet.

Frem mod &r 2020 kan der pa vejnettet i og omkring Viborg midtby generelt forventes at ske op
imod en fordobling af trafikken pd nogle straekninger, grundet den generelt ggede aktivitet i by-
en. Dertil kommer en raekke store byudviklingsprojekter som udvidelse af Regionshospitalet,
udvikling af Viborg Baneby og udvikling af byomradet ved Arnbjerg syd for Sgndersg.

I forhold til det udpegede influensvejnet kan trafikken forventes at stige som gengivet i tabel 5.

Straekning ADT 2009 ADT 2020 AEndring, pct.
Basis O-alternativet

Banegards Allé 7.000 10.150 + 45 %

Toldbodgade 11.000 14.500 + 32 %

Ll. Sct. Mikkels Gade 14.000 15.850 + 13 %

Marsk Stigs Vej 7.500 13.100 + 75 %

Indre Ringvej 17.500 18.550 +6 %

Tabel 5 Beregnet trafik for &r 2009 og 2020 pa det udvalgte influensvejnet uden Banevejen.

Pa influensvejnettet kan der i perioden 2009 til 2020 pa baggrund af trafikmodelberegningerne
forventes at ske en trafikstigning pa@ mellem 6-75 % svarende til op imod 6,8 % pr. ar. Stignin-
gen er stgrst pa Marsk Stigs Vej, hvilket er et resultat af en trafikal omfordeling som fglge af, at
fremkommeligheden pa Banegards Allé og Toldbodgade er betydelig forringet med lange rejseti-
der til fglge.
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P3 LI. Sct. Mikkels Gade og Indre Ringvej, som er to radialer til og fra midtbyen, er trafikstignin-
gen pa henholdsvis 1,2 % pr. ar og 0,5 % pr. ar, idet der her kun er tale om mindre omfordelin-
ger som fglge af nedsat fremkommelighed.

4.2.3 Hovedforslaget, 2020
P& figur 20 er den beregnede trafikintensitet i &r 2020 ved etablering af Banevejen illustreret.
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Figur 20 Beregnet trafikintensitet (ADT) i &r 2020 med Viborg Kommunes trafikmodel ved etablering af
Banevejen.

Ved etablering af Banevejen kan der forventes at ske en betydelig omfordeling af trafikken som
gengivet i tabel 6.

Straekning ADT 2020 ADT 2020 FEndring, pct.
0-alternativ Hovedforslag

Banegards All&, vest for Banevejen 10.150 15.000 + 48 %
Banegards All&, gst for Banevejen 10.150 12.450 +23 %
Toldbodgade 14.500 10.950 -25 %

LI. Sct. Mikkels Gade 15.850 11.750 -26 %
Marsk Stigs Vej 13.100 10.700 -18 %
Indre Ringvej 18.550 15.450 -17 %
Banevejen --- 8.350 ---

Tabel 6 Beregnet trafik for &r 2020 pa det udvalgte influensvejnet med og uden Banevejen.



MILI@RAPPORT 27

4.3

4.3.1

Etableringen af Banevejen kan forventes at give en aflastning p& Toldbodgade pa ca. 25 % af den
beregnede trafik i 2020. Aflastningen skyldes, at Banevejen forlgber parallelt med Toldbodgade,
og sdledes udggr en alternativ og hurtigere rute uden s& mange kryds. At der ikke i samme grad
ses en aflastning af Banegards Allé skyldes, at Banevejen i sig selv tiltreekker trafik fra andre
veje. Eksempelvis ses Marsk Stigs Vej, Indre Ringvej og Ll. Sct. Mikkels Gade aflastet med hen-
holdsvis 18 %, 17 % og 26 %. Aflastningen af Marsk Stigs Vej svarer omtrent til omfordelingen
til Banegards Allé.

Vurdering af kapacitet og serviceniveau

Kapacitet er et udtryk for den stgrste trafikintensitet, der kan forventes afviklet pa en given vej-
straekning eller gennem et givent vejkryds under de aktuelle fysiske og adfaerdsmaessige forhold,
der ggr sig geeldende pa lokaliteten.

Kapacitetsforholdene er angivet ved hjzelp af serviceniveauet, som er et kvalitetsmal for frem-
kommeligheden pd vejnettet.

Kapacitetsberegningerne og vurdering af serviceniveau og ventetider er foretaget pd udvalgte
kryds og straekninger pd influensvejnettet for 0-alternativet og hovedalternativet.

Metode
Beregningerne er udfgrt ved hjeelp af kapacitetsberegningsprogrammet Dankap, hvorved middel-
ventetider og belastningsgrader er fundet.

Vurderingen af serviceniveau bygger pa forsinkelsen i krydsene og pa belastningsgraden pa
straekningerne. Ved klassificeringen af serviceniveauet for kryds er anvendt de begreber, der er
listet i tabel 7 og tabel 8. Serviceniveauet for de betragtede straekninger er klassificeret i forhold
til den beregnede belastningsgrad.

Middelventetid

(sek/kgretgj) Serviceniveau Forsinkelsesbeskrivelse
0-11,9 A Nzesten ingen forsinkelse
12-17,9 B Begyndende forsinkelse
18 - 23,9 (o) Ringe forsinkelse
24 - 35,9 D Nogen forsinkelse
36 - 71,9 E Stor forsinkelse
72 - © F Meget stor forsinkelse (Sammenbrud)

Tabel 7 Definition af serviceniveau i kryds.

Belastningsgrad Serviceniveau Forsinkelsesbeskrivelse
0-24,9% A Jaevn uhindret kgrsel
25-49,9 % B Forholdsvis jeevn kgrsel
50 - 69,9 % C Ujaevn kgrsel
70 - 94,9 % D Langsom kgrsel
95 - 100 % E Meget langsom kgrsel
> 100 % F Sammenbrud

Tabel 8 Definition af serviceniveau for straekninger.

Erfaringsmaessigt vurderes C, som et tilfredsstillende serviceniveau uden for spidstimerne for
bdde kryds og straekninger, mens et serviceniveau D vurderes som acceptabelt i spidstimerne i
en indre by. Ved disse serviceniveauer vurderes trafikken at kunne afvikles med moderate forsin-
kelser.

Det skal bemeaerkes, at middelventetiderne er en beregningsveerdi for en gennemsnitlig ventetid
for alle koretgjer i krydset. Nogle kgretgjer vil sdledes opleve en kortere ventetid end gennem-
snittet, og nogle vil opleve en laengere ventetid.
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4.3.2 Forudsaetninger
Vurderingerne af serviceniveauet er foretaget for den mest belastede morgen- eller eftermid-
dagsspidstime. Med baggrund i trafiktzellinger pa Indre Ringvej, Gl. Arhusvej, Marsk Stigs Vej og
Toldbodgade er trafikken i spidstimen om morgenen beregnet til at udggre ca. 8 % af dggntrafik-
ken og spidstimen om eftermiddagen til 11 % af dggntrafikken.

Trafikteellinger har vist, at retningsfordelingen af trafikken om morgenen er pa ca. 55/45 rettet
mod syd og 60/40 mod vest. Om eftermiddagen er retningsfordelingen ogs& ca. 55/45 rettet mod
syd, men 50/50 mod @st og vest. Disse retningsfordelinger er overfgrt til trafikmodellen.

Svingbevaegelserne i krydsene er beregnet pa baggrund af trafikmodelberegninger pa dggnni-
veau med Viborg Kommunes trafikmodel og er sdledes behaeftet med usikkerhed i forhold til
egentlige krydsteellinger.

4.3.3 Resultater
I tabel 9 og tabel 10 er de beregnede serviceniveauer og belastninger gengivet for kryds og
straekninger p& influensvejnettet i &r 2020. Middelventetiden er angivet som et interval, da der i
hvert kryds er flere svingspor og retninger.

O-alternativ Hovedalternativ

Kryds Middel- Service- Middel- Service-

ventetid niveau ventetid niveau
Indre Ringvej/Marsk Stigs Vej 1-72+ F 1-68 E
Indre Ringvej/Vesterbrogade 11-72+ F 11-72+ F
Vesterbrogade/Banegards Allé 8-15 B 16-35 D
Banegards Allé/Banevejen ——- — 6-29 D
Banegards Allé/Toldbodgade 11-20 (e 10-14 B
Toldbodgade/Sct. Jgrgens Vej 16-72+ F 9-17 B
Sct. Jgrgens Vej/Ll. Sct. Mikkels Gade 15-72+ F 12-51 E
Gl. Arhusvej/Banevejen --- - 2-28 D
Gl. Arhusvej/Marsk Stigs Vej 5-52 E 5-52 E
Marsk Stigs Vej/Sgndermarksvej 9-13 B 7-9 A

Tabel 9 Beregnet serviceniveau og middelventetid (sek./kgretgj) i en spidstime for kryds pa influensvej-
nettet.

O-alternativ Hovedalternativ

Straekninger Belast- Service- Belast- Service-

ningsgrad niveau ningsgrad niveau

Indre Ringvej 57 % C 47 % B
Vesterbrogade 80 % D 93 % D
Banegards Allé, vest for Banevejen 61 % C 90 % D
Banegards Allé, gst for Banevejen 61 % C 75 % D
Toldbodgade 90 % D 69 % C
Sct. Jgrgens Vej 74 % D 54 % C
Ll. Sct. Mikkels Gade, n.f. Banevejen 96 % E 71 % D
Gl. Arhusvej, syd for Banevejen 94 % D 42 % B
Marsk Stigs Vej, g.f. Sgndermarksvej 62 % C 48 % B
Marsk Stigs Vej, v.f. Sgndermarksvej 79 % D 65 % C
Banevejen - --- 50 % C

Tabel 10 Beregnet serviceniveau og middelventetider for en spidstime for strakninger pa influensvejnet-
tet.
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I 0-alternativet vil tveerforbindelsen gennem midtbyen blive yderlige belastet i forhold til i dag.
Allerede i dag opstar der ved spidsbelastninger jeevnligt situationer, hvor der sker en tilbagestuv-
ning af biler fra én rundkgrsel til den naeste, sdledes at der opstar en sammenhaengende kg, se
figur 21. Denne sammenhangende kg blokerer saerligt for trafikanter fra henholdsvis hospitalets
p-hus/busterminalen, fra Heibergs Allé ved hospitalet og fra Sct. Mathias Centret/Ll. Sankt Peder
Straede. I fremtiden vil denne situation opsta oftere og straekke sig over en lsengere periode, nar
det indtreeffer, med mindre der etableres tiltag.

P& Sct. Jorgens Vej er belastningsgraden beregnet til 74 % pa trods af, at trafikken ofte star stille
pad denne straekning. At trafikken star stille, skyldes en opstuvning fra de omkringliggende kryds,
og dette indgar ikke i beregningen af serviceniveauet pd straekninger.

Figur 21 Eftermiddagsspidsbelastning i 2014 med tilbagestuvning af biler til rundkgrsien ved Toldbodga-
de fra bade rundkgrsel pad Banegardspladsen og fra rundkgrslen LI. Sankt Peder Straede/Heibergs Allé.
En situation, som forventes at opsta oftere i fremtiden.

Kapacitetsberegningerne viser, at der generelt set som fglge af etablering af Banevejen kan for-
ventes en forbedret fremkommelighed pa influensvejnettet, bade hvad angar de vurderede kryds
og straekninger.

Det eneste kryds, hvor beregningerne har vist en forringelse i fremkommeligheden, er i rund-
kgrslen Vesterbrogade/Baneg%rds Allé, hvor serviceniveauet aendres fra B til D med en forventet
maksimal forlaengelse af middelventetiden pd i alt ca. 20 sekunder. P& laengere sigt forventes det
ngdvendigt at udbygge Banegards Allé vest for Banevejen til 4 spor og at ombygge rundkgrslen
til et signalreguleret kryds.

Den stgrste forbedring forventes at ske i rundkgrslen Toldbodgade/Sct. Jgrgens Vej, hvor ser-
viceniveauet zndres fra F til B, idet den forventede maksimale middelventetid reduceres med
over 1 minut, samtidig med at risikoen for lange og eventuelle sammenhangende bilkger mind-
skes betydeligt.

P3 influensvejnettet kan der forventes en stigning i belastningsgraden pa 3 ud af de 10 betragte-
de straekninger. Kapacitetsberegninger viser, at krydsene Indre Ringvej/Vesterbrogade, Sct. Jgr-
gens Vej/Ll. Sct. Mikkels Gade og Gl. Arhusvej/Marsk Stigs Vej pa sigt alle bgr udvides og/eller
ombygges. Ombygningen bgr gennemfares pa trods af etablering af Banevejen for at kunne af-
vikle den fremtidige trafik pa tilfredsstillende vis. Ved etablering af Banevejen kan ombygningen
af krydsene udskydes i en dreraekke, men vurderes ikke at kunne undgas.
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4.4

4.4.1

4.4.2

4.5

4.5.1

Etablering af Banevejen pavirker ikke krydset ved Indre Ringvej/Vesterbrogade vaesentligt. Kryd-
set er medtaget, da det er en del af influensvejnettet, men serviceniveauet pa F andres ikke som
folge af projektet. Safremt serviceniveauet skal forgges i dette kryds, kan det ske gennem en
udvidelse af krydset eller eventuelt gennem en signalteknisk optimering.

P& Banevejen kan der forventes en belastningsgrad pa 50 % svarende til et serviceniveau C,
hvilket anses som passende for nyanlagte veje.

Pa straekningen Gl. Arhusvej syd for Banevejen udvides straekningen til en 4-sporet vej, idet Ba-
nevejen forventes at tiltraekke trafik til omradet, hvorved Gl. Arhusvej belastes med ca. 20 %
flere kgretgjer i hovedalternativet, end det er tilfaeldet i 0-alternativet.

Trafikarbejde og rejsetid

Trafikarbejdet er et udtryk for det samlede antal kilometer, som trafikanterne tilbagelaegger pa
det udvalgte influensvejnet. Som hovedregel, er trafikanterne ofte villige til at gge trafikarbejdet
(kgre en omvej) for at opna en tidsbesparelse og dermed hurtigere rejsetid.

Nedenstdende er det samlede trafikarbejde og den samlede rejsetid pa influensvejnettet opgjort
for 0-alternativet og hovedalternativet.

Metode

Det samlede trafikarbejde pa influensvejnettet er opgjort ud fra trafikmodelberegningerne med
Viborg Kommunes trafikmodel for 0-alternativet og hovedalternativet. Trafiktallene er sdledes
multipliceret med straekningernes laengde og summeret for det samlede influensvejnet.

Rejsetiden er opgjort som summen af fglgende to bidrag:

» Rejsetiden pa straekninger med udgangspunkt i de beregnede trafiktal pa dggnniveau,
straekningernes laengde samt den skiltede hastighed.

e Beregnede krydsforsinkelser i den hardest belastede spidstime, idet svingstremme og be-
regnede middelforsinkelser er multipliceret. Krydsforsinkelserne er efterfglgende opregnet
lineaert til i alt to spidstimer, hvorved der er regnet med traengsel i bA&de morgen- og ef-
termiddagsspidstimen. Uden for spidstimerne er der ikke regnet med forsinkelse.

Resultater
I tabel 11 er forskellene pr. dggn i det summerede trafikarbejde og rejsetid opgjort for O-
alternativet og hovedalternativet pa influensvejnettet.

Hovedalternativ
[Forskel fra O-alternativet]

Trafikarbejde + 2.009 km/dggn
Rejsetid - 497 timer/dggn

Tabel 11 Andring i trafikarbejdet og rejsetiden pr. dggn pé influensvejnettet med udgangspunkt i 0-
alternativet.

Beregningerne viser, at trafikarbejdet kan forventes at stige, mens den samlede rejsetid er fal-
dende. Dette er udtryk for, at trafikanterne er villige til at kgre en omvej i vejnettet for at opna
en hurtigere rejse.

Barriere- og risikovirkning
Metode
Barriere- og risikovirkningen er vurderet pa baggrund af 0-alternativet samt hovedforslaget, her-

under de forventede andringer i vej- og stiforbindelser.

Barriere- og risikovirkningen er beskrevet med udgangspunkt i forholdene for de lette trafikanter
pa influensvejnettet.
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4.5.2

4.5.3

4.6

4.6.1

4.6.2

O-alternativet

Ved 0O-alternativet sendres forholdene for de blgde trafikanter ikke. Barrierevirkningen kan dog

blive let forhgjet i forhold til dagens situation. Dette skyldes den generelle stigning i biltrafikken
samt gget krydsningsbehov ved nye mal for de blgde trafikanter, f.eks. i forbindelse med udvi-
delsen af Regionshospitalet og udvikling af Viborg Baneby.

Hovedalternativet

Ved hovedalternativet skabes en sammenbinding af Himmerlandsstien og Alhedestien, og der
etableres to stitunneller, som beskrevet i afsnit 3.1.2. Sammenbindingen af stierne skaber en
gst-vestgaende stiforbindelse, hvor de blgde trafikanter faerdes adskilt fra den kgrende trafik.
Stiforbindelsen skaber ligeledes god adgang til hospitalet, Viborg Station, busterminalen samt
svgmmehallen.

Etablering af Banevejen vil give en barriere, men da der ikke er mal for fodgaengere i den sydlige
del af Banegraven, vil dette ikke pavirke barrierevirkningen. Ydermere vil jernbanen udggre en
vaesentlig stgrre barriere end Banevejen, da denne er afskaermet med hegn, ligesom den er i den
eksisterende situation. I den vestlige ende af Banevejen, hvor denne drejer mod nord til Bane-
gards Allé, vil stiforbindelsen blive fgrt i en tunnel under Banevejen, hvorved der ikke skabes
barrierevirkning for de blgde trafikanter.

Banevejen tilsluttes Banegards Allé og Gl. Arhusvej i signalregulerede kryds, hvor der etableres
fodgaengerfelter. Dette vil give en ventetid for de blgde trafikanter og dermed ogsa pavirke barri-
eren. Dog vil fodgaengerfelterne pa tveers af Banegards Allé og Gl. Arhusvej forbedre muligheder-
ne for krydsning af disse vejstraekninger.

P& Banegards Allé nedlaegges det sydlige fortov pa streekningen fra rundkgrslen med Vesterbro-
gade til Banevejen. I stedet skal fodgaengerne benytte det nordlige fortov. Der vil fortsat veere
cykelstier langs begge sider af vejen.

Der sker ingen aendringer af de fysiske forhold for de blgde trafikanter pd den resterende del af
influensvejnettet. Da Banevejen vil afvikle en del af den trafik, der i dag afvikles pa bl.a. Sct.
Jgrgens Gade og Toldbodgade, vil trafikmaengderne falde pa disse streekninger, hvilket vil betyde
en mindre reduktion i barrierevirkningen her.

Trafiksikkerhed

Metode

Der er opstillet en model til beregning af det forventede antal uheld. Modellen er opstillet pd bag-
grund af Vejdirektoratets modeller baseret pa perioden 2007-2011 til beregning af personskade-
uheld samt person- og materielskadeuheld, hvilket kombineres med Vejdirektoratets vejledninger
angdende sammenhangen mellem hastighed og uheldstal [Vejdirektoratet, 2012]. Modellen ta-
ger hensyn til variationer i trafikmaengder, hastighed og randbebyggelsesforhold.

Beregningsmodellen er anvendt for 0-alternativet og hovedalternativet, og omfatter beregning for
ti udvalgte og primaere kryds pa influensvejnettet. Dertil kommer beregning af uheldsforekom-
sten pa straekningerne, der udggr influensvejnettet.

Resultater

I det fglgende praesenteres resultaterne af den teoretiske uheldsberegning. I den teoretiske be-
regning indgar ikke uheld, som kan forventes at opsta ved kgkgrsel, da denne parameter ikke
indgar i beregningsmodellen. I 0-alternativet kan ske flere uheld med mindre alvorlighedsgrad,
nar utalmodige bilister tager ungdvendige risici for at komme frem i trafikken. Dette indgar ikke i
de fglgende resultater.

I tabel 12 er forskellen i det beregnede antal uheld pr. ar pa influensvejnettet som fglge af Bane-
vejen angivet med udgangspunkt i 0-alternativet. Uheldene for kryds og straekninger er summe-
ret.
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4.7

4.7.1

4.7.2

4.7.3

Hovedforslaget

Uheldstype
styp [Forskel fra O-alternativet]
Person- og materielskadeuheld + 1,30
Personskadeuheld +0,40

Tabel 12 Andring i antallet af beregnede arlige uheld i kryds og pa straekninger pé influensvejnettet med
udgangspunkt i O-alternativet.

Som det fremgar af tabellen, kan der pa baggrund af etablering af Banevejen forventes at ske en
teoretisk stigning i bade personskadeuheldene og person- og materielskadeuheldene i forhold til
O-alternativet.

Stigningen er af en sddan stgrrelse, at der ved etablering af Banevejen kan forventes ca. 1,3
person- eller materielskadeuheld hvert dr og ca. 1 ekstra personskadeuheld hvert 2,5 ar.

Stigningen vurderes primaert at skyldes den tiltrukne og dermed ggede trafikbelastning til omra-
det som fglge af, at Banevejen giver mulighed for en hurtigere vej pa tvaers af bymidten. Der kan
saledes paregnes en laengere raekke mindre aflastninger og dermed reduktioner i uheldsrisikoen
andre steder i vejnettet, som dog er af en sadan stgrrelse, sa de ikke er fundet relevante at med-
regne i influensvejnettet.

Kollektiv trafik

Metode
Forholdene for den kollektive trafik er beskrevet ud fra de udarbejdede tidsplaner for anlaegspro-
jektet samt selve projektmaterialet for Banevejen.

Hovedalternativet

I forbindelse med etablering af Banevejen vil der vaere adgang for busser via Banevejen til/fra
busdepotet og busterminalen. Der anlaegges buslommer ved hospitalets nye hovedindgang samt
gode gangforbindelser herfra og direkte frem til hovedindgangen. Dette kan betyde a&ndrede
ruteplaner for en eller flere buslinjer. Nogle buslinjer kan kgre ad Banevejen, og dermed undga
forsinkelser pd grund af kg pa den eksisterende tvaerforbindelse.

Efter anlaeg af Banevejen vil togdriften veere som i dag, dog skal en togpassager uanset sit rej-
semal via perronbroen eller den fremtidige Banebro for at na frem til g-perronen mellem spor 1
og 2. I dag er dette kun gaeldende for rejsende til/fra perron 2.

I anlaegsfasen vil der i perioder vaere behov for at lukke et eller begge spor, hvilket vil fa konse-
kvenser for den kollektive trafik. Det er planlagt sdledes, at ét af sporene vil vaere lukket i hen-
holdsvis to weekender & 56 timer samt i en periode pa 10 uger, se afsnit 3.1.5. Da banen er en-
keltsporet, kan der i disse perioder vaere behov for, at tog passerer hinanden ved en anden stati-
on end Viborg Station. Dette kan betyde, at der udstedes en saerkgreplan.

N&r den nye bane skal tilsluttes den eksisterende, vil der vaere en spaerring af begge spor i fire
daggn. I denne periode vil der blive indsat togbusser til de naermeste stationer.

0-alternativet

Ved 0-alternativet vil der ikke skulle anlaegges nye spor, men den eksisterende perronbro skal
udskiftes. Der ma derfor forventes en periode, hvor der vil vaere sporspaerring af ét spor. Dette
kan, som ovenfor beskrevet, betyde, at togdriften vil ske efter en saerkgreplan.
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4.8

Sammenfatning

Ved gennemfgrelse af hovedalternativet, hvor Banevejen etableres mellem Banegards Allé og Gl.
Arhusvej, kan der i 2020 forventes at ske en aflastning af centrale veje som Toldbodgade, Sct.
Jgrgens Vej og LI. Sct. Mikkels Gade, som i den nuvarende situation er steerkt belastede. Der-
imod kan der forventes at ske en trafikstigning pa Vesterbrogade og Banegdrds Allé, der begge
ligger i naturlig forleengelse af Banevejen og som derved vil fa mere trafik. Marsk Stigs Vej, som
er en parallelvej til Banevejen, vil tilsvarende blive aflastet. Derudover viser kapacitetsberegnin-
ger, at flere af krydsene i Viborg midtby pa sigt bgr udvides og/eller ombygges.

Den oplevede barriere- og risikovirkning forventes at blive reduceret i omradet som fglge af for-
bedrede stiforbindelser og stikrydsninger. Etableringen af Banevejen udggr i sig selv ikke en gget
barriere, idet krydsningsbehovet er yderst begraenset, da vejen forlgber langs banen.

Der kan som fglge af etablering af Banevejen forventes at ske en stigning i forekomsten af per-
son- og materielskadeuheld pd influensvejnettet i forhold til 0-alternativet svarende til ca. 1,3
uheld ekstra pr. ar.

Togtrafikken vil blive opretholdt gennem stgrstedelen af anlesegsperioden, dog med en forventet
seerkgreplan i nogle perioder samt fire dggn med indsaettelse af togbusser.
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5.1

5.1.1

5.1.2

PLANFORHOLD OG LOVGRUNDLAG

I dette kapitel forholdes projektet til eksisterende planforhold og lovgrundlag. I dette kapitel
gennemgas:

e Lovgivning om lokalplanlaegning, VVM og miljgvurdering
e Internationale forpligtelser

¢ National lovgivning

e Statslige planforhold

e Regionale planforhold

¢ Kommunale planforhold

e Andre planer

Lovgivning om lokalplanlaegning, VVM og miljgvurdering
Banevejen kraever bade udarbejdelse af en lokalplan iht. planloven samt miljgvurderinger.

Planloven
Planloven kobler planlzegning og VVM gennem planlovens § 11g, der omhandler VVM-pligt. [LBK
nr. 587 af 27/05/2013]

Planloven preeciserer, at ndr et projekt har VVM-pligt, skal der udarbejdes en redeggrelse for de
miljgmaessige konsekvenser.

I henhold til planloven skal der ligeledes for stgrre bygge- og anlagsarbejder udarbejdes en lo-
kalplan. I forbindelse med planarbejdet for Banevejen vil der derfor ligeledes blive udarbejdet en
lokalplan.

For at sikre den offentlige debat sendes lokalplanforslaget i hgring med Miljgrapporten som bilag,
saledes at der er fuld 3benhed om den fremtidige anvendelse.

Det er Viborg Kommune, der er planmyndighed for projektet for Banevejen.

Miljgvurderinger

I forbindelse med planlaegningen af en ny vej i banegraven skal Viborg Kommune forholde sig til
kravene i de to miljgvurderingslove for henholdsvis det konkrete projekt (VVM-lovgivning) samt
planer og programmer (lov om miljgvurdering).

VVM-bekendtggrelsen

VVM-reglerne har baggrund i et EU-direktiv og er implementeret i planloven og VVM-
bekendtggrelsen. [BEK nr. 764 af 23/06/2014][Europaparlamentets og radets direktiv
2011/92/EU]

De anlaegsprojekter, der er omfattet af VVM-bekendtggrelsen, er opdelt pa to lister:

e Bilag 1, hvor der er obligatorisk VVM-pligt

e Bilag 2, hvor det skal vurderes, om projektet kan pavirke miljget vaesentligt, og der derfor
skal gennemfgres en VVM-screening, inden projektet gennemfgres.

Etablering af Banevejen er omfattet af bilag 2, punkt 11 d) i VVM-bekendtggrelsen "Infrastruk-
turanlzeg - Anlaeg af veje”.

Viborg Kommune har derfor foretaget en VVM-screening i henhold til VVM-bekendtggrelsens bilag
3. Kommunen har truffet afggrelse om, at anlesegget er VVM-pligtigt, da det ikke kan afvises, at
anlaegget kan fa vaesentlig indvirkning pa miljget i forhold til stgj- og vibrationsgener, begraens-
ning af naboarealer til stgjfglsom anvendelse samt kumulative forhold. Der er derfor udarbejdet
en Miljgrapport, der indeholder de oplysninger, som er navnt i bekendtggrelsens bilag 4.


https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=144425
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=144425
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=163829
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5.2

5.2.1

Lov om miljevurdering af planer og programmer
Lokalplanen for Banevejen er omfattet af lov om miljgvurdering af planer og programmer.

Loven fastslar, at der skal udarbejdes en miljgvurdering, nar der skal tilvejebringes planer, som
fastlaeagger rammerne for fremtidige anlaegstilladelser for projekter omfattet af bilag 3 eller 4,
eller hvis planen kan pavirke et internationalt naturbeskyttelsesomrade vaesentligt. Planer, der i
gvrigt fastlaegger rammer for fremtidige anlaegstilladelser, er ligeledes underlagt miljgvurderings-
pligt, safremt planen ma antages at kunne fa en vaesentlig indvirkning pa miljget.

Lokalplanen for Banevejen er omfattet af bilag 4, punkt 10e, ” Infrastrukturprojekter - Bygning af
veje, havne og havneanlzeg, herunder fiskerihavne (projekter, som ikke er omfattet af bilag 3)".
Planen falder dog ind under § 3, stk. 2: Planer, der fastlaegger anvendelsen af mindre omrader
pa lokalt plan eller alene indeholder mindre andringer i sddanne planer eller programmer. I dette
tilfeelde skal der kun gennemfgres en miljgvurdering, hvis planforslaget ma antages at kunne f3
vaesentlig indvirkning p& miljoet.

Der er derfor foretaget en screening af indholdet af lokalplanforslaget, og screeningen daekker,
jeevnfgr lovgivningen, et bredt miljgbegreb. Ved screeningen er fglgende miljgfaktorer behandlet:

e Den biologiske mangfoldighed
e Befolkningen

e Menneskers sundhed

e Fauna og flora

e Jordbund
¢ Vand
e Luft

e Klimatiske faktorer

e Materielle goder

e Landskab

e Kulturarv, herunder kirker og deres omgivelser
e Arkitektonisk og arkaeologisk arv

P& baggrund af screeningen konkluderes det, at lokalplanforslaget skal miljgvurderes.

Der er derfor udarbejdet en miljgvurdering, der indeholder de oplysninger, som er naevnt i lovbe-
kendtggrelsens bilag 1. Denne miljgvurdering indgar som en del af naervaerende Miljgrapport.

Lokalplanen omfatter et omrade til udvidelse af p-hus ved Regionshospitalet. Denne miljgvurde-
ring fremgar af kapitel 7.

Internationale forpligtelser
En raekke forhold er reguleret af EU og implementeret i dansk lovgivning.

Internationale naturbeskyttelsesomrader

I forbindelse med Danmarks implementering af EUs fuglebeskyttelses- og habitatdirektiver udfg-
res Natura 2000 planlaegning. Natura 2000 er et netvaerk af omrader i EU med saerlig veerdifuld
natur. Omraderne er udpeget for at beskytte levesteder og rasteomrader for fugle samt beskytte
truede naturtyper, plante- og dyrearter. Dette er de sdkaldte EF-habitatomrader, EF-
fuglebeskyttelsesomréder samt Ramsar-omrader. I Natura 2000-omrader ma der bl.a. ikke plan-
laegges for:

e Nye arealer til byzone eller sommerhusomrade
e Nye stgrre vejanleeg, trafikanleeg, tekniske anlaeag m.v.

Der er ingen Natura 2000-omrader inden for/i naerheden af projektet. De naermeste Natura
2000-omrader er “Lovns Bredning, Hjarbaek Fjord og Skals Adal”, der er udpeget som EF-
habitatomrade nr. 30 og "Hald Ege, Stanghede og Dollerup Bakker”, der er udpeget som EF-
habitatomrade nr. 35. Omraderne ligger henholdsvis ca. 4 og 4,5 km fra projektomradet.
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5.2.2

5.3

5.3.1

5.3.2

5.3.3

Vurderingen af pavirkning af Natura 2000-omrader er foretaget i afsnit 0.

Vandrammedirektivet
Vandrammedirektivet er et EU-direktiv, som tradte i kraft i 2000 og i Danmark er ivaerksat gen-
nem lov om miljgmal. [LBK nr. 932 af 24/09/2009]

Formalet er at sikre en ensartet beskyttelse af EU landenes grundvand, vandlgb, sger og kyst-
vande mod forurening og andre indgreb, der er til skade for vandomradets gode gkologiske til-
stand (dvs. en tilstand, der yder gode vilkar for omradets dyre- og planteliv). Vandomrdderne
defineres som oplande for et vandlgb inkl. udlgbet i havet og de tilstgdende kystvande.

Vandrammedirektivet og miljgmalsloven danner baggrund for udarbejdelsen af vandplaner, som
er beskrevet i afsnit 5.4.1. [Europaparlamentet, 2000]

National lovgivning
En raekke forhold er reguleret af den danske lovgivning. I det fglgende er relevant lovgivning
praesenteret.

Naturbeskyttelsesloven

Naturbeskyttelsesloven skal medvirke til at vaerne om landets natur og miljg, sa8 samfundsudvik-
lingen kan ske pd et baeredygtigt grundlag i respekt for menneskets livsvilkar og for bevarelsen
af dyre- og plantelivet. [LBK nr. 951 af 03/07/2013]

Heder, moser, strandenge, ferske enge og overdrev med et areal over 2.500 m2, vandlgb som er
udpeget af de tidligere amter, samt naturlige sger over 100 m2 er omfattet af § 3 i naturbeskyt-
telsesloven. Loven beskytter de naevnte naturtyper mod aendringer i tilstanden, f.eks. i form af
bebyggelse, opdyrkning, anlaeg, tilplantning, dreening og opfyldning.

Der er ingen beskyttet natur i projektomradet. Det naermeste er en beskyttet sg, Sgndersg, der
ligger ca. 80 m fra projektomradet. En vurdering af den beskyttede natur er foretaget i afsnit 0.

Museumsloven

I henhold til § 29e i museumsloven ma der ikke foretages sendringer i tilstanden af fortidsminder.
Der ma heller ikke foretages udstykning, matrikulering eller arealoverfgrsel, der fastleegger skel
gennem fortidsminder. [LBK nr. 358 af 08/04/2014]

Der er ingen registrerende fortidsminder i projektomradet.

Hvis bygherre i forbindelse med bygge- og anleegsarbejder finder spor af fortidsminder, skal ar-
bejdet ifglge museumslovens § 27 standses, hvis det bergrer fortidsmindet, og fortidsmindet skal
straks anmeldes til museet.

En vurdering af fortidsminder er foretaget i afsnit 6.5.

Jordforureningsloven
Alle forurenede arealer skal som fglge af jordforureningsloven kortlaegges. [LBK nr. 1427 af
04/12/2009]

Det er regionerne, der kortlaegger arealer for jordforurening. Kortlaagningen sker pfi to niveauer
. . . . . o o e .
henholdsvis vidensniveau 1 og vidensniveau 2 samt omrader med omradeklassificering.

e Vidensniveau 1 (V1): Et areal kan blive kortlagt pd Vidensniveau 1, hvis der er kendskab til
aktiviteter, der kan have forarsaget en forurening pa arealet.

e Vidensniveau 2 (V2): Et areal kan blive kortlagt pa Vidensniveau 2, hvis der er dokumentati-
on for en jordforurening pa arealet.

o Omradeklassificering: Fra 1. januar 2008 er alle byzonearealer som udgangspunkt omrade-
klassificerede. Reglerne for anmeldelse og dokumentation i forbindelse med flytning af jord
herfra fremgar af jordflytningsbekendtggrelsen [BEK nr. 1479 af 12/12/2007].


https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=127102
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=155609
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=162504
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=128733
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=128733
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=113936

MILI@RAPPORT 37

5.3.4

5.3.5

5.3.6

5.4

5.4.1

Inden for projektomradet er der mindre omrader, hvor der er registreret forurening pa Vidensni-
veau 2.

Flytning af jord fra et kortlagt forurenet areal skal forinden anmeldes til Viborg Kommune. @n-
sker man at genbruge opgravet forurenet jord, skal der sgges tilladelse hos kommunen.

Hvis bygherre i forbindelse med bygge- eller jordarbejde stgder pa en forurening, skal arbejdet
standses ifglge § 71 i lov om forurenet jord. Forureningen skal anmeldes til Viborg Kommune, og
arbejdet ma fgrst genoptages efter fire uger, eller ndr kommunen har taget stilling til, om der
skal fastsaettes vilkar for arbejdet.

Ved anlaegsarbejde pa kortlagte og omradeklassificerede ejendomme er det gaeldende, at der
skal foreligge dokumentation for forureningsgraden inden en jordflytning fra ejendommen igang-
seettes, endvidere skal kommunen anvise jordflytningen, inden den igangsaettes.

En vurdering af forurenet jord er foretaget i afsnit 0.

Lov om offentlige veje
Ved etablering, flytning og aendret benyttelse af vejadgange kraever det en tilladelse fra Viborg
Kommunes efter lov om offentlige veje § 70 - 71. [LBK nr. 1048 af 03/11/2011]

Beskrivelsen af sendrede vejadgange fremgar af projektbeskrivelsen i afsnit 3.

Lov om bygningsfredning og bevaring af bygninger og bymiljger

Nedrivning af en bevaringsvaerdig bygning kraever jf. § 18 i bekendtggrelse af lov om bygnings-
fredning og bevaring af bygninger og bymiljger, at nedrivhingsanmeldelsen har vaeret offentlig
bekendtgjort. Senest 2 uger efter offentligggrelsen, skal kommunalbestyrelsen meddele ejeren,
hvorvidt den vil nedlaegge forbud mod nedrivningen efter planlovens § 14. Nedlaegger kommu-
nalbestyrelsen ikke forbud, foretager kommunalbestyrelsen offentlig bekendtggrelse af sin be-
slutning. [LBK nr. 970 af 28/08/ 2014]

I projektet planlaegges en mindre tilbygning til stationsbygningen nedrevet. Vurderingen af de
bevaringsvaerdige bygninger er foretaget i afsnit 6.5.

Lov om kolonihaver

Kolonihaver er omfattet af lov om kolonihaver. Lovgivningen har til formal at sikre, at koloniha-
veomrader fortsat kan vaere en vaesentlig del af bybefolkningens muligheder for rekreation og
beskeeftigelse i fritiden. [LBK nr. 790 af 21. juni 2007]

Kolonihavelovens § 4 redeggr for, at et varigt kolonihaveomrade ikke m& nedlaegges helt eller
delvist medmindre stk. 2 kan opfyldes. Dette foreskriver, at der skal vaere vaesentlige sam-
fundsmaessige hensyn, der ngdvendigggr nedleeggelsen, samt at der skal udlaegges erstatnings-
haver. Reglerne i § 4 kan fraviges, hvis der eksproprieres i henhold til anlaegslov, jf. § 5.

Vurdering af pavirkning p& kolonihaver ved etablering af Banevejen er foretaget i afsnit 0.

Statslige planforhold

P& nationalt niveau bliver der vedtaget planer, som kommunernes planlaegning skal vaere i over-
ensstemmelse med. I forhold til anlaegsprojektet er det relevant at foreholde sig til de nationale
vandplaner.

Vandplaner
Projektet er omfattet af Vandplan 2009-2015 - 1.5 Randers Fjord - Hovedopland 1.5, Vanddi-
strikt Jylland og Fyn. [Naturstyrelsen, 2014c]

I vandplanerne beskrives de fremtidige bindende mal for vandlgb. Yderligere er der b&de i forhold
til vandrammedirektivet og miljgmalsloven den binding, at en opnaet hgj gkologisk tilstand i
vandlgb ikke m3 forringes.

Vurdering af vandlgb er foretaget i 0.


https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=137745
https://www.retsinformation.dk/forms/r0710.aspx?id=164397
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=13142
http://naturstyrelsen.dk/media/nst/12506358/1.5_randersfjord_med_forside.pdf
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5.5

5.5.1

5.5.2

5.6

Regionale planforhold
Viborg Kommune er en del af Region Midtjylland og skal foreholde sig til den regionale planlaeg-
ning.

Regional Udviklingsplan
Et af den regionale udviklingsplans indsatsomrader er mobilitet, hvor malet er folgende:

"I 2030 er der god mobilitet for borgere, varer og informationer. Vej- og banenettet er udbygget,
og vi har miljoevenlig kollektiv transport samt et fintmasket digitalt hajhastighedsnetveerk" [Regi-
onsradet, 2012]

Anleegsprojektet er med til at bidrage til gget mobilitet og er derved i overensstemmelse med
principperne i den regionale udviklingsplan.

Rastofindvinding
Projektet er ikke omfattet af rdstofgraveomrade eller er udpeget som rastofinteresseomrade.

Kommunale planforhold
Projektet skal veere i overensstemmelse med den gvrige kommunale planlagning, herunder
kommuneplan, lokalplaner, trafikplan og Helhedsplan for Viborg Baneby.

Kommuneplan 2013-2025
Kommuneplan 2013-2015 indeholder retningslinjer for arealanvendelse samt rammer, der ud-
stikker rammerne for konkrete omrader til den efterfglgende lokalplanlaegning.

Retningslinjer
Projektet er omfattet af retningslinje 3 i Kommuneplan 2013-2025 for Viborg Kommune, Veje og
gvrig infrastruktur. [Viborg Kommune, 2013a]

I redeggrelsen til retningslinjen er Byradets malsaetning beskrevet:

"Byr8det snsker en pkonomisk og social udvikling, der bl.a. fordrer, at det overordnende vejnet i
kommunen muliggar en effektiv og sikker betjening af trafikken. Stigende trafikmaengder, hen-
synet til trafiksikkerheden, og behovet for opkobling p§ motorvejsnettet ngdvendiggor i fremtiden
nye vejanleg."

Redeggrelsen indeholder ligeledes en vejreservation:

"Vejreservation i Viborg midtby

P4 sigt kan der blive behov for om- og udbygning af straekninger p8 byens vejnet. Mange steder
er dette muligt i dag, men byudviklingen kan komme til at hindre dette. Derfor er det ngdvendigt
med seerlig opmaeerksomhed herp8 i planlaegningen.

Seerlig fokus vil i denne sammenhaeng veere p8 streekningerne Baneg8rds Allé-Sct. Jorgens Vej,
Ll. Sct. Mikkels Gade-Gl. Arhusvej og Marsk Stigs Vej.

Der henvises til trafikplan for Viborg Midtby (februar 2012)."
I retningslinjen legger Byr%det op til, at der skal vaere en effektiv og sikker betjening af trafikken

og papeger, at det kan vaere ngdvendigt med nye vejudlaeg.

I retningslinjen er der et fokus pa omradet ved Banevejen, og der henvises til trafikplanen, der
omfatter projektet.

Det vurderes samlet, at vejprojektet er i overensstemmelse med retningslinjerne i Kommuneplan
2013-2025.


http://np.netpublicator.com/netpublication/n39281625
http://np.netpublicator.com/netpublication/n39281625
http://kommune.viborg.dk/Borger/Byggeri,-bolig-og-flytning/Kommune-og-lokalplanlaegning/Kommuneplan/Kommuneplan2013/VedtagetKommuneplan20132025/HovedstrukturRetningslinjer
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Rammeomrader
Projektet er omfattet af folgende rammeomrader i Kommuneplan 2013-2025, jf. Error! Refer-
ence source not found..
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Figur 22 Gaeldende kommuneplanrammer [Danmarks Miljgportal, 2014]

Rammeomrdde VIBM.TA.01 er udlagt til tekniske anlaeg og er omfattet af seerbestemmelser, der
fastlaegger omrédet til baneareal.

Rammeomradde VIBM.C1.15 er udlagt til bycenter og bydelscentre og er omfattet af seerbestem-
melser, der fastlaegger:

e Bebyggelsesprocent: Maks. 110 %
o Etageantal: Maks. 32 etager
e Bygningshgjde: Maks. 15 m

Rammeomrade VIBM.A1.06 er udlagt til almen service og er omfattet af seerbestemmelser, der
fastleegger:

e Bebyggelsesprocent: Maks. 230 %
e Etageantal: Maks. 14 etager
e Bygningshgjde: Maks. 81 m

Rammeomrade VIBM.C1.16 er udlagt til bycenter og bydelscentre og er omfattet af seerbestem-
melser, der fastlaegger:

e Bebyggelsesprocent: Maks. 60 %
e Etageantal: Maks. 8 etager
e Bygningshgjde: Maks. 32 m


http://www.miljoeportal.dk/Sider/Forside.aspx
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5.6.1

Rammeomrade VIBSV.B3.02 er udlagt til boligomrade og er omfattet af seerbestemmelser, der
fastlaegger:

e FEtageantal: Maks. 4 etager nord for Marsk Stigs Vej

e Anvendelse: Endvidere taet-lav boligbebyggelse

Det vurderes, at vejprojektet er i overensstemmelse med de gaeldende kommuneplanrammer.
Lokalplaner

Projektet er omfattet af fglgende lokalplaner, jf. figur 23:

e Lokalplan nr. 143
e Lokalplan nr. 352
e Lokalplan nr. 164

J

3]

Banevejen
----- Nye stiforbindelser
++oso++ Nyt jernbanespor
Vedtagede lokalplaner

Blandet bolig og erhverv
Boligomrade
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Erhvervsomrade

' metres S

~ Omrade til offentlige formal

o

Copyright: Geo"dataslyregén .
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Figur 23 Galdende lokalplaner. [Danmarks Miljgportal, 2014]

Lokalplan nr. 143: Center- og stationsformal omkring Banegards Allé

Lokalplanens hovedformal er at sikre arealer til en ny vejforbindelse pd straekningen mellem Ve-
sterbrogade og Sct. Jorgens Vej via Banegardspladsen. Derudover er hovedformalet ligeledes at
give mulighed for opfgrelse af en ny karrébygning i omradet.

Lokalplanen er fra 1995 og er siden realiseret i form af etablering af de to veje Banegards Allé og
Toldbodgade.

Lokalplan nr. 352: Regionshospitalet i Viborg
Lokalplanens hovedformal er at sikre mulighed for udvidelse af Regionshospitalet og etablering af
parkeringshuse langs banegraven.



http://www.miljoeportal.dk/Sider/Forside.aspx
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5.6.2

5.6.3

Lokalplan nr. 164: Boligomrade ved Bellisvej/Brovej/Sgndermarksvej - omdannelse
Lokalplanens hovedformal er at skabe et godt og sammenhaengende boligomrade.

Projektet med Banevejen er ikke naevnt i lokalplanerne og vurderes ikke at veere i overensstem-
melse med lokalplan nr. 143 og nr. 352. Der udarbejdes derfor lokalplan nr. 441 sidelgbende
med Miljgrapporten, der omfatter Banevejen.

Trafikplan for Viborg midtby
Viborg Kommune vedtog Trafikplan for Viborg midtby i 2012. [Viborg Kommune, 2012]
I trafikplanen er Banevejen naevnt under forslag til &ndringer i vejnettet:

"Banebyen

For at aflaste Toldbodgade og Sct. Jorgens Vej og for at sikre en god trafikbetjening af Regions-
hospitalet fra vest etableres en ny vejforbindelse i banegraven.

Stillingtagen til vejens linjeforing afventer resultatet af den udskrevne konkurrence for Viborg
Baneby. P& Stationsomrddet skal de 3 banestier - Himmerlandsstien, Alhedestien og Narredstien
- forbindes ved Baneg8rden."

I trafikplanen blev der foresldet to forskellige linjefgringer for Banevejens forlgb henholdsvis nord
og syd for jernbanesporene, se figur 24. Den endelige linjefgring er fastlagt i Helhedsplan for
Viborg Baneby.

Signaturar

Cenkrring
** 000 Psnguning R
Evt. ombygringhadbygnieg |

Figur 24 AEndringer i vejstrukturen i Viborg midtby jf. Trafikplan. [Viborg Kommune, 2012]
Projektet er sdledes medtaget i kommunens trafikplan og er i overensstemmelse hermed.

Helhedsplan for Viborg Baneby

Viborg Byrdd har vedtaget Helhedsplan for Viborg Baneby i 2013. Helhedsplanen er udarbejdet
pa baggrund af en byplankonkurrence, hvor vinderforslaget indeholdte en ny vej nord for jernba-
nesporene.

Helhedsplanen belyser, hvordan et zldre bynzert erhvervsomrade kan udvikles. Helhedsplanen er
en fysisk plan, der angiver de overordnede rammer for den fremtidige bebyggelse, byrum og
infrastruktur. Helhedsplanen er en 'mellemplan’, der danner grundlag for den efterfglgende
kommune- og lokalplanlzegning.

Viborg Baneby omfatter et areal pd ca. 70 ha., hvoraf stgrstedelen er beliggende syd for bane-
graven. Nord for banegraven er Viborg Busterminal, Viborg Station, svgmmehallen og remisen en
del af arealet for Viborg Baneby.


http://kommune.viborg.dk/Borger/Trafik-og-veje/Planer-for-veje-og-stier/Ny-Trafikplan-for-Viborg-midtby1
http://kommune.viborg.dk/Borger/Trafik-og-veje/Planer-for-veje-og-stier/Ny-Trafikplan-for-Viborg-midtby1
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5.7

I Helhedsplanen bliver behandlet to mulige Igsninger for Banevejens forlgb; henholdsvis pa ter-
reen og i tunnel foran stationsbygningen. Byradet har efterfglgende besluttet, at Banevejen skal
etableres i terraen. Den fravalgte tunnellgsning er beskrevet i kapitel 10.

I helhedsplanen er der lagt op til at etablere en ny og bredere forbindelse over banen kaldet Ba-
nebroen, Banebroen er et selvstaendigt projekt, gar fra Middagshgjvej hen over banen, Baneve-
jen og til hovedbibliotekets p-plads ved Vesterbrogade samt, via et trappeanlaeg, til Banegards-
pladsen. Broen er en hovedstiforbindelse med opholdsmuligheder for de fodgaengere og cyklister,
der feerdes mellem Viborg Baneby og midtbyen samt for togpassagerer, der skal ned pa perro-
nen. Himmerlandsstien kobles p& den nye Banebro via trapper og elevatorer, der kan medtage
cykler. Der er en lille forbindelsessti mellem Himmerlandsstien og trappe/elevator til Banebroen.

[Viborg Kommune, 2013b]
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Figur 25 Banebroen i Helhedsplanen

Andre planer

Banedanmark er i gang med et landsdaekkende elektrificeringsprogram af jernbanen, men dette
omfatter ikke Viborg. [Banedanmark, 2014] Der skal derfor formentligt ikke tages hgjde for en
elektrificering af jernbanen i projektet.


http://kommune.viborg.dk/Borger/Byggeri,-bolig-og-flytning/Kommune-og-lokalplanlaegning/Udviklingsprojekter/Viborg-Baneby/Helhedsplanen
http://www.bane.dk/visBanearbejde.asp?artikelID=20387
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6. MILIJOPAVIRKNINGER

Dette kapitel indeholder en beskrivelse af de nuvaerende miljgforhold og de pavirkninger, der er
en folge af projektet. Der gennemgas fglgende miljgforhold:

e Stgj

e Vibrationer

e Indpasning i byrum

e Kulturhistoriske interesser
e Rekreative interesser

e Natur, flora og fauna

e Emissioner

e Arealer

o Lys

e Klimatiske forhold
e Geologi

e Jordforurening

e R3stoffer og affald

e Grundvand

e Overfladevand

e Kumulative effekter

e Befolkning, sikkerhed og sundhed
e Afledte sociogkonomiske forhold

6.1 Metode
Ifslge VVM-reglerne skal Miljgrapporten forholde sig til alle miljgemner, uanset omfanget af pa-
virkning. For at skabe overblik over pavirkningen er der i denne Miljgrapport lavet en skematisk
opsamling efter hvert emne, der opsummerer de vurderede konsekvenser af pavirkningen.

Vurderingen af miljgpavirkningerne af de enkelte miljgemner er opbygget efter fglgende struktur:

e En beskrivelse af den anvendte metode

e En beskrivelse af de eksisterende forhold

e En beskrivelse af pavirkningen fra projektet i anlaegsfasen
e En beskrivelse af pavirkningen fra projektet i driftsfasen

e En beskrivelse af kumulative effekter

e En beskrivelse af afveergeforanstaltninger

e Vurdering af 0-alternativ

¢ Sammenfatning af emnet

6.1.1 Anvendt metode

Hvert afsnit begynder med en beskrivelse af anvendt viden og data, og der foretages en vurde-
ring af kvaliteten af dette, jf. nedenstdende skema.

Vurdering af de tilgaengelige oplysninger og data

Der findes tidsserier og veldokumenteret viden og/eller der er udfert feltundersggelser og

&gl modelberegninger.

Tilstreekkelig  Der findes spredte data, enkelte feltforsgg og dokumenteret viden.
Begraenset Der findes spredte data og darligt dokumenteret viden.

Tabel 13 Kategorier til vurdering af de tilgaengelige oplysninger og data.

6.1.2 Eksisterende forhold
De eksisterende forhold beskrives og illustreres eventuelt pd fotos, kort og figurer.
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6.1.4

6.1.5

6.1.6

6.1.7

6.1.8
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Vurdering af pavirkninger i anlaegsfasen
Miljgpavirkningerne i anlaegsfasen beskrives og illustreres eventuelt pd fotos, kort og figurer.

Vurdering af pavirkninger i driftsfasen
Miljgpavirkningerne i driftsfasen beskrives og illustreres eventuelt pa fotos, kort og figurer.

Kumulative effekter

Det vurderes, hvorvidt der er nogle kumulative effekter, altsd hvorvidt det er eksisterende eller
fremtidige p&virkninger, der giver en vaesentligt miljgpavirkning i samspil med planens miljgp3a-
virkninger.

Afvaergeforanstaltninger
De afveergeforanstaltninger, der kan undgd, minimere eller kompensere for indvirkningen pa
miljget, beskrives.

0-alternativ
Det vurderes, hvilke miljgpavirkninger 0-alternativet vil skabe. 0-alternativet er den udvikling,
der vil ske, hvis projektet ikke realiseres.

Sammenfatning af emnet
Som afslutning pa hvert afsnit er der lavet en skematisk opsamling af konsekvenserne af pavirk-
ningen af et givet miljgemne, se tabel 14.

- - Geografisk . . "
Miljgemne Sandsynlighed udbredelse Pavirkningsgrad Varighed Konsekvenser
Miljcgemne 1
Miljcgemne 2

Tabel 14 Eksempel pa skema der udfyldes efter hver afsnit i miljovurderingen.

De steder, hvor det er relevant, opdeles miljgemnet i underemner eller lokaliteter.

Sandsynligheden for miljgpavirkningen defineres som:

e Meget stor: Den pagaeldende pavirkning vil med vished indtraede.

e Stor: Der er overvejende sandsynlighed for, at pavirkningen vil indtreede.

e Mellem: Der er rimelig sandsynlighed for, at pavirkningen vil indtraede.

e Lille: Der er lille sandsynlighed for, at p%virkningen vil indtraede.

e Meget lille: Der er ikke noget, der tyder pa, at den pdgaeldende pavirkning vil forekomme.

Miljgpavirkningens geografiske udbredelse defineres som:

« International: Pavirkningen vil brede sig over Danmarks landegraense.

e National: Pvirkningen omfatter en stgrre del af Danmark (bade hav og land).

« Regional: P3virkningen er begraenset til projektomradet og et omrdde i en afstand pa op til
ca. 20-30 km.

e Lokal: P3virkningen er begraenset til projektomrddet og omrdder umiddelbart uden for pro-
jektomradet.

Pavirkningsgraden af omgivelserne defineres som:

e Stor: Det pagaeldende miljgemne vil i hgj grad blive pavirket. Der kan ske tab af struktur
eller funktion.

e Mellem: Det pagaeldende miljgemne vil i nogen grad blive pavirket og kan delvist g3 tabt.

o Lille: Det pdgaeldende miljgemne vil i mindre grad blive pdvirket. Omradets funktion og
struktur vil blive bevaret.

e Ingen: Det pdgeaeldende miljgemne vil ikke blive pavirket.
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Pavirkningens varighed defineres som:

e Vedvarende/p4 lang sigt: Pavirkningen varer i mere end 5 ar efter, at anlaegsfasen er

afsluttet.

o Midlertidig/p& mellemlang sigt: Pavirkningen vil forekomme i anlaegsfasen og op til 5 ar
efter.

e Kortvarig: Pavirkningen vil altovervejende forekomme i anlaegsfasen.

o - : Der er ingen pavirkning, hvorved det ikke er relevant at forholde sig til pavirkningens
varighed.

P& baggrund af kategoriseringerne samt en vurdering af de enkelte miljgemner vurderes projek-
tets konsekvenser i relation til det enkelte emne:

e Vaesentlig: Konsekvenserne er sd betydende, at det bgr overvejes at aendre projektet, gen-
nemfgre afveaergetiltag for at mindske pavirkningen eller afveje konsekvenserne i forbindelse
med beslutningsprocessen om projektets realisering.

¢ Moderat: Konsekvenserne er af en betydning, som krasver overvejelser om afvaergeforan-
staltninger som led i realiseringen af projektet.

e Mindre: Konsekvenserne er s begraenset, at der ikke vurderes behov for afveergeforanstalt-
ninger.

« Ingen/ubetydelig: Konsekvenserne er sa sma, at de ikke er relevante at tage hgjde for ved
projektets realisering.

Positive miljgpavirkninger er ikke fremhaevet i skemaet, men vil blive beskrevet i den tilhgrende
forklarende tekst. Vaesentlige konsekvenser vil blive fremhaevet med rgd og moderate pavirknin-

ger med gul.

Et udfyldt skema kan f.eks. se ud som i tabel 15.

Miljgemne Sandsynlighed Geografisk ud- Pavirk- Varighed Konsekven-
bredelse ningsgrad ser

Miljgemne 1 Lille Regional Lille Vedvarende Mindre

Miljgemne 2 Mellem Lokal Mellem Kortvarig Moderat

Miljgemne 3 Stor Regional Stor Vedvarende _

Tabel 15 Eksempel pa udfyldt skema i miljevurderingen.

I sammenfatningen pa dette kapitel samles de enkelte skemaer for at skabe et samlet overblik.

Stgj

Ved anlaeg af nye veje kan trafikstgjen medfgre gener i omrader omkring den nye vej. Nye veje
kan ogsa aflaste eller generere mere trafik pd eksisterende veje. Den samlede effekt af en ny vej
kan stgjmaessigt vaere positiv, hvis trafikken og dermed ogsa stgjniveauet langs eksisterende
veje falder.

For at vurdere de stgjmaessige konsekvenser af vejprojektet er der udfgrt stgjberegninger, og
resultaterne er blevet vurderet i henhold til vejledninger fra Miljgstyrelsen.

Der er 0gsa regnet pa trafikstgjen fra jernbanen, nar den bliver forlagt i forbindelse med projek-
tet.

Det samlede grundlag, beregningsresultater og stgjkort for alle afvaergeforslag er samlet i bilag
2, hvor de enkelte afvaergeforanstaltninger og alle forudsaetninger er mere detaljeret beskrevet.

Kvaliteten af de tilgeengelige oplysninger og data er vurderet som god.
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Stgj kan vaere generende, og den kan forringe livskvaliteten for dem, der pavirkes. Stgjens styr-
ke angives i decibel (forkortet: dB). 0 dB svarer til den svageste lyd et menneske kan hgre. Stgj
pd 120 dB er s3 kraftig, at det kan ggre ondt i grene. Undertiden vil man se, at der skrives
dB(A). "(A)" betyder, at angivelsen af stgjniveauet er tilpasset den made, et menneske opfatter
stgjen. Vejstgj er altid i dB(A), ogsd selvom der kun star dB.

Eksempelvis giver en forbipasserende personbil kortvarigt anledning til et stgjniveauet pd 75
dB(A) i 10 m afstand, og en lastbil giver et stgjniveau pd 85 dB(A).

En sendring i stgjniveauet pa 3 dB svarer til en fordobling eller halvering af stgjen. Der er f.eks.
en forskel p& 3 dB ved en fordobling eller halvering af trafikken pa en vej. En 3 dB aendring op-
fattes kun som en lille zendring af det hgrbare stgjniveau, mens en aendring pa 8-10 dB opfattes
som en halvering eller fordobling.

Som en tommelfingerregel kan man regne med, at a&ndringer i trafikstgjniveauer opleves som
angivet i tabel 16.

FAEndring i stgjniveau Oplevet a&ndring FEndring i trafikmaengde
1dB Kan neesten ikke opfattes Faktor 1,25
3dB En lille a&ndring Faktor 2
6 dB En paen andring Faktor 4

En stor eendring - opfattes som
en halvering/fordobling
20 dB En meget stor eendring Faktor 100

10 dB Faktor 10

Tabel 16 Oplevet sendring i stgjniveauer.

Stgjen fra trafik angives med stgjindikatoren Lq.n. Denne indikator tilleegger stgj om aftenen og
natten stgrre vaegt end om dagen. Der laegges 10 dB til stgjen om natten og 5 dB til stgjen om
aftenen, fgr gennemsnittet for hele dggnet beregnes.

Bag det gennemsnitlige stgjniveau, Lgen, ligger ofte betydelige variationer i stgjen. F.eks. er tra-
fikstajen kraftigere om dagen end om natten og kraftigere pa hverdage end i weekenden. Herud-
over varierer stgjen med vejrforholdene. Nar vinden kommer fra vest, er det beboerne gst for
vejen, der er mest stgjudsat. Derfor har man, som nabo til en trafikeret vej, ofte en langt mere
sammensat oplevelse af stgjen, end den simple gennemsnitsvaerdi umiddelbart giver udtryk for.
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6.2.1 Metode
Til vurderingen af stgjkonsekvenserne er der foretaget en stgjkortlaegning af det omrade, som
vurderes at blive bergrt af vejprojektet, ogsd kaldet influensomréddet. Influensomrédet er vist i
figur 26.
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Figur 26: Influensomradet for vurdering af stgjpavirkninger.

I influensomradet er stgjens udbredelse beregnet og vist pa et stgjudbredelseskort, der viser
stgjen 12 m over terraen. For vejtrafikstgjen er der lavet en beregning og optzlling af stgjbela-
stede boligenheder i hele influensomradet.

Der er 0ogsa udregnet et samlet stgjbelastningstal for hele influensomrddet. Stgjbelastningstallet
kombiner antallet af st@gjbelastede boliger, og graden af den stgjbelastning, hver bolig bliver ud-
sat for. Hver enkelt bolig i nserheden af vejen vaegtes med en faktor (genefaktor), der afthaenger
af stgjniveauet, saledes at staerkt stgjbelastede boliger tildeles en stgrre vaegt end mindre stgjbe-
lastede. Til sidst optzelles alle de vaegtede boliger, og man far pd den made stgjbelastningstallet
for det pdgeeldende vejprojekt. Stgjbelastningstallet er et udtryk for den samlede stgjgene fra det
beskrevne vejnet. Det kaldes for SBT.

Der er beregnet vejtrafikstgj for fglgende situationer:

e Eksisterende forhold 2009

e 0O-alternativet 2020

e Hovedforslag 2020

¢ Hovedforslag 2020 med afvaergeforanstaltninger

Der er regnet pa tilsvarende situationer for jernbanestgjen, dog er situationerne eksisterende
forhold og 0-alternativet ens, og regnet med trafiktal for 2014, da der ikke forventes en markant
stigning i togtrafikken. Der er derfor ikke regnet p& afveergeforanstaltninger i forholdet til jernba-
nestgj.
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Stgjberegningerne er udfgrt med stgjberegningsprogrammet Soundplan 7.3 i henhold til Miljgsty-
relsens vejledning og Vejdirektoratets handbog [Miljgstyrelsen, 2007a], [Vejdirektoratet, 2013].
Der er anvendt beregningsmodellen Nord2000. Stgjen er angivet i dB(A) med stgjindikatoren
I-den.

Hovedforslaget er regnet med stgjreducerende slidlag(SRS) p& Banevej, som er den type stgjre-
ducerende vejbelaegning, der anvendes pa veje med en hastighedsbegraensning pa 50 km/t. SRS
giver en reduktion i stgjen pa 1-2 dB i forhold til en normal referencebelaegning.

6.2.1.1 Stgjbestemmelser og graenseveerdier

6.2.2

6.2.3

Vejtrafikstgjen er i denne undersggelse vurderet i henhold til Miljgstyrelsens vejledning [Miljgsty-
relsen, 2007a] og stgjbestemmelser i Kommuneplan for Viborg 2013-2025. Jernbanestgjen er
vurderet i henhold til Miljgstyrelsens vejledning [Miljgstyrelsen, 2007b]

Graensevaerdierne i tabel 17 geelder for planlaegning af nye stgjfeslsomme omrader eller bebyggel-
ser og geelder derfor ikke som udgangspunkt for planleegning af nye veje neer eksisterende be-
byggelse. Det tilstraebes dog normalt, at graenseveerdierne ogsa forsgges opfyldt ved anlaeg af
nye veje, stgrre vejudbygninger og trafikale sendringer.

Vejstgj Jernbanestgj
Omrade Graenseveaerdi Graensevardi

Stgjniveau, udendgrs Stgjniveau, udendgrs
Rekreative omrader i det &bne land, sommerhusom-

réder, campingpladser o. lign. Laen 53 dB Laen 59 dB
Boligomrader, bgrnehaver, vuggestuer, skoler og

undervisningsbygninger, plejehjem, hospitaler o.

lign. Desud(gn k»:)?onil‘?aves u]de:Id(ars oprl?oldsarealer Laen 58 dB Lien 64 dB
og parker.

Hoteller, kontorer mv. Lgen 63 dB Lgen 69 dB

Tabel 17 Graensevaerdier for trafikstgj [Miljgstyrelsen, 2007a]

For jernbanestgj er den vejledende graensevaerdi for maksimalniveauet pa 85 dB(A) ved boliger.

I visse tilfaelde vil det dog erfaringsmaessigt ikke veere teknisk muligt eller gkonomisk forsvarligt
at overholde de naevnte stgjgraenser og/eller sikre, at stgjbelastningen ikke gges markant ved
eksisterende bebyggelse.

Viborg Kommune gnsker, at de vejledende graenseveaerdier for boliger i videst muligt omfang sg@-
ges overholdt udendgrs ved facaden. Eksisterende boliger, der er stgjbelastet med mere end den
vejledende graensevaerdi i 0-alternativet, gnsker Kommunen at beskytte, sa de ikke far en hgrbar
stigning i stgjniveauet pa over 1 dB pga. projektet.

Eksisterende forhold

I dette afsnit beskrives stgjforholdene som de er under eksisterende forhold. I influensomradet er
vejtrafikstgj den mest dominerende kilde til stgj, og iseer langs de stgrre veje er der boliger, der
er stgjbelastet over den vejledende graensevaerdi pa Lgen, 58 dB.

Jernbanestgjen i influensomradet er begreenset, og der er ingen bygninger til boligformal, der er
belastet med mere end L4, 64 dB, der er den vejledende graenseveerdi for jernbanestgj ved boli-
ger.

Stgjkort for vej- og jernbanestgj under eksisterende forhold kan ses i bilag 2.

O-alternativet 2020

I dette afsnit beskrives forholdene i 0-alternativet. Den generelle trafikstigning betyder at stgj-
forholdene i O-alternativet er anderledes end ved de eksisterende forhold. Da det er gnsket at
belyse, hvilken stgjpavirkning realisering af Banevejen vil have, er det stgjudbredelsen i 0-
alternativet og hovedalternativet, der sammenlignes i de efterfglgende afsnit.
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Stgjbelastningen fra veijtrafik i 0-alternativet viser, at store dele af influensomradet er pavirket af
vejtrafikstgj, og bygninger, der ligger ud til vejene, er belastet med mere end Ly, 58 dB, der er
den vejledende graensevaerdi for vejtrafikstgj ved boliger.

Stgjudbredelsen fra vejtrafikstgj i 0-alternativet kan ses pa figur 27.

Banevej, Vejtrafikstej - 0-alternativet 2020

Stajkort 1% meter over terraan med refleksioner
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Figur 27: Stgjkort for vejtrafikstgj, 0-alternativ 2020

I forhold til stgjudbredelsen under eksisterende forhold, s& vil trafikudviklingen pa vejene betyde,
at der, iszer pa de mindre veje, ma forventes en kraftig stigning i trafikmaengden, og som fglge
heraf en vis stigning i stgjpdvirkningen.

Der forventes ingen andringer i jernbanetrafikken. Stgjudbredelsen i 2020 er derfor den samme
som under de eksisterende forhold.

6.2.4 Vurdering af pavirkninger i anlaegsfasen
Stgjen fra anlaegsaktiviteterne bestar af falgende hovedbidrag:

e Lastbiltransport

e Jordarbejder og vejanlaeg

e Kgrsel med entreprengrmaskiner
e Sporarbejder

e Nedbringning af spuns

e Evt. paeleramning.
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Der findes i Danmark ingen vejledende graensevaerdier for stgj fra anlaegsarbejde, men det er
almindelig praksis at vurdere stgj fra midlertidigt anlaegsarbejde ud fra de kriterievaerdier, der er
anfgrt i tabel 18.

Kriterievaerdi for vaesentlig stgj fra
Periode Tidsrum anlagsarbejde
Middelvaerdi, Laeq

Hverdage,

Dagperioden (normal arbejdstid) mandag til fredag 70 dB(A)
kl. 07 - 18

@vrige tidsrum 40 dB(A)

Tabel 18 Almindeligt anvendte kriterievaerdier for stgj fra anlaegsarbejder. Midlingstiden af stgjen er
forskellige for dag(kl. 7-18), aften(kl. 18-22) og nat(kl. 22-07). Midlingstiden er 8 timer om dagen, 1
timen om aftenen og 72 time i natperioden.

Overholdelse af kriterievaerdierne i tabel 18 indebzerer i praksis, at anlaegsarbejde ikke kan gen-
nemfgres uden for normal arbejdstid. Forlaegning af jernbanen gst for Viborg Station kraever
imidlertid en total lukning af banen. For at begraense varigheden af lukningen, er det ngdvendigt
at gennemfgre anlaegsarbejde dggnet rundt. Der kan ogsa vaere andre dele af anlaegsarbejdet,
som kan veere tidskritisk og derfor kraever aktivitet om natten. I disse situationer ma det forven-
tes, at stgjen fra anlaegsarbejdet vil vaere mere end 40 dB(A) ved boliger og andre stgjfglsomme
bygninger i omgivelserne (herunder hospitalet).

Det kan forventes, at stgjen fra ramning af spuns vil give anledning til stgj, der overstiger 70
dB(A) i afstande pa op til ca. 100 m fra arbejdspladsen. Hvis spuns nedbringes med vibrering i
stedet, kan man forvente, at stgjen overstiger 70 dB(A) i afstande ud til ca. 40 m. I de anfgrte
afstande er der indregnet et impulstillaeg p& 5 dB, da ramning ma forventes at indeholde tydeligt
hgrbare impulser.

For andre typer af anleegsarbejder gaelder det, at i en afstand p& 25 - 50 m vil stgjen veere faldet
til under 70 dB(A), mens den vil vaere faldet til under 40 dB(A) i en afstand pa 500 - 800 m af-
haengig af det konkrete anlaegsarbejde, der pdgar. I forbindelse med bygning af Metro Cityringen
i Kgbenhavn har det vist sig, at en hensigtsmaessig kriterieveerdi for st@gj fra anlaegsarbejder, der
skal gennemfgres uden for normal arbejdstid, er 55 dB(A). Stgjen fra anleegsarbejdet kan forven-
tes at vaere faldet til dette niveau i en afstand p& 100 - 150 m. Stgjen fra ramning af spuns og
peele kraever dog en afstand pa ca. 450 m for stgjen er faldet til 55 dB(A).

Det ma sdledes forventes, at boliger kan blive udsat for stgj fra anleegsarbejdet, der overstiger
70 dB(A). Det gaelder iszer i de perioder, hvor der nedbringes spuns, men det kan ogsa fore-
komme ved andre typer anleegsarbejde. Det vurderes, at spunsen kan etableres i en stilstands-
periode(sporlukning) over 2 weekender. Etableringen af spuns forventes alts3, at foregd i korte,
afgreensede, men meget intensive perioder, hvor arbejdet ogsa vil foregd udenfor normal ar-
bejdstid. Naboer vil blive informeret forud for planlagte stgjende arbejdsprocesser.

I det omfang, det er ngdvendigt at gennemfgre anlaegsarbejde uden for normal arbejdstid, kan
det medfgre, at et betydeligt antal boliger vil blive udsat for st@j over henholdsvis 40 dB(A) og 55
dB(A).
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6.2.5 Vurdering af pdvirkninger i driftsfasen
Stgjudbredelsen fra veijtrafikstgj i driftsfasen ved etablering af projektet kan ses pa figur 28.
Stgjkort for hovedforslaget med Banevejen viser, at store dele af influensomradet vil vaere pavir-
ket af vejtrafikstgj.

Banevej, Vejtrafikstaj - Hovedforslag 2020 med stgjreducerende slidlag pa Banevej
Stajkort 1% meter over terraan med refleksioner
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Figur 28 Stgjkort for vejtrafikstgj, hovedforslag 2020
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Der er udarbejdet et differencekort, figur 29, der viser andringen i stgjniveauet ved etableringen
af Banevejen. Kortet viser, at stgjpavirkningen i omradet omkring Banevejen gges markant, da
der i 0-alternativet er en begraenset vejstgj i dette omrdde. Differencekortet viser ogs, at stgjen
i store dele af influensomradet langs eksisterede veje falder med 1-3 dB.

Banevej, Vejtrafikstaj (Hovedforslag - 0-alternativ)
Differencekort 1%z meter over terraen med refleksioner

Stejdifference
i Lden, dB(A)

Symboler

[ Bygninger
Vejmidte
Emissionslinier

m Vejoverflade

e Jernbane

D Influensomrade

e ate el ma me | &
=1 Rl 1 e

Rambaell
Englandsgade 25
5100 Odense C
tif. 5161 1000

RAMBGLL

Figur 29 Stgjdifferencen for vejtrafik mellem 0-alternativ og hovedforslag.

Der er foretaget en beregning af stgjen pa alle boligfacader indenfor influensomradet. P& bag-
grund af disse beregninger er der foretaget en opteelling af antallet af stgjbelastede boligenheder
i henholdsvis 0-alternativet og hovedforslaget. Disse er opdelt i 5 dB intervaller. Der er ogsa ud-
regnet et samlet stgjbelastningstal (SBT) for hele influensomradet, der beskriver den samlede
stgjgene.

58-63dB 63-68dB 68-73dB SUM > 58 dB SBT >58 dB
0-alternativ,

2020 135 457 294 886 255,5
Hovedforslag,
2020 149 477 272 898 241,6

Tabel 19 Antal stgjbelastede boligenheder. Der er ingen boligenheder udsat for mere end Lgen 73 dB

Beregninger viser, det samlede antal af stgjbelastede boliger over 58 dB stiger med 12 som fglge
af hovedforslaget. Det ses ogsd, at antallet af steerkt stgjbelastede boligenheder over 68 dB fal-
der, som fglge af hovedforslaget. Det skyldes, at trafikken falder flere steder pd de eksisterende
veje.

Stgjbelastningstallet er lavere for hovedforslaget end for O-alternativet. Faldet i SBT betyder, at
den samlede stgjgene i influensomrddet falder. Hovedforslaget er altsd samlet set en forbedring
af vejtrafikstgjforholdene i influensomradet.
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Som fglge af Banevejen er det iszer lejligheder i Klostervaenget, der vil opleve at blive pavirket af
trafikstgj, hvilket de ikke har vaeret tidligere. Der er 15 nye stgjbelastede boligenheder i Kloster-
vanget i de blokke, der vender ud mod banearealet.

At projektet samlet set er stgjmaessig positivt kan ogsa ses i Tabel 20 pa antallet af stgjbelastede
boliger indenfor influensomradet, der far en aendring i stgjniveauet pa mere end 1 dB. Der er i alt
374 stgjbelastede boliger, der vil opleve et fald pa over 1 dB som fglge af hovedforslaget. Til
sammenligning er der 74 stgjbelastede boliger i hovedforslaget, der vil opleve en stigning pd over
1 dB som fglge af hovedforslaget.

Antal stgjbelastede boliger, der Antal stgjbelastede boliger, der vil
vil opleve et fald pd mere end 1 opleve en stigning pd mere end 1
dB dB

Hovedforslag, 374 74

2020

Tabel 20: Antal boliger udsat for stgjniveauer over Lq4en 58 dB, der far en a&ndring i den maksimale stgj-
pavirkning pd mere end 1 dB.

Der er altsd 5 gange s8 mange stgjbelastede boliger, der far en stgjmaessig positiv effekt af pro-
jektet end en negativ.

I hovedforslaget er der 74 boliger, som far en stigning pa mere end 1 dB og er stgjbelastet over
Lsen 58 dB pga. projektet, og dermed ikke lever op til Kommunens opstillede stgjkriterier. Der er
regnet afvaergeforanstaltninger for disse 74 boliger som beskrevet i afsnit 6.2.7.

Stgjudbredelsen fra jernbanestgjen i hovedforslaget er begraenset, og der er ingen bygninger til
boligformf%l, der er belastet med mere end Ly, 64 dB, som er den vejledende greenseveerdi for
jernbanestgj ved boliger.

Der er ogsa foretaget en beregning af det maksimale stgjniveau fra togtrafikken ved en forbikgr-
sel med 60 km/t og en toglaengde p& 50 m. Maksimalniveauet er beregnet til 79 dB(A) ved naer-
meste bolig i Klostervaenget, hvilket er 6 dB under den vejledende greenseveaerdi for maksimalni-
veauet.

6.2.6 Kumulative effekter
Det er karakteristisk for store dele af influensomradet, at vejstgj er den vaesentligste stgjkilde.
Der er dog dele af influensomradet, som ogsa vil vaere belastet af jernbanestgj. Det vurderes, at
stgjen fra vejtrafik er afggrende for de samlede stgjgener i hele influensomrddet. Den kumulative
effekt er derfor begraenset.

Der forventes ikke kumulative effekter med andre projekter i omradet.
6.2.7 Afvaergeforanstaltninger

6.2.7.1 Forslag til afvaergeforanstaltninger i anlaagsfasen
Gener fra stgjen fra anlaagsarbejdet kan fgrst og fremmest begranses ved at gennemfgre arbej-
det inden for normal arbejdstid. Dette er dog ikke muligt grundet gnsket om at opretholde tog-
driften i stgrst muligt omfang i anlaegsfasen. Det skal dog bestrabes, at stgjende aktiviteter gen-
nemfgres inden for normal arbejdstid, ndr det er muligt.

Endvidere kan det tilstreebes at anvende mindre stgjende metoder, hvor det isaer kan have be-
tydning, at spuns nedbringes ved vibration fremfor ramning, ndr jordbundsforhold mv. ggr det
muligt. Erfaringer fra andre anlaegsarbejder i omradet viser desveerre, at det er meget vanskeligt
at anvende vibration grundet jordbundsforholdene.

Det er desuden en erfaring fra andre anlaegsprojekter, at grundig information til naboerne om
anlaegsaktiviteterne og tidsplaner, iszer planer for arbejde uden for normal arbejdstid, kan redu-
cere de oplevede gener fra stgj.
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6.2.7.2 Forslag til afvaergeforanstaltninger i driftsfasen
De foresldede afvaergeforanstaltninger er udvalgt, s de i videst muligt omfang sikrer, at de vej-
ledende graenseveerdier for boliger overholdes. Boliger, der er stgjbelastet i 0-alternativet, gn-
skes beskyttet, s de ikke far en hgrbar stigning i stgjen pa over 1 dB ved etableringen af Bane-
vejen.

Hvis det ikke er muligt at opnd de ovenstdende kriterier ved boligens facade, vil disse boliger
blive tilbudt stgjisolering (udskiftning af vinduer) pa de facader, hvor stgjen stiger mere end 1
dB. Det skal bemaerkes, at stgjisolering af boliger kun har en effekt inde i boligen med lukkede
vinduer. Hvorimod en stgjskaerm eller stgjreducerende vejbelaegning ogsd daemper stgjen uden-
ders ved facaden, pa opholdsarealer og i de situationer, hvor boligenhedernes vinduer star 8bne.

Der er ikke indarbejdet afveergeforanstaltningen i forholdet til Regionhospitalet, da vejtrafikstgjen
fra Banevejen indgdr i VVM-redeggrelse for og projektering af den igangvaerende udbygning.
Betydningen af refleksioner fra spunsvaeggen, og hvordan disse kan begranses er dog vurderet.

Der er 15 boligenheder ved Klostervaenget, der vil opleve, at stgjniveauet ved facaden stiger til
over 58 dB, og 59 allerede stgjbelastede boligenheder langs Banegards Alle og Jyllandsgade, der
vil opleve, at stgjen stiger med mere end 1db pga. projektet. Der er derfor set pa mulige afvaer-
geforanstaltninger for at begraense stgjpavirkningen af disse 74 boliger.

Der er regnet pa tre forslag med udvalgte stgjreducerende tiltag, og der er set pa, hvad det en-
kelte tiltag vil betyde i de relevante stgjfslsomme omrader. Der er beregnet et stgjudbredelses-
kort og foretaget en optaelling af stgjbelastede boligenheder i hele influensomradet for hvert af
de undersggte afveergeforslag. Dette kan ses i bilag 2.

Boliger, der ikke opfylder Kommunens stgjkriterier, tilbydes stgjisolering i form af udskiftning af
vinduer. Der tilbydes dog kun stgjisolering, hvis de eksisterende vinduer ikke allerede er tilstreek-
kelige til at opnd et acceptabelt indendgrs stgjniveau jf. Bygningsreglementets krav til nye boli-
ger.

Der er regnet pa falgende forslag med afvaergeforanstaltninger:

1. Hovedforslag med stgjreducerende slidlag pa Banegards Alle fra rundkgrslen ved Vesterbro-
gade og 160 meter mod sydgst.

2. Hovedforslag med stgjreducerende slidlag pa Banegards Alle (forslag 1), samt en absorbe-
rende stgjskaerm placeret teet pa Klostervaenget pa toppen af baneskraningen. Skaermen har
en hgjde pa 3 meter og er 90 meter lang.

3. Hovedforslag med stgjreducerende slidlag pa Banegards Alle (forslag 1), samt en absorbe-
rende stgjskeerm placeret langs Banevejen. Skaermen har en hgjde pa 3 meter og er 160 me-
ter lang.

I Tabel 21 er effekten af forslagene til afvaergeforanstaltninger oplistet, s& man kan se hvor
mange boliger, hvor der kan vaere behov for stgjisolering af vinduer. Der er ogsa opgjort et pris-
overslag p3, hvad hvert forslag vil koste. Prisoverslaget inkluderer stgjreducerende slidlag og
stgjskaerm, samt stgjisolering for de boliger, der ikke opfylder stgjkriteriet.

Boliger, der kan have behov for Prisoverslag i

stgjisolering af vinduer kr ekskl. moms
Hovedforslag 2020 74 1.554.000,-
Forslag 1 19 544.000,-
Forslag 2 7 1.101.000,-
Forslag 3 7 1.731.000,-

Tabel 21 Antal stgjbelastede boligenheder ved forskellige Igsningsforslag, samt antallet af boligenheder,
der ikke lever op til kommunens stgjkriterier, og derfor tilbydes stgjisolering. Prisoverslaget inkluderer
stgjisolering samt stgjreducerende slidlag og stgjskaerm.

I hovedforslaget tilbydes alle 74 boliger stgjisolering.
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6.2.8

De 19 boliger i forslag 1, som ikke lever op til stgjkriteriet er 15 lejligheder pa Klostervaenget og
4 lejligheder p8 Jyllandsgade. Lejlighederne er kun stgjbelastet pd én facade, og det er ikke faca-
der med altaner, som kan bruges som opholdsareal.

De 7 boliger i forslag 2 og 3, som ikke lever op til stgjkriteriet er 3 lejligheder pa Klostervaenget
og 4 lejligheder pd Jyllandsgade. Lejlighederne er kun stgjbelastet pa én facade, og det er ikke
facader med altaner, som kan bruges som opholdsareal.

Sammenfatning af stgj

Der er i udgangspunkt ingen gaeldende graensevaerdier for st@gj ved anlaeg af nye veje. Men Vi-
borg Kommune gnsker, at de vejledende graensevaerdier for boliger i videst muligt omfang sgges
overholdt udendgrs ved facaden. Eksisterende boliger, der er stgjbelastet med mere end den
vejledende graensevaerdi i 0-alternativet, gnsker kommunen at beskytte, s& de ikke far en hgrbar
stigning i stgjniveauet pd over 1 dB pga. hovedforslaget. Hvis det ikke er muligt at overholde
disse kriterier udendgrs ved alle boliger, vil de resterende boligenheder tilbydes stgjisolering i
form af udskiftning af vinduer. P38 denne made sikre Kommunen, at de lever op til de opstillede
stgjkriterier

Stgj fra vejtrafik er den dominerende stgjkilde i projektomradet, der vil dog i anlaegsperioden
kunne forekomme stgjende anlaegsarbejder i kortere perioder.

Selve projektet genererer ikke mere trafik, men trafikken bliver fordelt anderledes, og derfor vil
enkelte omrader og boliger, der i dag ikke er pavirket maerkbart af vejtrafikstgj, blive belastet af
stgj fra den nye vej.

Overordnet set vil etableringen af Banevejen have en vejstgjmaessig positiv effekt i influensom-
radet. Det ses ved, at stgjbelastningstallet, der beskriver den samlede stgjgene i influensomra-
det, falder, nar hovedforslaget sammenlignes med 0-alternativet.

Projektet vil have en stgjmaessig positiv effekt i et stort omrade nordvest for hospitalet, langs
vejene LI. Sct. Mikkels Gade, Sct. Jgrgens vej og Toldbodgade, hvor stgjen fra vejtrafik vil falde
som fglge af projektet. En optaelling viser, at 374 stgjbelastede boliger vil opleve et fald i stgjni-
veauet pd mere end 1 dB.

Der er i hovedforslaget i alt 74 boliger, der ikke opfylder de opstillede stgjkriterier. Pavirkningen
af disse boliger kan begreenses ved forskellige afvaergeforanstaltninger. Ved at udlaegge stgjredu-
cerende slidlag pa en delstraekning af Banegards Alle(forslag 1), kan antallet af boligenheder, der
ikke opfylder de opstillede kriterier, begraenses til 19 boliger.

Der er regnet pa to optimerede stgjskaermslgsninger med forskellige placering(forslag 2 og 3),
der kan reducere stgjpavirkningen ved Klostervaenget, sa antallet af boligenheder, der ikke opfyl-
der de opstillede kriterier, begraenses til 7 boliger.

De boliger, der i de enkelte forslag, ikke opfylder stgjkriteriet, tilbydes stgjisolering af vinduer,
hvis de eksisterende vinduer ikke allerede er tilstraekkelige til at opna et acceptabelt indendgrs
stgjniveau jf. Bygningsreglementets krav til nye boliger.

Hvilke afveergeforanstaltninger der vaelges, er en politisk beslutning.

Stgjpavirkningen af Regionshospitalet er behandlet i VVM-redeggrelsen for udbygningen af hospi-
talet. Det anbefales dog i denne undersggelse, at spunsveeggen ud for hospitalet beplantes med

f.eks. vedbend, sa refleksionen herfra begraenses.

Stgjen fra jernbanetrafikken i forbindelse med flytning af sporet er ubetydelig.
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6.3

6.3.1

Den samlede stgjpdvirkning som fglge af projektet er vurderet i nedenstdende tabel, hvor det er
vurderet, at der vil veere en moderat pavirkning fra vejtrafikstgj, hvor sandsynligheden er meget
stor og varigheden vedvarende. For jernbanestgj vurderes konsekvensen at veere ubetydelig, da
udbredelsen er lokal og pavirkningsgraden lille. Konsekvenserne af anlaegsstgj er vurderet at
vaere mindre, da pavirkningsgraden er mellem, men varigheden kortvarig.

Miljcemne Sandsynlighed Geografisk Pavirk- Varighed Konsekvenser
udbredelse ningsgrad

Vejtrafikstaj Meget stor Lokal Mellem Vedvarende Moderat

Jernbanestgj  Stor Lokal Lille Vedvarende Ubetydelig

Anlaegsstgj Stor Lokal Mellem Kortvarig Mindre

Tabel 22 Sammenfattende vurdering af stgj.

Vibrationer

Vibrationer, der er maerkbare, kan give anledning til gener for beboere og brugere af bygninger.
Kilder til maerkbare vibrationer kan bl.a. vaere vibrationsfrembringende anlaegsarbejde og jernba-
ner. Vejtrafik er normalt ikke en kilde til maerkbare vibrationer i bygninger langs vejen. Kun i
tilfaelde af en vejbane med huller eller kraftige ujsevnheder kan der undertiden optraede gener fra
vibrationer.

Det kan forekomme, at vibrationsfremkaldende anlaegsarbejder i situationer med kort afstand til
bygninger kan give anledning til skader pa bygninger. Veje og jernbaner i drift vil kun i helt spe-
cielle situationer med defekte vej- eller baneanlaeg kunne forarsage vibrationer, der kan give
skader pa bygninger.

Metode

Generende vibrationer er vurderet i forhold til Miljgstyrelsens forslag til greensevaerdier, der er
gengivet i tabel 23. Graensen for netop maerkbare vibrationer er ssedvanligvis 71 - 72 dB (KB—
veegtet accelerationsniveau). Miljgstyrelsen vurderer, at der optraeder vaesentlige ulemper fra
vibrationer, hvis graenseveerdierne i tabel 23 overskrides, og den oplevede ulempe gges hurtigt
med stigende vibrationsniveau [Miljgstyrelsen, 1997b].

Det skal bemaerkes, at graensevaerdierne er tilpasset en permanent situation, f.eks. svarende til
en jernbane i drift. I forbindelse med en midlertidig situation, f.eks. et anlaegsarbejde, kan det
vaere acceptabelt, at graensevaerdierne overskrides kortvarigt.

Man skal vaere opmaerksom pa, at faanomener som mgnstre i en vandoverflade eller klirrende
inventar kan opstd ved vibrationsniveauer, som er betydeligt lavere end fgletaersklen.

Vaegtet accelerationsniveau
L.w i dB re. 10°® m/s?
Anvendelse Det maksimale KB-vaegtede acce-
lerationsniveau med tidsvaegtning
S
Boliger i boligomrader (hele dggnet)
Boliger i blandet bolig/erhvervsomrade kl. 18 - 7 75 dB(KB)
Bgrneinstitutioner og lignende
Boliger i blandet bolig/erhvervsomrade kl. 7-18
Kontorer, undervisningslokaler og lignende

o . . 80 dB(KB
Kontorer og tilsvarende lokaler, hvor der foregar fglsomme aktiviteter i (KB)
virksomheder

Erhvervsbebyggelse 85 dB(KB)

Tabel 23 Miljgstyrelsens forslag til graensevaerdier for generende vibrationer. Vibrationerne males pa
gulvet [Miljgstyrelsen, 1997b].
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6.3.2

Endvidere er vibrationspavirkningerne vurderet med reference til Miljgstyrelsens vejledning [Mil-
jostyrelsen, 1997a]. Det fremgar af denne vejledning, at man for at undga vibrationer i bygnin-
ger, som udgangspunkt bgr tilstraebe en mindste afstand mellem spormidte og boliger pd 25 m,
ndr der pr. dggn optraeder mindre end 10 tog af typen IC3 og derudover lettere togtyper (lokal-
tog, regionaltog). Det er almindeligt anerkendt i Danmark, at overholdelse af denne afstand sik-
rer mod generende vibrationer i boliger og tilsvarende vibrationsfglsomme bygninger. P& straek-
ningen i Viborg er der desuden tale om lave hastigheder, der medfgrer svagere vibrationer end
fuld hastighed pa abne straekninger.

Hvis Miljgstyrelsens mindsteafstand ikke kan opfyldes, er det praksis, at forholdene undersgges
naermere. Til det formal gennemfgrer Banedanmark i gjeblikket udvikling af en model til bereg-
ning af vibrationer fra jernbaner. Modellen er endnu ikke frigivet. Vurderingerne i denne Miljgrap-
port er derfor udfgrt ved brug af en beregningsmodel, der er udviklet til brug for Banedanmarks
vurdering af vibrationer fra den opgraderede jernbane Ringsted — Rgdby. Modellen er baseret pa
en raekke konkrete malinger af vibrationer fra jernbaner og vibrationsudbredelse i jord og i byg-
ninger.

Grundlaget for vurdering af vibrationer fra jernbanen er falgende forudsaetninger om trafikken pa
den forlagte banestraekning under de eksisterende og fremtidige forhold:

e Togtype: IC3, enkelt 60 m langt togseaet
e Hastighed: Max. 60 km/t
e Terraenforhold: Mindre skraning, ballast og komprimeret grus eller tilsvarende.

Endvidere indgar forudsaetninger om de bygninger, der er placeret teet pa jernbanen.

Det er vurderet, at de togtyper, der optraeder pa strakningen, giver anledning til vibrationer af
samme stgrrelsesorden. IC3 vurderes dog at vaere den togtype, som giver anledning til de kraf-
tigste vibrationer.

Risikoen for, at vibrationsfrembringende anleegsarbejde kan fgre til skader p& bygninger, vurde-
res og begraenses ud fra en konkret vurdering af de bygninger, der er beliggende taet pa anlaegs-
arbejdet. Der er i Danmark ingen graenser for bygningsskadelige vibrationer. I praksis benyttes
derfor retningslinjer, som indeholder anbefalede graensevaerdier, der bgr overholdes pa funda-
mentet af bygninger, mens anlaegsarbejderne udfgres [DIN 4150, 1999]. I denne Miljgrapport er
vurdering af risikoen for bygningsskadelige vibrationer baseret pa erfaringer fra andre projekter
kombineret med passende afvaergeforanstaltninger.

Det er vurderet, at de oplysninger og data, der er lagt til grund for vurdering af vibrationspavirk-
ningerne er gode.

Eksisterende forhold

Ved den banestraekning, der forlaegges sydgst for Viborg Station, er der i dag en afstand pa 25 -
30 m mellem jernbanesporet og de naermeste boliger pa Klostervaenget og Bellisvej. Der er ca.
30 m mellem sporet og de naermeste vibrationsfglsomme bygninger pa hospitalet. Det kan for-
ventes, at der ikke optraeder generende vibrationer i bygninger, der ligger i denne afstand fra
sporet [Miljgstyrelsen, 1997a].
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6.3.3

Ved brug af beregningsmodellen for vibrationer fra jernbaner (se afsnit 6.3.1) er der udfgrt be-
regning af de vibrationsniveauer, som kan optraede i de bygninger, der ligger naermest det eksi-
sterende jernbanespor. Resultaterne fremgar af tabel 24. De beregnede niveauer ligger vaesent-
ligt under Miljgstyrelsens foresldede greenseveerdier [Miljgstyrelsen, 1997b].

Vagtet accelerationsniveau
Law i dB re. 10°°® m/s?

Bygning . Afstand til Bygninger egen- Det maksimale KB-vagtede accelerations-
jernbanespor skaber . . .
niveau med tidsvaegtning S
Beregnet Graenseveaerdi
Uden keelder
Klostervaenget 13
rv. 2 30 m Betonetagedaek 60 dB(KB) 75 dB(KB)
Etagebolig
3 etager
Med keeld
Bellisvej 22 ed keslaer
. 25 m Betonetagedaek 61 dB(KB) 75 dB(KB)
Etagebolig
4 etager
Hospitalet Med keelder Beton-
(Eksisterende 30 m etagedaek 60 dB(KB) 75 dB(KB)
bygninger) 5 etager

Tabel 24. Beregnede niveauer for vibrationer, der kan optraede i bygninger tzet pa det eksisterende jern-
banespor (eksisterende forhold samt 0-alternativ).

Miljgstyrelsen har udgivet en orientering om lavfrekvent stgj, infralyd og vibrationer i eksternt

miljg. Med udgangspunkt i denne orientering og togtrafikkens maksimale hastighed p& 60 km/t
pa straekningen, er det derfor den samlede vurdering, at den eksisterende jernbane ikke giver

anledning til generende vibrationer i eksisterende boliger eller i hospitalets vibrationsfglsomme
bygninger.

Det kan ikke udelukkes, at der optraeder maerkbare vibrationer i bygninger tilknyttet koloniha-
verne i Haveforeningen Klostervaenget. Afstanden er ganske vist ogsd ca. 30 meter, men bygnin-
gerne er udfgrt med meget lette konstruktioner, som er mere udsatte for at blive pavirket af
vibrationer. Miljgstyrelsen har ikke foresldet greensevaerdier for vibrationer i kolonihaver. For
kolonihaver, der som Haveforeningen Klostervaenget, ikke ma anvendes til overnatning, er det i
forbindelse med denne Miljgrapport imidlertid vurderet, at brugernes fglsomhed overfor vibratio-
ner er mindre end for boliger.

Der er ikke andre eksisterende anlaeg i omradet, der kan give anledning til generende vibratio-
ner. Det samme er tilfeeldet for vibrationer, der kan fgre til skader pa bygninger.

Vurdering af pavirkninger i anlaegsfasen

Anlzegsarbejdet vil bl.a. omfatte nedbringning af spunsjern. Nar afstanden til anleegsarbejdet er
kort, kan nedbringning af spunsjern give anledning til maerkbare vibrationer i bygninger i omgi-
velserne. Det er vanskeligt at beregne udbredelsen af denne type vibrationer, men baseret pd
erfaringer fra danske anlagsprojekter kan man forvente fglgende:

Nedbringning af spuns med faldhammer (ram- Meerkbare vibrationer kan forekomme i bygnin-

ning) gen inden for en afstand af ca. 120 m fra an-
laegsarbejdet.

Nedbringning af spuns med vibrator Maerkbare vibrationer kan forekomme i bygnin-
gen inden for en afstand af ca. 60 m fra an-
laegsarbejdet.

Vibrationer kan maerkes ved niveauer, der er vaesentligt lavere end de niveauer, der kan medfgre
skader pg bygninger. Man kan forvente, at risikoen for bygningsskader er lille, hvis afstanden til
anlaegsarbejdet er mere end 15 m. For saerligt falsomme bygninger kan der vaere behov for stgr-
re afstand (25 m eller mere).
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6.3.4

Det er praksis, at skader pa bygninger forebygges ved maling af vibrationsniveauer pa bygnin-
gerne, mens de vibrationsfrembringende anlaegsarbejder foregdr. For efterfslgende at kunne
afgore om bygninger alligevel har faet skader, er det ogsa praksis, at der forud for anlaegsarbej-
det sker en fotoregistrering af de ejendomme, der ligger taettest pa de vibrationsfrembringende
anlaegsarbejder.

Anlzegsarbejdet vil omfatte nedbringning af spuns pd en straekning ud for hospitalet. Endvidere
vil der vaere behov for etablering af stgttevaeg pd en mindre streekning ved etablering af stitunnel
under Banevejen ved remisen.

For spunsstraekningen ud for hospitalet vil afstanden til de naermeste hospitalsbygninger veere
ned til ca. 35 m. Afstanden til de naermeste boliger (ved Klostervaenget) vil vaere ned til ca. 25
m. For straekningen ved remisen er afstanden til de naermeste boliger ned til ca. 60 m.

P& dette grundlag er det vurderet, at boliger og hospitalet under nedbringning af spuns kan blive
udsat for maerkbare vibrationer over 75 dB(KB), som derfor kan vaere generende. Generne vil
vaere mindre, hvis det er muligt at nedbringe spuns ved brug af vibrator. Risikoen for skader pa
bygninger vurderes at veere lille, uanset om spuns nedbringes ved vibrering eller ramning.

Der er risiko for, at vibrationer fra nedbringning af spuns kan forstyrre vibrationsfglsomt udstyr
pa hospitalet.

Erfaringer fra andre anlaegsprojekter i omradet har vist, at de lokale jordbundsforhold kan ggre
det ngdvendigt at anvende ramning fremfor vibrering som metode til nedbringning af spuns.

Det er vurderet, at anlaegsarbejdets gvrige aktiviteter ikke vil give anledning til vaesentlige vibra-
tioner i bygninger i omgivelserne.

Der er dog risiko for, at nedbringning af spuns kan medfgre maerkbare vibrationer i i bygninger
tilknyttet kolonihaverne i HF Klostervaenget. Afstanden er dog sa stor (75 meter fra spuns til den
naermeste kolonihavebygning), at det er vurderet, at der i praksis ikke er risiko for skader pa
bygningerne.

Vurdering af pavirkninger i driftsfasen

N&r banestraekningen forlaegges, vil afstanden fra spor til boliger mod vest blive kortere. Samti-
dig forgges afstanden fra spor til hospitalets bygninger. De nsermeste boliger vil vaere Kloster-
vaenget 13, der vil f3 en afstand pa ca. 13 m til sporet.

Ved brug af beregningsmodellen for vibrationer fra jernbaner er der udfgrt beregning af vibrati-
onsniveauer, der kan optraede i de bygninger, der kommer til at ligge naermest det forlagte jern-
banespor. Resultaterne fremgar af Tabel 25. De beregnede niveauer ligger indtil 3 dB hgjere end
under de eksisterende forhold, men fortsat vaesentlig under Miljgstyrelsens foresldede graense-
vaerdier. Vibrationspavirkningen af hospitalet vil blive reduceret med ca. 3 dB.
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Vagtet accelerationsniveau
Law i dB re. 10°°® m/s?

Bygning . Afstand til Bygninger egen- Det maksimale KB-vagtede accelerations-
jernbanespor skaber . . .
niveau med tidsvaegtning S
Beregnet Graenseveaerdi
Klostervaenget Uden keelder
13 13 m Betonetagedaek 64 dB(KB) 75 dB(KB)
Etagebolig 3 etager
Bellisvej 22 Med keelder
. 20 m Betonetagedaek 62 dB(KB) 75 dB(KB)
Etagebolig
4 etager
Hospitalet Med kaelder Beton-
(Eksisterende 50 m etagedaek 57 dB(KB) 75 dB(KB)
bygninger) 5 etager
. Med keelder Beton-
Hospitalet
(e yariees) 45 m etagedaek 58 dB(KB) 75 dB(KB)
ye bygning 5 - 6 etager

Tabel 25. Beregnede niveauer for vibrationer, der kan optraede i bygninger tzet pa det forlagte jernbane-
spor (hovedforslaget).

En aendring af vibrationspavirkningen pd 3 dB ved s3 lave niveauer kan betragtes som lille og
ubetydelig for beboere og brugere af de bergrte bygninger. Med udgangspunkt i Miljgstyrelsens
vejledning og togtrafikkens maskmale hastighed pa 60 km/t pd straekningen, er det derfor den
samlede vurdering, at den forlagte, fremtidige jernbane ikke vil give anledning til generende vi-
brationer i eksisterende boliger eller i hospitalets vibrationsfglsomme bygninger.

Det er desuden vurderet, at det nye vejanlaeg ikke vil give anledning til generende vibrationer i
bygninger.

Det kan ikke udelukkes, at der vil kunne optraede maerkbare vibrationer fra jernbanen i bygnin-
ger tilknyttet kolonihaverne i Haveforeningen Klostervaenget. Afstanden til jernbanesporet vil
blive reduceret fra de nuveerende ca. 30 meter til ca. 8 meter for de naermeste kolonihaver.

Som tidligere naevnt, har Miljgstyrelsen ikke foresldet graensevaerdier for vibrationer i koloniha-
ver. Da bygningerne i Haveforeningen Klostervaenget ikke anvendes til overnatning, er det i for-
bindelse med denne Miljgrapport vurderet, at brugernes fglsomhed overfor vibrationer er mindre
end for boliger. Samlet set er det derfor vurderet, at eventuelle vibrationer fra jernbanen ikke vil
medfgre vaesentlige gener for brugere af kolonihaverne.

6.3.4.1 Afstandskrav
Det fremgar af Miljgstyrelsens vejledning om stgj og vibrationer fra jernbaner, at man for at und-
ga vibrationer i bygninger, som udgangspunkt bgr tilstraebe en mindste afstand mellem spormid-
te og boliger pd 25 meter med den jernbanetrafik, der optreeder pa den forlagte banestraekning
[Miljgstyrelsen, 1997]. Som omtalt ovenfor, vil der vaere boliger, der ligger taettere p& jernbanen
end 25 meter.

I henhold til Miljgstyrelsens vejledning kan mindsteafstanden fraviges, hvis det ved malinger pa
stedet kan eftervises, at graenseveaerdierne for vibrationer ikke overskrides. I denne Miljgrapport
er der i stedet for malinger gennemfgrt beregninger. Da beregningsresultaterne ligger vaesentligt
under graensevardierne, og da beregningsmodellen er udviklet for Banedanmark og anvendes i
en raekke af Banedanmarks jernbaneprojekter, er det vurderet, at vejledningens krav om vibrati-
oner er opfyldt. Det indgdr ogsd i denne vurdering, at Miljgstyrelsens vejledning er skrevet i
1997, hvor metoder til beregning af vibrationer fra jernbaner var utilstraekkelige. I mellemtiden
er der sket en udvikling af metoder, der anvendes i tilsvarende VVM-undersggelser.



MILI@RAPPORT 61

6.3.5

6.3.6

6.3.7

6.3.8

En afstand pd 25 meter kan desuden sikre mod overskridelse af graensevaerdien pa 85 dB(A) for
det maksimale stgjniveau. Det fremgar imidlertid af afsnittet om stgj, at stgjens maksimalvaerdi
ikke vil overstige 79 dB(A), selvom afstanden mellem jernbanen og boliger i nogle tilfaelde er
mindre end 25 meter. Vejledningens krav om maksimalt 85 dB(A) vurderes derfor til at veere
opfyldt.

Kumulative effekter

Det er vurderet, at vejanlaeggene ikke giver anledning til generende vibrationer. Jernbanen er
derfor den eneste mulige kilde til generende vibrationer i omrddet. Der er derfor ingen kumulati-
ve effekter for vibrationer.

Afvaergeforanstaltninger
Der er ikke behov for afvaergeforanstaltninger til begraensning af vibrationer i driftsfasen.

I anlzegsfasen kan gener fra vibrationer begraenses ved, i det omfang det er praktisk muligt, at
nedbringe spuns ved brug af vibrering fremfor ramning, og uanset metode undga at reducere
nedbringning af spuns uden for normal arbejdstid. Konsekvensen kan imidlertid vaere, at arbejdet
vil straekke sig over laengere tid. Desuden kan jordbundsforholdene ggre det ngdvendigt alligevel
at gge vibrationsstyrken eller rammekraften i kortere eller lengere forlgb. Det ma i gvrigt forven-
tes, at der kan blive brug for at nedbringe spuns om natten for at afkorte perioden med lukning
af jernbanen mest muligt.

Gener fra anleegsarbejdet kan helt generelt begraenses ved at sikre en effektiv og praecis infor-
mation til projektets naboer om anlaegsaktiviteterne og om tidspunkter for de aktiviteter, der kan
medfgre gener. De seaerlige ulemper, der kan vaere knyttet til anlaegsarbejdets eventuelle pavirk-
ning af vibrationsfglsomt udstyr pa& hospitalet, kan begraenses gennem en tzet dialog mellem
hospital og entreprengr om planlaegning af det vibrationsfrembringende anlaegsarbejde.

For bade boliger og hospitalet kan maling af vibrationsniveauer pa bygningerne, mens de vibrati-
onsfrembringende anlaegsarbejder foregar, og brug af alarmsystemer sikre at vibrationspavirk-
ningen holdes pa et niveau, der sikrer mod bygningsskader. Malinger af denne type kan om ngd-
vendigt ogsa forebygge uacceptabel pavirkning af vibrationsfglsomt udstyr pa hospitalet.

For efterfalgende at kunne afggre om bygninger alligevel har faet skader, kan der forud for an-
laegsarbejdet, ske en fotoregistrering af de ejendomme, der ligger teettest pa& de vibrationsfrem-
bringende anlaegsarbejder.

0-alternativet

Hvis projektet ikke gennemfgres, vil jernbanesporet opretholde sin nuvaerende placering og tog-
trafikken antages at omfatte de samme tog som i dag. Vibrationsforholdene vil derfor i 0-
alternativet svare til de eksisterende forhold som beskrevet i afsnit 6.3.2.

Sammenfatning af vibrationer
Vibrationer er i det fglgende vurderet ud fra kriterierne i afsnit 6.1.

Det er den samlede vurdering, at vibrationer i driftsfasen alene kan komme fra jernbanen. Den
forlagte jernbane vil i princippet medfgre aendringer af vibrationsniveauer i bygninger naermest
sporet, men der er tale om lave vibrationsniveauer og sndringerne vil vaere sma og ubetydelige
for beboere og brugere.

I anlaegsfasen kan nedbringning af spuns medfgre gener for beboere og brugere i de bygninger,
der ligger naermest denne del af anlaegsarbejdet, dvs. fortrinsvis Klostervanget og hospitalet.
Generne kan begraenses gennem en raekke afvaergeforanstaltninger, men de kan formentlig ikke
undgas, og det ma forventes, at vibrationsniveauer i bygningerne kan overstige 74 dB(KB), nar
arbejdet udfgres. Risikoen for skader pa bygninger kan forebygges ved maling af vibrationer pa
de bergrte bygninger, mens det vibrationsfrembringende anlaegsarbejde gennemfgres.
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6.4

6.4.1

6.4.2

Konsekvenserne i anleegsfasen er vurderet til at vaere moderate, da sandsynligheden er meget
stor og pavirkningsgraden mellem. Der er ikke vurderet at veere pavirkninger i driftsfasen.

Geografisk Pavirknings-
Miljgemne Sandsynlighed u dbrg::ellsse w;r:;ngs Varighed Konsekvenser

Vibrationer i .

Meget stor Lokal Mellem Kortvarig Moderat
anlaegsfasen
Vibrationer i

Meget stor Lokal Lille Vedvarende Ingen
driftsfasen 9 9

Tabel 26 Sammenfattende vurdering af vibrationer.

Indpasning i byrummet

Metode
Banevejens indpasning i byrummet er vurderet pd baggrund af historiske kort, historisk viden om
omradet, besigtigelse samt visualiseringer. Vurderingen er foretaget pa et godt grundlag.

Visualiseringerne er foretaget pa et foto af de eksisterende forhold. For at sikre en korrekt place-
ring og skalering af de elementer, der er indsat i visualiseringerne, er der samtidig med optagel-
sen af billederne blevet indmalt fem punkter, der er genkendelige i hvert billede. Efterfglgende er
billederne behandlet i et software, der pa forhand er kalibreret til det kamera, der er anvendt.
Billedet er korrigeret for den geometriske forvraengning, der er i den anvendte optik. Herefter er
koordinaterne for de fem indmalte punkter indlaest. Punkterne er udpeget i billedet, hvorefter den
preecise kameraposition, billedvinkel og retning er beregnet. Herefter er de modellerede elemen-
ter indsat i forhold til det koordinatsystem, der er anvendt ved indmalingen af de fem punkter.
Det giver sikkerhed for, at de nye elementer vises korrekt i forhold til de eksisterende forhold.

Eksisterende forhold

Viborg er preeget af istidslandskabet og sgerne. Baneterreenet udgjorde i 1920’erne den sydlige
afgreensning af Viborg by, se figur 30. Viborg Station, som ligger ud til banegraven, fik sin nuvee-
rende placering i 1896, og har fungeret som station lige siden.
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Figur 30 Malebordsblad over Viborg [KMS, 1920'erne]

Banegraven er i dag praeget af at vaere et teknisk byrum, hvor fokus er pa afvikling af jernbane-
drift. Sporene kiler sig ind mellem skraenterne mod syd og bebyggelsen mod nord, se figur 31.
Det rummer som udgangspunkt ikke mulighed for ophold for mennesker, ud over perronerne.
Omradet er hegnet og adgang til omradet sker via perronerne og perronbroen.
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Figur 31 Banegraven er et teknisk byrum, der er skaermet med hegn i begge sider.

Baneterraenet udggr i dag en kilometerlang barriere mellem Viborg midtby og byomradet syd for
banen, der kun er forbundet af perronbroen, der forbinder banegdrdens perroner. Himmerlands-
stien og Alhedestien er begge anlagt pd nedlagte jernbanetracéer. Alhedestien forlgber i den gst-
lige del af omradet langs sydsiden af banen og ender ved Klostervaenget. Himmerlandsstien for-
Igber i den vestlige del af omradet langs nordsiden af banen, og ender ved stationsbygningen
[Viborg Kommune, 2013b].

Nzer den nordvestlige del af omradet ligger en fredet remise. Denne er yderligere behandlet i
afsnit 6.5.

Fra perronbroen kan borgere gar ned perronen, hvorfra de skal g8 gennem glaspartiet mellem
stationsbygningen og busterminalen for at komme ud pa Banegdrdspladsen, jf. figur 32.

—
4

Figur 32 Perronbroens forbindelse til perronen.


http://kommune.viborg.dk/Borger/Byggeri,-bolig-og-flytning/Kommune-og-lokalplanlaegning/Udviklingsprojekter/Viborg-Baneby/Helhedsplanen
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6.4.3

6.4.4

Vurdering af pavirkninger i anlaegsfasen

Selve anlaegsarbejdet vil ske i banegraven, som allerede i dag er et teknisk byrum. Der vil blive
kert med entreprengrmaskiner, flyttet jord, spunset o.l., men det vurderes ikke at pavirke de
visuelle omgivelser, da omradet allerede benyttes til anlaeg af tekniske karakter.

Vurdering af pavirkninger i driftsfasen

I driftsfasen vil der veere sket en omdisponering af det tekniske areal, og der vil veere fjernet
mindre omrader med beplantning, som lokalt kan sendre det visuelle udtryk af banegraven. De
visuelle andringer vurderes at vaere meget lokale, og vil blive opfattet af de personer, der faer-
des i banegraven, f.eks. togpassagerer og bilister p& Banevejen. Dog vurderes der ogsa at vaere
en visuel sndring, fra broen over jernbanen pa Indre Ringvej samt fra Banegards Allé.

Hele omrddet omkring stationsbygningen aendrer karakter, og stationsbygningen adskilles fra
jernbanen og remisen. Visuelt vil omradet blive “forstyrret” af biler, der kgrer pa Banevejen idet
der tidligere var et jernbaneteknisk omrade. Pavirkningen af dette vurderes under kulturhistori-
ske interesser i afsnit 6.5.

Fra Banegards Allé fares Banevejen ned i terraen ved banegraven. Dette sker pa en daemning,
som vil @&ndre indsigtsmulighederne til remisen fra gst. Under Banevejen fgres Himmerlandsstien
i en stitunnel. Dette vil @&ndre det lange kig mod broen under Indre Ringvej, som cyklister og
fodgaengere i dag oplever, nar de feerdes pa Himmerlandsstien mod vest.

Herfra forlgber Banevejen i det gamle trace for spor 1, som forlaegges mod syd. Spor 1 og 2 vil
begge blive betjent fra en g-perron med placering stort set som i dag. Banevejen forlgber under
perronbroen sammen med det forlagte og de eksisterende spor. Oplevelsen af banegraven vil
fortsat vaere af teknisk karakter, men med et nyt element i form af biler. Efter krydsningen med
perronbroen er der kig direkte mod Regionshospitalet samt p-huset ved dette.

Ud for hospitalet adskilles Banevejen og sporene, idet Banevejen svinger mod gst og tilsluttes Gl.
Arhusvej i et signalreguleret kryds, mens sporene svinger mod syd og tilsluttes det eksisterende
sydgdende spor mod Marsk Stigs Vej. Ud for sygehuset vil der vaere kig mod Sgndersg.

Ved boligblokkene ud for sygehuset fjernes beplantning fra skreenten, hvilket vil give et indkig til
blokkene. Beboere i de nordgstlige blokke vil opleve, at den grgnne “skaerm” mod banegraven
forsvinder, og der vil vaere udsyn mod hospitalet og Banevejen.

Banevejens indpasning i byrummet samt den visuelle pavirkning er yderligere belyst ved udfgrel-
se af to visualiseringer. De to visualiseringer er lavet fra perronbroen, og viser derfor den visuelle
pavirkning som fodgaengere og cyklister pa perronbroen vil opleve.

Set mod vest vil der blive fjernet en del grgnne arealer mellem det nuvaerende spor 1 og perro-
nen. I stedet vil det visuelt vaere muligt at fglge Banevejens forlgb til den svinger mod Banegard
Allé. Bilister pa Banevejen vil fa et flot kig til bde stationsbygningen og remisen, som dog er
adskilt fra jernbanesporet og den historiske sammenhang, der er imellem disse funktioner.
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Figur 34 Banegraven set mod vest med Banevej og forlagt spor.
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Udvidelsen af sygehuset fjerner en del af kigget mod gst, hvor man nogle steder kan se Sgnder-
sg. Fra perronbroen er det kun muligt at se, at der fjernes en mindre del af beplantningen, men
laeengere mod gst vil det veere tydeligt at se, at der er fjernet en del beplantning, hvilket igen
dbner for et kig mod Sgndersg. Den eksisterende rampe fra perronbroen til busterminalen udskif-
tes med en trappe, hvilket giver et mere 8bent kig ind til busterminalen.

Figur 36 Banegraven set mod gst med Banevej og forlagt spor.
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En tilbygning til stationsbygningen, i den gstlige ende af stationsbygningen, skal nedrives for at
skabe plads en ny perronbro, hvilket vil give luft mellem stationsbygningen og busterminalen.
Dagens situation og en visualisering af den nye perronbro ses pa figur 37 og figur 38.

Figur 37 Dagens situation med stationsbygningen, dens tilbygning og glaspartiet over mod bustermina-
len.

&
-
o

Figur 38 Visualisering af den nye perronbro ned pa Banegardspladsen. (Udarbejdet af Mgller og Grgn-
borg)
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6.4.5

6.4.6

6.4.7

6.4.8

6.5

6.5.1

6.5.2

Det vurderes, at den del af bygningen, der gnskes nedrevet, arkitektonisk set er underordnet den
gvrige del af bygningen og "putter” sig mellem den zeldre banegardsbygning og den nyere bus-
terminalbygning mod @st. Det vurderes, at banegdrdsbygningen ikke vil miste sin hgje kulturhi-
storiske og miljgmeessige veerdi, hvis den mindre tilbygning nedrives, men en nedrivning derimod
vil bevirke, at den oprindelige stationsbygning vil kunne erkendes som en fritliggende og harmo-
nisk bygning. Den nye perronbro etableres i overensstemmelse hermed.

Kumulative effekter

Omdannelsen af Viborg Baneby vil zendre hele byrummet syd for banegraven. Etablering af Ba-
nebroen vil skabe en sammenhang mellem Viborg midtby og Viborg Baneby, og dermed ogsa
vaere med til at sendre hele byrummet fra i dag i hgj grad at vaere et gennemgangsomrade til i
hgjere grad at blive et opholds- og oplevelsesomrade. Banevejen vurderes ikke at bidrage nega-
tivt i denne sammenhaeng.

Afvaergeforanstaltninger
Ikke relevant.

0-alternativet
O-alternativet vil ikke medfgre andringer af byrummet.

Sammenfatning af Banevejens visuelle indpasning i byrummet
Banevejens indpasning i byrummet er i det fglgende vurderet ud fra kriterierne i afsnit 6.1.

Banevejen vil forlgbe i et byrum, der allerede er udlagt til tekniske installationer og infrastruktur.
Pavirkningen vurderes derfor at vaere lille og af lokal karakter. Sandsynligheden, for at pavirknin-
gen indtreeffer, er meget stor, og varigheden vil veere vedvarende. Konsekvensen af pavirkningen
vurderes at vaere mindre.

Miljgemne Sandsynlighed Geografisk Pavirknings- Varighed Konsekvenser
udbredelse grad

Indpasning i Meget stor Lokal Lille Vedvarende Mindre

byrum

Tabel 27 Sammenfattende vurdering af byrummet.

Kulturhistoriske interesser

Metode
Til at vurdere de kulturhistoriske interesser er der benyttet materiale fra Kommuneplan 2013-
2025, Kulturstyrelsen, udtalelse fra Viborg Museum og foretaget besigtigelser.

Det vurderes, at det er et godt materiale til at foretage en vurdering af de kulturhistoriske inte-
resser.

Eksisterende forhold

Der er i hgj grad i Viborg midtby, at der er en koncentration af bevaringsvardige bygninger. Der
er ligeledes enkelte bevaringsvaerdige bygninger i naerheden af projektomradet, jf. figur 39.
[Kulturstyrelsen, 2014a]

Bygningerne bevaringsvaerdi registreres via en SAVE registrering, hvor bygningerne vurderes ud
fra fglgende forhold [Kulturstyrelsen, 2014c]:

e Arkitektonisk veerdi
e Kulturhistorisk vaerdi
e Miljgmaessig veerdi

e Originalitet

¢ Tilstand


https://www.kulturarv.dk/fbb/frededeDanmarksKort.pub

MILI@RAPPORT 69

Disse forhold vurderes pa en skala fra 1-9 og sammenfattes til en samlet bevaringsvaerdi for
bygningen:

e Veardi 1-3: Hgj veerdi
e Veerdi 4-6: Middel veerdi
e Veerdi 7-9: Lav veerdi
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Figur 39 Bevaringsveaerdige og fredede bygninger. De rgde bygninger har hgj bevaringsvaerdi og de mgr-
kergde er fredede [Kulturstyrelsen, 2014a]. BId ring angiver de narmeste bygninger, som beskrives

efterfglgende i teksten.

Stationsbygningen, der ses pa figur 40 i den b3 ring, er vurderet til en hgj bevaringsvaerdi 2,
hvilket skyldes dels den veesentlige kulturhistorie, jernbanen spiller for Viborg by og dels den
szerlige milijpmaessige vaerdi, bygningen har for oplevelsen af omradet omkring jernbanen.

Stationsbygningen er fra 1902, hvorimod selve banegdrden blev opfgrt af Statsbanerne i 1896,
som en erstatning for stationen ved Sgndersg [Kulturstyrelsen, 2012]. Dengang |3 banegarden
lidt uden for den davaerende Viborg by. Banegdrden var forbundet til bykernen via to brede ga-
der, Jernbanegade og Toldbodgade. Den stort anlagte Jernbanegade var skabt til at ggre indtryk
pa de rejsende, der ankom til byen. [Viborg Kommune, 2014a] Der er foretaget en tilbygning til
stationsbygningen i 1925-1927 [Viborg Lokalhistorisk Arkiv, Viborg Centralbibliotek og Viborg
Stiftsmuseum, 2006]. Tilbygninger til stationsbygningen er ligeledes at betragte som bevarings-
veerdige.


https://www.kulturarv.dk/fbb/sagvis.pub?sag=20565599
http://kommune.viborg.dk/Borger/Byggeri,-bolig-og-flytning/Kommune-og-lokalplanlaegning/Udviklingsprojekter/Viborg-Baneby/Byomraadets-historie/Jernbanekvarteret
http://viborghistorie.dk/data/v/data-144.tkl
http://viborghistorie.dk/data/v/data-144.tkl
http://viborghistorie.dk/data/v/data-144.tkl
http://viborghistorie.dk/data/v/data-144.tkl
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Figur 40 Den bevaringsvaerdige stationsbygning.

I den bl ring pa figur 40 er ligeledes angivet en fredet bygning. Dette er en fejlplacering i sy-
stemet, idet den fredede bygning er remisen. Naer den gstlige del af projektomradet ligger Viborg
Rundremise, der er opfgrt i forbindelse med Viborg Station i 1889 under chefarkitekt for statsba-
nerne N.P.C. Holsge, jf. figur 41. Holsge var én af to arkitekter, der var med til at fastleegge sti-
len ift. den danske rundbuede jernbaneaestetik.

1 1992 blev remissen fredet, og i 2011 blev fredningen udvidet til ogsa at deekke drejeskive, re-
misespor og naere omgivelser. Remisen ved Viborg Station er en af de aldste bevarede rundre-
miser i Danmark. Drejeskiven og remisesporene er af stor betydning for forstaelsen af remissens
oprindelige funktion. [Kulturstyrelsen, 2012]

Figur 41 Remisen set fra henholdsvis Banegards Alle og Himmerlandsstien.


file://RDKCPHFILE15/RamDoc$/2014/1100012199/3%20Rapportering/30%20Dokumenter/VVM-redegørelse/%5bKulturstyrelsen,%202012%5d
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Remisen ligger teet pd den forhgjede Banegdrds Allé, hvorved remisen ikke er seerlig tydelig fra
Banegdrds Allé. Dette kan fornemmes pa figur 42, hvor der er taget et billede i rundkgrslen samt
pa figur 43, hvor det forste af bygningen kan fornemmes fra Banegards Allé op mod rundkgrslen.

Himmerlandsstien Igber forbi remisen, og der ligger en parkeringsplads umiddelbart gst for.

Figur 43 Remise set fra Banegards Alle.
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Et andet kulturelement tilknyttet stationen og jernbanen er en kommandopost, der ligger gst for
stationen, jf. figur 44. Kommandoposten er ikke registreret som bevaringsveerdig.
[Kulturstyrelsen, 2014a]

Figur 44 Kommandopost naer Viborg Station.

Omkring projektomradets gstlige del ligger den gamle byport mod syd, Sct. Mikkels Port. Viborg
havde i middelalderen fem byporte: Sct. Mogens port, Sct. Hans port, Sct. Mathias port, Sct.
Mikkels port og Sct. Ibs port. Byens vigtigste og nok ogsd mest prangende byport var Sct. Mo-
gens port, der var grundmuret, opfgrt med tegl og hvaelv over portrummet. Byens gvrige porte
havde sandsynligvis mere karakter af indkgrsler med bomme. [Viborg Lokalhistorisk Arkiv, Viborg
Centralbibliotek og Viborg Stiftsmuseum, 2009]


https://www.kulturarv.dk/fbb/frededeDanmarksKort.pub
http://viborghistorie.dk/historier/historie-164.tkl??
http://viborghistorie.dk/historier/historie-164.tkl??
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Inden for projektomradet er der ingen fund og fortidsminder, jf. Kulturstyrelsens Fund og for-
tidsminder, der fremgar pa figur 45. Der er godt 200 m til det naermeste kulturarvsareal af natio-
nal betydning, der omfatter den gamle del af Viborg, der har rgdder tilbage til vikingetiden, og
hvor der kan findes elementer fra forskellige tidsperioder. [Kulturstyrelsen, 2014b]

Banevejen
Nye stiforbindelser

Nyt jernbanespor

Fund og fortidsminder
[ ] Fredet fortidsminde
@] Ikke fredet fortidsminde

Fredet fortidsminde,
beskyttelseslinjer

:I Kulturarvsareal

metres

Copyright:.Geodatastyrelsen

Figur 45 Fund og fortidsminder samt kulturarvsarealer.

Ca. 1,4 km nordgst fra projektomradet, pa den anden side af Sgndersg, er der et fredet omrdde i
form af Asmild kirke. Forméalet med fredningen er hensynet til kirkens frie beliggenhed. [Fred-
ningsnavnet, 1957]


http://www.kulturarv.dk/fundogfortidsminder/Kort/
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6.5.3 Vurdering af pavirkninger i anlaegsfasen

Tilbygningen til stationsbygningen, i den gstlige ende af stationsbygningen, skal nedrives for at
skabe plads til en ny perronbro, jf. figur 46. Som vurderet i afsnit 6.4 er denne del af bygningen
arkitektonisk set underordnet den gvrige del af bygningen. Det vurderes, at baneg@rdsbygningen
ikke vil miste sin hgje kulturhistoriske og miljgmaessige vaerdi, hvis den mindre tilbygning nedri-
ves, men en nedrivning derimod vil bevirke, at den oprindelige stationsbygning vil kunne erken-
des som en fritliggende og harmonisk bygning. En visualisering af perronbroen ses pa figur 47. I
afsnit 6.4 ses en visualisering, der viser en stgrre del af Banegardspladsen.

Figur 46 Den gstlige tilbygning af stationsbygningen, der er sammenkoblet med den nyere busterminal-
bygning i form af en mindre glasbygning.

Figur 47 Visualisering af den nye perronbro ned p& Banegardspladsen. (Udarbejdet af Mgller og Grgn-
borg)

Inden for selve projektomradet ligger der derudover en kommandopost i tilknytning til stationen.
Der arbejdes p3 at flytte kommandoposten til en anden placering, men sdfremt dette ikke lykkes,
vil kommandoposten blive revet ned. Kommandoposten vurderes sdledes ud fra en worst case,
hvor den nedrives.
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Kommandoposten er ikke bevaringsvaerdig og fremstar ikke i god stand, hvorved det vurderes
ikke at veere en vaesentlig pavirkning at nedrive den. Dog vil synligheden af kommandopostens
kulturelle historiske g& tabt ved en nedrivning.

Derudover er de naermeste synlige kulturhistoriske interesser remisen, stationsbygningen og
kulturarvsarealet, der ikke vurderes at blive pavirket i anlaegsfasen.

Der er taget kontakt til Viborg Museum for at f& foretaget en vurdering af, om der er behov for
en arkaeologisk forundersggelse.

Viborg Museum vurderer, at der er ringe sandsynlighed for at finde fortidsminder i omradet og
derved lav risiko for at gdelaegge vaesentlige fortidsminder. Museet har p8 den baggrund frigivet
hovedparten af projektomradet, jf. figur 45, og det er sdledes staten, der ifglge museumslovens
§ 27 stk. 5 skal afholde udgifterne til eventuelle undersggelser.

Viborg Museum vurderer, at der er et mindre interesseomrade omkring Gl. Arhusvej, jf. figur 48.
Dette omrade indeholder en straekning af det nye jernbanespor samt aendringer i forhold til kryds
pa Gl. Arhusvej. Museet anbefaler en forundersggelse i marken af dette omréde, da det ligger
ved den gamle byport mod syd, Sct. Mikkels Port. Desuden ggr omradets placering teet pd Sgn-
dersg stedet egnet til forhistorisk bebyggelse. Den arkaeologiske forundersggelse gennemfgres i
god tid, inden anlaegsarbejdet igangsaettes. Det sker for at undgd ungdvendig stop for anlaegsar-
bejdet i en senere fase.

Hvis bygherre i forbindelse med bygge- og anleegsarbejder finder spor af fortidsminder, skal ar-
bejdet ifglge museumslovens § 27 standses, hvis det bergrer fortidsmindet, og fortidsmindet skal
straks anmeldes til museet.

Figur 48 Museets vurdering af risikoen for gdelaeggelse af vaesentlige fortidsminder i anlaegsfasen. De
grgnne omrader har museet frigivet og de gule omrader er interesseomrader. Afgraensningen viser lo-
kalplanafgraensningen.[Viborg Museum, 2014]

Det vurderes saledes, at der ikke er nogen vaesentlige pavirkninger i anlaegsfasen.
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6.5.4

6.5.5

6.5.6

6.5.7

6.5.8

Vurdering af pavirkninger i driftsfasen

Forlgbet af Banevejen vil medfgre en adskillelse af stationsbygningen fra remisen og jernbanen,
som vil medfgre en forstyrrelse i form af biler der passerer mellem stationen og perronerne, se
visualisering under Indpasning i byrummet, figur 34. Den nuvarende beplantning og bebyggelse
medfgrer allerede i dag en delvis opdeling mellem stationsbygning, remise og jernbane. Det vur-
deres derfor, at pavirkningen fra Banevejen er moderat, da der stadigvaek er sammenhang mel-
lem station, remise og jernbanen.

Anlzeg af Banevejen vil bevirke, at remisen i langt hgjere grad vil vaere synlig for bilister og cykli-
ster, hvilket vil bidrage positivt til et stgrre kendskab til dette kulturelement samt stgrre mulig-
hed for at se udformningen af remisen.

En ny perronbro vil give luft mellem stationsbygningen og busterminalen, og det vurderes ikke,
at perronbroen vil pvirke den bevaringsvaerdige stationsbygning. En visualisering af perronbroen
og en vurdering ift. det visuelle indtryk fremgar endvidere af afsnit 6.4.

Der vurderes ikke at vaere yderligere pavirkninger af de kulturhistoriske interesser i driftsfasen.

Kumulative effekter
Der er ingen kumulative effekter.

Afvaergeforanstaltninger
Der vurderes ikke at vaere relevante afvaergeforanstaltninger, udover forundersggelsen af omra-
det.

0-alternativet
Ved 0-alternativet vil tilbygningen til stationsbygningen blive bevaret, og hele den bevaringsveer-
dige bygning vil sdledes veere intakt.

Kommandoposten vil som ved hovedforslaget blive fjernet fra din nuvaerende placering pga. dens
korte afstand til sporene.

Sammenfatning af kulturhistoriske interesser
De kulturhistoriske interesser er i det fglgende vurderet ud fra kriterierne i afsnit 6.1.

I anleegsfasen er der meget stor sandsynlighed for en pavirkning, idet en tilbygning til stations-
bygningen og kommandoposten nedtages. Pavirkningen er lokal. Pavirkningsgrad vurderes at
veere lille, idet stationsbygningen ikke mister sin hgje kulturhistoriske og miljgmaessige vaerdi.
Samlet vurderes konsekvenserne i anleegsfasen at veere mindre.

I driftsfasen er der en meget stor sandsynlig for, at de kulturhistoriske interesser vil blive pavir-
ket. Dette er iseer adskillelsen af stationsbygningen fra remisen og jernbanen. Det er en mellem
pavirkningsgrad og en lokal udbredelse. Konsekvensen vurderes at veere moderat.

Miljcgemne Sandhse\;nllg- f:;f;::::t Péw:::;ngs- Varighed Konsekvenser
Kulturhistoriske
interesser, an- Meget stor Lokal Lille Vedvarende Mindre
laegsfase
Kulturhistoriske
interesser, Meget stor Lokal Mellem Vedvarende Moderat
driftsfase

Tabel 28 Sammenfattende vurdering af kulturhistoriske interesser.
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6.6

6.6.1

6.6.2

Rekreative interesser

Metode

Vurderingen af de rekreative interesser er sket pd baggrund af bl.a. Helhedsplan for Viborg Ba-
neby, kommuneplanen, lokalkendskab samt besigtigelse. Kvaliteten af de tilgeengelige oplysnin-
ger vurderes at veere god.

Eksisterende forhold

Banegraven rummer i dag ingen rekreative interesser. Dog udggr perronbroen en vaesentlig sti-
forbindelse mellem boligomraderne syd for jernbanen og Viborg midtby. Perronbroen benyttes
bdde af gdende og cyklister, da der er ramper i begge ender. Derudover fungerer de to perroner
som opholdssteder for ventende togpassagerer.

@st for remissen er etableret en midlertidig Trial- og Parkourpark, se figur 49, der vurderes at
veere en vaesentlig rekreativ opholdsmulighed i naeromrddet. Formalet med parken er at inspirere
til aktivitet og udfordrende oplevelser i et urbant miljg. Trial er en sportsgren, hvor man med en
specialdesignet cykel gennemkgrer og passerer forhindringer uden at fgdderne rgrer jorden, ek-
sempelvis sten og bygninger. Parkour er en sportsgren, hvor man kun ved hjzlp af ens krop,
udfgrer forskelige spring op og ned af eksempelvis bygninger og andre forhindringer.

Figur 49 Viborg Trial- og Parkourpark med remissen liggende i baggrunden.

Beliggende syd for banegraven er Haveforeningen Klostervaenget (matrikel 620h), som bestar af
ca. syv havelodder. Matriklen ejes af DSB Ejendomme. Da der blev eksproprieret til anlaeggelsen
af jernbanen, opstod der restarealer eller reservearealer i forbindelse med ekspropriationerne.
Her etableredes have-lodder og kolonihaver, sa bl.a. banens ansatte fik adgang til frisk luft og
hjemmedyrkede grgntsager.

Der er ikke tilladelse til overnatning i kolonihaverne, og kun enkelte havelodder har et hus. De
gvrige har blot etablereret redskabsrum samt overdaekning af terrasse. Kolonihaverne har status
af "ikke-varige”, og kan derfor nedlaegges. Pt. har DSB Ejendomme sat matriklen til salg med
status som ubebygget.
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6.6.3 Vurdering af pdvirkninger i anlaegsfasen
I anlzegsfasen vil perronbroen blive nedtaget, mens der bygges en ny perronbro. Der vil blive
opretholdt mulighed for at faerdes mellem spor 1 og 2, men forbindelsen fra Middagshgjvej, syd
for banegraven, til Viborg Station og Viborg midtby vil vaere afbrudt i en periode af forventet 10
ugers varighed i foraret/sommeren 2016. Dette betyder, at blgde trafikanter i stedet skal krydse
jernbanen via Indre Ringvej eller Marsk Stigs Vej, hvilket for nogle vil vaere en betydelig omvej.

Trial- og Parkourparken vil i forbindelse med etablering af Banevejen skulle flyttes til en anden
placering. Denne placering fastlaegges i projektet for Viborg Baneby, men vil vaere i umiddelbar
naerhed til den eksisterende placering. I forbindelse med flytningen ma der paregnes en periode,
hvor det ikke er muligt at anvende banen.

Pavirkningen af kolonihaverne vil i anleegsfasen bestd af gener fra f.eks. stgj og vibrationer, hvil-
ket er behandlet i afsnit 6.2 og 0.

6.6.4 Vurdering af pavirkninger i driftsfasen
Projektet bryder ikke med overordnede rekreative stiforbindelser, men projektet vil kreeve flyt-
ning af Trial- og Parkourparken som beskrevet under vurdering af pavirkninger i anlaegsfasen.

Med Banevejen og de tilhgrende stiforbindelser skabes en hgj fremkommelighed og en god til-
gaengelighed for alle trafikantgrupper. Sammenbindingen af Himmerlandsstien og Alhedestien
styrker de rekreative forbindelser og minimerer antallet af krydsninger med veje i niveau. I for-
bindelse med projektet omkring Viborg Baneby, har kommunen et gnske om at etablere en re-
kreativ forbindelse fra Viborg Baneby til Sgndersg via en tunnel under jernbanen og en bro over
Gl. Arhusvej. I hovedforslaget etableres en tunnel fra Alhedestien og under jernbanen, som for-
beredelse til den rekreative forbindelse til Sgndersg.

N

i

Banevejen
————— Nye stiforbindelser

»-s-s-o-o-4a Nyt jernbanespor
Eksisterende stier

- Banebro
- Perronbro
: Stitunneler
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Figur 50 Rekreative muligheder i omradet samt stiforbindelser.
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6.6.5

6.6.6

6.6.7

6.6.8

Kolonihaverne bergres ikke i driftsfasen, idet der ikke inddrages areal eller fjernes beplantning
ved dem. Der vil dog komme en stgjpavirkning, hvilket er vurderet i afsnit 6.2.

Kumulative effekter

Banebroen er, som tidligere beskrevet, ikke en del af hovedforslaget. Hovedforslaget kan fungere
uden den ekstra forbindelse, som Banebroen vil skabe, men Banebroen vil sammen med en bro-
forbindelse hen over Banegdrds Allé give et vaesentligt bidrag til ssmmenbinding af bydelene
samt sikre en hgjere fremkommelighed frem til stationsomradet for hele omradet. Banebroen
forventes at have en udformning, s& der skabes rekreative opholdsmuligheder pa selve broen.

Generelt forventes hele udviklingen af Viborg Baneby at betyde flere rekreative muligheder syd
for banen, hvilket gger betydningen af stiforbindelserne pa tvaers af banen.

Afvaergeforanstaltninger
Da der i projektet indgar flere stitunneler, vurderes der ikke behov for yderligere afveergeforan-
staltninger.

O-alternativet

Ved 0-alternativet skal perronbroen ligeledes udskiftes eller totalrenoveres, da den er nedslidt.
Dette betyder, at der ogsa her vil veere en anlaegsperiode, hvor der vil vaere forbindelse mellem
perron 1 og 2, men uden broforbindelse mellem boligomradet syd for Banegraven og Viborg Sta-
tion og Viborg Midtby.

Sammenfatning af rekreative interesser.
De rekreative interesser er i det fglgende vurderet ud fra kriterierne i afsnit 6.1.

Det vurderes, at der vil vaere en mindre pavirkning af de rekreative interesser i anlaegsperioden,
hvor perronbroen vil veere midlertidigt nedlagt som stiforbindelse, og Trial- og Parkourbanen
ligeledes vil vaere midlertidigt nedlagt. Pavirkningen af dette vil vaere stor og udbredelsen lokal.

Det vurderes, at der vil veere en mindre pavirkning af de rekreative interesser i driftsfasen, hvor
Trial- og Parkourbanen flyttes til en endnu ikke fastlagt lokalitet, og cykelrampen fjernes pa per-
ronbroen. Med Banevejen og de tilhgrende stiforbindelser skabes en hgj fremkommelighed og en
god tilgaengelighed for alle trafikantgrupper. Pavirkningen i driftsfasen vil vaere lille og udbredel-
sen lokal. Derudover vil der vaere en positiv pavirkning ved sammenbindingen af Alhedestien og

Himmerlandsstien. Dette vil have betydning for de blgde trafikanter fra bade sydbyen og vestby-
en, som far bedre mulighed for at komme pa tvaers.

Kolonihaverne bergres ikke fysisk.

Geografisk Pavirknings-

Miljgemne  Sandsynlighed . . . grad

Varighed Konsekvenser

Rekreative

interesser, Meget stor Lokal Stor Midlertidig Mindre
anlaegsfase

Rekreative

interesser, Meget stor Lokal Lille Vedvarende Mindre
driftsfase

Tabel 29 Sammenfattende vurdering af rekreative interesser.
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6.7 Natur, flora og fauna
Omradet omkring Banevejen er et teet byomrdde med meget begraensede naturvaerdier og fa
beskyttede naturomrader eller skove. Omradet ligger dog i oplandet til Sgndersg, som ligger ca.
90 meter gst for Gl. Arhusvej.

6.7.1 Metode
I dette afsnit vurderes pavirkningen af naturforholdene i projektomradet samt de mulige pavirk-
ninger i forbindelse med anlaeg og drift af den ny vejforbindelse.

Der er vurderet mulige pavirkninger af fglgende typer natur:

e § 3-beskyttede naturomrader (overdrev, heder, strandenge, enge, moser og vandhuller)
e Fredskov

e Grgnne omrader og beplantninger

e Natura 2000-omrader

e Habitatdirektivets Bilag IV-arter

e (@vrige relevante forekomster af planter og dyr (eksempelvis ragdlistede arter)

e Fredninger

I forbindelse med projektet er der gennemfgrt en besigtigelse i omradet den 15. august 2014.
Her er naturforholdene omkring banegraven og det nye vejforlgb besigtiget. Der er ikke registe-
ret beskyttede naturomrader eller omrader med fredskov indenfor projektomradet. Der er dog
enkelte arealer i og lige omkring banegraven, der enten er beplantede, eller som henligger som
grgnne omrader. I forbindelse med besigtigelse af de granne omrader er der brugt metode, som
er beskrevet i de tekniske anvisninger til besigtigelse af beskyttet natur udarbejdet af DCE - Na-
tionalt Center for Miljg og Energi [Fredshavn, J. et al.,2010].

Metode til vurdering af naturkvalitet

For de gronne omrader samt for beplantningerne er der foretaget en subjektiv vurdering af na-
turkvaliteten af omrdderne. Vurderingen inddeles i fem tilstandsklasser, der giver et udtryk for
omradernes naturveerdi fra hgj naturvaerdi (I) til dérlig naturveerdi (V).

Vurderingssystemet er baseret pd en systematisk registreringsmetode, som dels beskriver de
fysiske strukturer pd lokaliteten og dels pa en registrering af vegetationen i omradet. Naturtil-
standen er sdledes baseret pd en planteliste, der er indsamlet pa hele lokaliteten. Der eksisterer
ikke nogen standardiseret metode til vurdering af naturkvalitet i denne type omrader, vurderin-
gen er derfor subjektiv og kan ikke sammenlignes med metoder til vurdering af beskyttet natur.

De naermeste Natura 2000-omrader ligger hhv. ca. 4 og 4,5 km fra projektomradet. Der er ikke
gennemfgrt feltundersggelser inden for Natura 2000-omraderne og vurdering af pavirkning af
disse omrader er sdledes baseret pa eksisterende oplysninger i Basisanalysen for Natura 2000
planen og i Natura 2000 planen for omraderne [Naturstyrelsen, 2014d].

Som supplement til besigtigelserne er der er indhentet eksisterende data for eventuelle forekom-
ster af bilag IV arter via Danmarks Naturdata [Danmarks Miljgportal, 2014] og DOF-basen om
fugle og natur [Fugle og Natur, 2014]. Vurderingerne vedrgrende potentielle pdvirkninger af bilag
IV-arter er baseret pa litteraturstudier samt besigtigelse.

Det skgnnes, at vurderingerne i det efterfolgende er foretaget pa et tilstraekkeligt datagrundlag.
6.7.2 Eksisterende forhold

6.7.2.1 § 3-beskyttet naturomrader og fredskov
Der er ingen § 3-beskyttede naturomrader eller skovomrdder, som er omfattet af fredskovspligt,
inden for projektomradet. Det naermeste beskyttede naturomrade er Sgndersg, der ligger ca. 90
meter gst for Gl. Arhusvej, se figur 51. Omrddet omkring banelegemet henligger imidlertid som
en blanding af lysdbne grenne omrdder og mindre beplantninger.


http://naturstyrelsen.dk/naturbeskyttelse/natura-2000/natura-2000-omraaderne/udpegningsgrundlag/
http://www.miljoeportal.dk/Sider/Forside.aspx
http://www.fugleognatur.dk/
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Figur 51 Kort over § 3 beskyttede naturomrader.

6.7.2.2 Grgnne omrader og beplantninger
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Inden for projektomradet er der fire omrader, som er besigtiget. Omrdderne fremgar af figur 52.
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Figur 52 Grgnne omrader og beplantninger, der er besigtiget
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Lokalitet 1: Grenne omrdder langs den @stlige del af banelegemet

@st for banegarden er der et omrade, der henligger som et lysdbent grgnt omrade dels mellem
sporene og dels bade nord og syd for sporene, se figur 53. Vegetationen i omradet bestar sdledes
af en blanding af naturligt hjemmehgrende arter (alm. kaellingetand og vellugtende guldaks) og
indslaebte arter (vingefrget bibernelle og foder lucerne), der dels er spredt til omradet med toge-
ne og dels fra de naerliggende haver. Der er ikke fundet sjaeldnere arter i omradet, og det vurde-
res ikke, at omrddet er egnet som levested for bilag IV-arter. Omradet er kraftigt pdvirket af den
nuvaerende vedligeholdelse omkring banegdrden, og det vurderes, at naturinteresserne er meget

begraensede (ringe - darlig naturkvalitet (IV - V)). Der er ikke fundet rgdlistede eller sjeeldne
arter ved besigtigelsen.

Figur 53: Lysabent grgnt omrade i banegraven (lokalitet 1).
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Lokalitet 2: Beplantning mellem sporene

Mellem sporene er der en raekke beplantninger, se figur 54. Umiddelbart ud for stationen bestar
beplantningen af et teet buskads af buskpotentil, spirea og fjeldribs og er stort set uden fore-
komst af hjemmehgrende plantearter. Laengere mod vest bestar beplantningen af et lysdbent
ungt egekrat med en sparsom overdrevsvegetation i bunden. Der er s8ledes fundet en raekke
arter, som er karakteristiske for overdrev som f.eks. vellugtende guldaks, fare-svingel og almin-
delig keellingetand. Der er ikke fundet sjeeldnere arter, og det vurderes ikke, at omradet er egnet
som levested for bilag IV arter. Den vestlige del af omrddet har sdledes en moderat - ringe (III -
IV) naturkvalitet, hvorimod de centrale dele af omradet mellem sporene har en meget ringe kva-
litet, og vurderes ikke at veere af veerdi som levested for hjemmehgrende dyr og planter (V). Der
er ikke fundet rgdlistede eller sjaeldne arter ved besigtigelsen.

Figur 54 Beplantning mellem sporene (lokalitet 2)
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Lokalitet 3: Beplantning syd for sporene

Beplantningen syd for banegraven bestar af en smal stribe blandede lgvtraeer med forekomst af
b@g og ahorn mellem banegraven og beboelseskvartererne syd for banen. Treeerne er alle mel-
lemstore til store traeer, der har faet lov til at udvikle sig forholdsvist frit, og omradet har sdledes
en moderat naturkvalitet (III). Det vurderes, at omradet ikke er yngle- eller rasteomrade for
flagermus. Det kan dog ikke udelukkes, at enkelte flagermus fouragerer langs skovbrynet. Der er
ikke fundet rgdlistede eller sjeeldne arter ved besigtigelsen.

Figur 55: Beplantningen syd for sporene ses til hgjre i billedet (lokalitet 3).

Lokalitet 4: Beplantning nord for sporene

Nord for sporene og gst for banegarden er der en smal stribe blandet Igvtraesbevoksning, der star
pa en skraning ned mod sygehuset. Omradet bestar overvejende af yngre lgvtraeer med fore-
komst af b@g, alm. eg og ahorn, der samlet set vurderes at have en ringe naturkvalitet (IV). Da
der er tale om en relativt ung beplantning med en ringe naturvaerdi, vurderes det, at omradet
ikke er levested for bilag IV-arter. Det kan dog ikke helt udelukkes, at flagermus kan finde pa at
fouragere langs beplantningen. Der er ikke fundet rgdlistede eller sjeeldne arter ved besigtigel-
sen.

Figur 56: Beplantning nord for sporene (lokalitet 4).
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6.7.2.3 Natura 2000-omrader

De naermeste Natura 2000-omrade er omrade nr. 30 "Lovns Bredning, Hjarbaek Fjord og Skals
Adal”, der er udpeget som EF-habitatomrdde nr. 30 og Natura 2000-omr&de nr. 35 "Hald Ege,
Stanghede og Dollerup Bakker”, der er udpeget som EF-habitatomrdde nr. 35. Omraderne ligger
henholdsvis ca. 4 km sydgst og 4,5 km sydvest fra projektomradet.

6.7.2.4 Bilag IV arter

I forbindelse med feltundersggelserne er der ikke fundet bilag IV arter. Af handbog om dyrearter
pa habitatdirektivets bilag IV fremgar det, at der er en raekke bilag IV arter i lokalomradet om-

kring Viborg. Fglgende arter vurderes at kunne forekomme i lokalomradet: Damflagermus, vand-
flagermus, brunflagermus, langgret flagermus, sydflagermus, skimmelflagermus, troldflagermus,

dvaergflagermus, odder, markfirben, stor vandsalamander og spidssnudet frg.

Flagermus

Der er registreret 17 forskellige arter af flagermus i Danmark [S@gaard, B. & Asferg, T. (red.)
2007]. Samtlige arter er beskyttet i henhold til habitatdirektivets bilag IV. Forekomsten af omra-
der med potentielt egnede flagermustraeer, bygninger, fourageringsomrader og ledelinjer er ble-
vet registreret i umiddelbar naerhed til projektet. I forbindelse med feltundersggelserne blev po-
tentielt egnede lokaliteter for flagermus besigtiget med henblik pa at afgsre, om lokaliteterne var
egnet som levested for flagermus. Omradet omkring Viborg huser en raekke arter af flagermus,
hvoraf specielt damflagermus er meget sjaelden.

Egnede biotoper for flagermus omfatter et frostfrit og uforstyrret sted, hvor flagermusene kan ga
i dvale om vinteren, sommerkvarterer hvor flagermusene opholder sig og yngler samt fourage-
ringsomrader. Alle tre elementer er artsafhaengige, jf. tabel 30 [Sggaard, B. & Asferg, T. (red.)

2007].

Art

Damflagermus

Vandflagermus

Brunflagermus

Langgret flagermus

Sydflagermus

Skimmelflagermus

Dvaergflagermus

Vinterkvarter

Kalkgruberne ved
Daugbjerg og Mgn-
sted.

Isaer kalkgruber og
kaeldre.

Hule treeer i gamle
Igvskove og parker.

Bygninger og hule
treeer.

Bebyggelse.

Typisk bygninger i
stgrre byer, og som
regel meget hgje
bygninger.

Bebyggelse og hule
treeer.

Sommerkvarter

Bebyggelse, sjeeldnere
hule trzeer.

Hule treeer i skove og
parker.
(under gamle stenbro-
er)
Hule treeer i gamle
Ilgvskove og parker.
Lader, kirkelofter og
lignende forholdsvist
&bne bygninger.
Bebyggelse typisk i lidt
stgrre villaer og i stgrre
huse pa landet.

Naesten udelukkende i
sma parcelhuse og
lign. huse pa landet.

Bebyggelse og hule
treeer.

Fourageringsomrader

Stgrre sger, aer og fjorde.

Vandflader over sger og
vand|gb.

Hgijt over abent terrzen.

Frodige kulturlandskaber med
garde, haver, parker, alléer
og sma lgvskove.

Abent terraen, skovkanter,
vejbelysning.

Ofte vejlamper, som belyser
de store veje i og omkring
byerne.

Typisk gamle Igvskove og
parker indenfor 100 meter fra
ynglelokaliteterne.

Tabel 30 Karakteristika for de arter af flagermus, der vurderes at kunne forekomme i lokalomradet.
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Odder
Af data fra Danmarks Miljgportal [Danmarks Miljgportal, 2014] fremgar det, at der er fundet od-
der i Ngrre A. Det m& dog antages, at odderen ogsd kan forekomme i Sgndersg og Mglled.

Odderen lever i tilknytning til vddomrader. Den findes i sdvel stillestdende som rindende vand, og
bdde i saltvand og ferskvand, iszer i sger og moser med store rgrskovsomrader. Taetheden af
oddere er aldrig seerlig stor, da arten kraever meget plads, ofte mere end 10 km vandlIgb pr. indi-
vid. For at odderne kan trives i levedygtige bestande, skal der veere vdde naturomrader med et
hgjt naturindhold. Desuden er det vigtigt med en god sammenhaeng mellem naturomrdderne, s
odderne kan sprede sig. Det ma derfor antages, at odderen ikke forekommer i umiddelbar naer-
hed af projektomradet.

Padder

Stor vandsalamander og spidssnudet frg yngler begge i relativt rene og naturlige vandhuller af
varierende stgrrelse, og de er begge afhaengige af, at der er naturomrader af en vis kvalitet i
naerheden af deres ynglevandhuller, som de kan fouragere i.

Der er ikke fundet egnede yngle eller fourageringsomrader i naerheden af banegraven. Det vur-
deres derfor ikke, at arterne findes i omradet.

Krybdyr

Markfirben er den eneste danske art af krybdyr, som er beskyttet i henhold til habitatdirektivets
bilag IV. Det er sdledes udelukkende markfirben, der specifikt er eftersggt i forbindelse med pro-
jektet.

Med baggrund i kendskab til habitatkrav for markfirben er omradet eftersggt for egnede leveste-
der for arten.

Der er ikke fundet egnede levesteder for markfirben i omraddet omkring banegraven.

6.7.2.5 Fredninger
Det fredede omrade Sgndermglle ligger ca. 1,6 km sydgst fra projektomradet gst for Sgndersg.
Formalet med fredningen er at forhindre bebyggelse m.m. i landskabelig og naturvidenskabelig
veerdifuld &dal. [Overfredningsnaevnet, 1959]

6.7.3 Vurdering af pdvirkninger i anlaegsfasen

6.7.3.1 Pavirkning af § 3 omrdder og fredskov
Der er ingen beskyttede naturomrader eller fredskovsomrader inden for projektomradet, der kan
blive pvirket af projektet.

Gronne omr8der og beplantninger

Graden af pavirkning, som projektet pd de grgnne omrader medfgrer, afggres primaert af, hvor
stor en del af lokaliteten, der pavirkes, og hvor stor vaerdi omradet har for det naturlige dyre- og
planteliv.

I forbindelse med etablering af Banevejen vil omradderne fremover primaert besta af befaestede
arealer, der vil dermed vaere en permanent pavirkning af de dele af arealerne, som bergres af
projektet. Der er dog samlet set tale om grgnne omrader og beplantninger, som har ringe vaerdi
for det naturligt forekommende dyre- og planteliv.

Lokalitet 1: Gronne omr8der langs den gstlige del af banelegemet

Ved gennemfgrelse af projektet vil store dele af dette omrade blive inddraget til nye spor og vej-
anlaeg, og omradet vil dermed forsvinde. Da der er tale om et omrade, der i forvejen er kraftigt
pavirket af den nuvaerende vedligeholdelse omkring banegarden, vurderes det, at pavirkningen
vil veere ubetydelig.
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Lokalitet 2: Beplantning mellem sporene

Ved gennemfgrelse af projektet vil hele dette omrade blive inddraget til nye spor og vejanlaeg og
omradet vil dermed forsvinde. Da der er tale om et omrade, der i forvejen er kraftigt pavirket af
den nuvaerende vedligeholdelse omkring banegarden, vurderes det, at pdvirkningen vil vaere
ubetydelig.

Lokalitet 3: Beplantning syd for sporene
Det vurderes, at dette omrade ikke vil blive pavirket i forbindelse med etablering af banevejen
eller sendring af baneomradet.

Lokalitet 4: Beplantning nord for sporene

Ved gennemfgrelse af projektet vil dele af dette omrade blive inddraget til nye spor og vejanlaeg,
og store dele af omradet vil dermed forsvinde. Da der er tale om en yngre beplantning med en
ringe naturkvalitet, vurderes det dog, at pavirkningen vil vaere ubetydelig.

Samlet set vurderes det, at projektet medferer en stor pavirkning af de grenne omrader i tilknyt-
ning til banegraven, idet store arealer inddrages. Det vurderes samtidig, at denne pavirkning har
en ubetydelig pavirkning for det naturlige dyre- og planeliv i omradet.

6.7.3.2 Pavirkning af Natura 2000-omrader
Banegraven ligger i oplandet til EF-habitatomrade nr. 30 “Lovns Bredning, Hjarbaek Fjord og
Skals Adal”, og overfladevand fra omradet ledes via Sgndersg og Mglled til Ngrre A, der er en del
af det internationale naturbeskyttelsesomrade.

Der er en eksisterende afvanding af banen. Denne afvanding er koblet pa regnvandssystemet ved
Pakhusvej, hvorfra vandet ledes videre til Sgndersg. Vandet fra den nye vej indeholder forskellige
forureningskomponenter, bl.a. fra slitage af vejen, slid pd daek og bremser, udstgdning fra kgre-
tgjer, atmosfaerisk nedfald, udslip i forbindelse med uheld, spild af transporteret gods og lignen-
de. I forbindelse med overfladevand fra belaegninger planlaegger Energi Viborg Vand at etablere
en ny regnvandsledning fra bassin ved remisen til Heibergs Allé. Regnvandsledningen skal mod-
tage regnvand fra Banevejen samt gge kapaciteten til afledning af regnvand fra omkringliggende
omrader. Modtager for den nye regnvandsledning bliver en rensedam ved Sgnaes, som er under
udfgrsel og herefter recipienten Sgndersg.

I rensedammen ved Sgnaes vil de forurenende komponenter i vejvandet blive tilbageholdt iht.
krav fra miljgmyndigheden. Der er imidlertid tale om en meget begraenset forggelse af det befae-
stede areal, og det vurderes, at denne udledning er uden betydning for det internationale natur-
beskyttelsesomrdde, som projektet afvander til.

6.7.3.3 Pavirkning af Bilag IV arter.
Der er ingen af de bergrte omrader, der vurderes til at veere egnede levesteder for bilag IV arter,
som vil blive pavirket af projektet.

Anlaegsarbejdet kan pavirke omradets gkologiske funktionalitet for flagermus, hvis der nedrives
gamle bygninger, feeldes gamle, hule treeer eller sammenhangende, landskabelige ledelinjer,
som vurderes at have en vaesentlig funktion for flagermus, eller hvis vaesentlige fourageringsom-
rader fjernes permanent. Feeldning af store, gamle treeer, der fungerer som yngle- og rasteomra-
der, vurderes at medfgre den stgrste pavirkning af omradets flagermus, da de kan vaere vanske-
lige at erstatte. Erstatning af egnede flagermustraeer tager meget lang tid, da treeer ikke af sig
selv danner hulheder og Igs bark, far der er gdet mange ar.

I forbindelse med projektet vil der blive fjernet en gammel kommandopost i selve banegraven.
Kommandoposten er imidlertid en ret 8ben bygning med en smadret dgr og mange smadrede
vinduer. Kommandoposten er derfor ikke frostfri og vurderes saledes til ikke at vaere et egnet
overvintringssted for flagermus. Langgret flagermus har indimellem sommerkvarter i abne lader
og pa kirkelofter, hvor den typisk yngler bag spaer i tagkonstruktioner eller lignende. Langgret
flagermus holder dog sjzeldent til i stgrre byer, og det vurderes saledes ikke at langgret flager-
mus yngler i kommandoposten.
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Figur 57: Kommandopost i banegraven.

Ved feeldning af store, gamle traeer, der er egnede som yngle- og/eller rastested for flagermus,
vil det kunne medfgre en pavirkning af iseer vandflagermus, brunflagermus og dvaergflagermus,
som benytter traeer som sommerkvarter. De andre arter af flagermus yngler typisk i mindre byg-
ninger, typisk villaer og parcelhuse. Disse arter vil derfor kun blive pdvirket i form af forringede
fourageringsmuligheder.

I forbindelse med projektet er der et par mindre beplantninger, som vil blive ryddet. Der er tale
om yngre beplantninger uden store traeer, som kan vaere egnede som ynglelokalitet for flager-
mus. I forbindelse med projektet faeldes ingen store gamle lgvtreeer.

I forbindelse med anlaegsfasen vil der ikke blive fjernet beskyttede naturomrader eller fredskov.
Der er dog et par mindre beplantninger, som vil blive ryddet. Blandt de beskrevne arter af fla-
germus er det kun skimmelflagermus, som er en rigtig byboer, og det kan ikke udelukkes, at den
fouragerer over banegraven og langs beplantningerne i banegraven. Rydning af traeer kan ikke
retableres p& kort tid, men det vurderes, at skimmelflagermus primaert fouragerer under vejbe-
lysningen i omradet. Det vurderes derfor, at den potentielle pdvirkning af fourageringsomrader
vil veere meget begraenset og uden betydning for den gkologiske funktionalitet for arten.

De arter af flagermus, der forekommer i lokalomrddet, er bortset fra damflagermus forholdsvist
almindeligt forekommende i Danmark. Hvis projektet medfgrer nedleeggelse af et eller fa steder,
der har en mindre betydning som fourageringsomrade for flagermus, vurderes det ikke at medfg-
re en vaesentlig pavirkning af omrddets bestand af flagermus. Det skyldes, at der er tale om al-
mindelige arter, og det vurderes, at der er en reekke egnede fourageringssteder i naeromradet.
Det vurderes saledes, at projektet kan gennemfgres uden at medfere en veesentlig pdvirkning af
omrédets gkologiske funktionalitet.

Samlet set vurderes det sdledes, at projektet kan gennemfgres uden at medfgre en vaesentlig
pavirkning af den gkologiske funktionalitet for omradets bilag IV-arter.

6.7.3.4 Pavirkning af fredninger
Afstanden til Sgndermglle pa ca. 1,6 km ggor, at der ikke sker en pavirkning af denne i anlaegsfa-
sen.

6.7.4 Vurdering af pdvirkninger i driftsfasen
I dette kapitel beskrives potentielle konsekvenser for plante- og dyreliv i driftsfasen for Baneve-
jen.

Beskyttet natur og fredskov
Projektet vil ikke medfgre en pavirkning af beskyttede naturomrader eller fredskov i driftsfasen.
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6.7.5

6.7.6

6.7.7

6.7.8

Natura 2000-omr&der

Det ekstra vand der ledes til Sgndersg, ndr vejen er etableret, vil blive forsinket i rensedam ved
Sgnaes, som er under udfgrsel og de forurenende komponenter i vejvandet bliver tilbageholdt iht.
krav fra miljgmyndighed. Vandet vil derfor i al vaesentlighed vaere rent regnvand uden vaesentlige
forekomster af forurenende stoffer. Samlet set er der tale om en meget begranset ekstraudled-
ning, nar vejen er etableret. Det vurderes derfor, at der ikke er risiko for at pavirke arter eller
naturtyper, som er en del af udpegningsgrundlaget for Natura-2000 omradet.

Bilag IV-arter
Projektet vil ikke medfgre en pavirkning af bilag IV-arter i driftsfasen.

Fredninger
Afstanden til Sendermglle p8 ca. 1,6 km ggr, at der ikke sker en pavirkning af denne i driftsfa-
sen.

Kumulative effekter
Der er ikke kendskab til andre projekter i omrddet, som sammen med det planlagte vejanlaeg
kan medfgre kumulative effekter i relation til naturen.

Afvaergeforanstaltninger
Projektet vil kun medfgre ganske ubetydelige pdvirkninger af naturvaerdierne i projektomradet,
og der er derfor ikke behov for afveergeforanstaltninger.

O-alternativet

De eneste omrader, som pavirkes af projektet er grgnne omrader og beplantninger omkring den
eksisterende banegrav. Der er ingen restriktioner p&, hvorledes disse omrader beplantes eller
plejes, og de kan sdledes frit 2endres eller fiernes. 0-alternativet medfgrer sdledes ikke en an-
dret pavirkning.

Sammenfatning af natur, flora og fauna.
Vurderingerne af pavirkning af natur, flora og fauna er vurderet ud fra kriterierne, der er beskre-
vet i afsnit 6.1.

De bergrte omrader, der vurderes at veere egnede levesteder for bilag IV-arter, vil ikke blive
pavirket. Enkelte flagermus benytter dog bylandskaber som fourageringsomrader, og det kan
derfor ikke udelukkes, at enkelte flagermus benytter omradet som fourageringsomrade. Ved
feeldning af treeer og beplantninger i omradet vil der derfor vaere en risiko for, at der er en ube-
tydelig pvirkning af fourageringsomrader for flagermus. Pavirkningen er dog sd begraenset, at
det neeppe har nogen betydning for, hvorledes flagermus feerdes i bylandskabet. Projektet kan
sdledes gennemfgres ude at medfgre en pavirkning af den gkologiske funktionalitet for omradets
bilag IV-arter.

Der er vurderet pa fem emner under natur, flora og fauna. For de grenne omrader er sandsynlig-
heden for pdvirkningen stor, mens den for de gvrige emner er lille eller ikke eksisterende. Konse-

kvensen for alle fem emner er ingen eller ubetydelig.

Sandsynlig- Geografisk PAavirknings-

Miljgemne hed udbredelse SR Varighed Konsekvenser
§ 3 - beskyttet natur Ingen Lokal Ingen - Ingen
Fredskov Ingen Lokal Ingen = Ingen
Grgnne omrader Stor Lokal Stor Permanent Ubetydelig
Natura 2000-omrader Ingen Lokal Ingen - Ingen
Bilag IV arter Lille Lokal Lille Vedvarende Ingen/ubetydelig

Tabel 31 Sammenfattende vurdering afnatur, flora og fauna.
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6.8

6.8.1

6.8.2

6.8.3

Emissioner
Luftforurening kan have konsekvenser bade lokalt, regionalt og globalt.

Den lokale luftforurening fra vejtrafikken er et udtryk for koncentrationen af stoffer i den umid-
delbare naerhed omkring vejen, hvilket kan have en sundhedsskadelig effekt p& mennesker. Det
drejer sig primeert om stofferne: NOz, CO, partikler og kulbrinter herunder benzen. For at vurdere
den lokale luftforurening ses derfor pa luftkvaliteten (immission).

Regionalt pavirker luftforureningen fra vejtrafikken flora og fauna, og globalt bidrager CO--
udslippet fra vejtrafikken til drivhuseffekten. Udslip af kveelstofoxider og kulbrinter bidrager for
eksempel til skovdgd og forsuring af sger og vandlgb. Der er dog opndet store reduktioner af
luftforureningen fra vejtransport ved hjeelp af for eksempel katalysatorer pd benzinbiler. Bereg-
ning af udslippet af skadelige stoffer fra vejtrafikken (emission) kan bruges til at vurdere pavirk-
ningen pa den regionale og globale luftforurening.

Luftforurening fra jernbanen vil ligeledes pavirke koncentrationen af stoffer i den umiddelbare
naerhed omkring jernbanen. Da driften af jernbanen ikke andres ved projektet, vil der ikke ske
en a&ndring i udledningen af emissioner, hvorfor dette ikke er behandlet i dette afsnit.

Metode
Udledningen af luftforurenende stoffer (emission) fra trafikken er afhaengig af trafikarbejdet, dvs.
trafikkens omfang og kgrelaengde samt af kgretgjstype, hastighed og kgremade.

Der foretages emissionsberegninger af fglgende stoffer: CO, NOy, partikler, CO, og SO,. Bereg-
ningerne foretages for influensvejnettet og angives i ton pr. ar for hvert stof. De seneste emissi-
onsfaktorer fra Danmarks Miljg Undersggelser (DMU) ligger til grund for beregningerne. Desuden
bygger emissionsberegningerne pa de i kapitel 4 viste trafiktal for 0-alternativet og hovedalterna-
tivet.

Koncentrationen af skadelige stoffer i et gaderum er stgrst, hvis der er tale om en gadeslugt,
dvs. en gade med hgje bygninger pa hver side, hvor gaden ligger i lze af bygningerne, og vinden
kun i mindre grad kan udskifte luften. Hvis gaden eller vejen er omgivet af mere spredt bebyg-
gelse eller placeret i abent land, vil vinden i hgjere grad blaese de skadelige stoffer vaek fra om-
radet. I den videre vurdering regnes kun pa emissioner, idet der i og omkring Viborg ikke findes
egentlige gadeslugter, hvor forureningen har vanskeligt ved at slippe vak.

De tilgeengelige data vurderes at veere tilstraekkelige.

Eksisterende forhold

Udledningen af de luftforurenende stoffer (immissioner) vurderes i den nuvaerende situation ge-

nerelt ikke at udggre nogen sundhedsrisiko for omradets beboere. Dette skyldes, at der i omra-

det er tale om forholdsvist spredt bebyggelse, hvor vinden i hgj grad er i stand til at fgre de luft-
forurenende stoffer veek fra omradet. Derved fortyndes koncentrationen af stofferne, s de ikke

laengere vurderes at udggre en sundhedsrisiko.

Udslippet af skadelige stoffer (emissioner) fra trafikken vurderes i den nuvarende situation ikke
at veere anderledes, end hvad der kan forventes i byer af tilsvarende stgrrelse som Viborg.

I den eksisterende situation kan der i kortvarige perioder i morgen- og eftermiddagsspidstimen
med seerlig teet trafik og kgdannelse vaere en svag stigning af koncentrationen af skadelige stof-
fer. Risikoen for dette vurderes stgrst pa Toldbodgade og Sct. Jorgens Vej, hvor risikoen for kg-
dannelse og stillestdende trafik er stgrst. Koncentrationerne og varighederne af disse let forggede
koncentrationer vurderes imidlertid at vaere sd begreensede, sa de kun i meget begraenset om-
fang vurderes at kunne udggre en sundhedsrisiko.

Vurdering af pdvirkninger i anlaegsfasen

Luftforurening i anlaegsfasen forventes primaert at bestd af stgv fra anlaegsarbejder og udlednin-
ger fra det materiel, der anvendes i forbindelse hermed. Derudover vil bort- og tilkgrsel af jord
og materialer bidrage til luftforureningen.
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Under hele anlaegsfasen kan der i tgrre perioder forekomme stgv, nar jorden hvirvles op. An-
laegsarbejderne vil hovedsagelig forega i betydelig afstand fra boliger og boligomrader. Der for-
ventes sdledes ikke, at stgvgener vil blive et problem.

Der er ikke gennemfgrt beregninger af luftforureninger fra byggepladsen, da grundlaget for be-
regning af emissionen fra maskinparken ikke er til stede.

Det vurderes, at pavirkninger af luftkvaliteten i anleegsfasen af naeromraddet fra byggepladsen
bliver uden betydning, da anlaegget primaert er placeret i god afstand fra bebyggelse, og hvor der
er god spredning af emissioner til luften. Eventuelle afvigelser fra normalen vurderes kun kortva-
rigt at pavirke naeromradet og vil som oftest vaere uden for det méalbare.

6.8.4 Vurdering af pdvirkninger i driftsfasen
Resultaterne af beregningen for energiforbruget og de Iuftforurenende stoffer pr. ar for hovedal-
ternativet er gengivet i tabel 32.

Energi [TJ pr. ar]

- - O-alternativ Hovedalternativ

Emissioner [ton pr. &r]

Energiforbrug 67,44 58,06
CO 10,17 10,31
CO> 4.975,06 4.279,88
S0, 0,0314 0,0270
NOy 11,22 8,23
Partikler 0,301 0,258

Tabel 32 Energiforbrug og luftforurenende stoffer for influensvejnettet i &r 2020.

Beregningen af energiforbrug og emissioner viser, at etableringen af Banevejen giver en lille
stigning i udledningen af CO pé influensvejnettet, hvilket er naert knyttet til trafikarbejdet som
ogsa gges. Emissionerne flyttes dog hurtigt vaek fra Banevejen og de bebyggede omrader pga. de
abne forhold.

Derimod falder alle gvrige emissioner, idet Banevejen forbedrer muligheden for at kgre med jsevn
hastighed og dermed mindsker kgdannelsen og antallet af accelerationer.

6.8.5 Kumulative effekter
Der er i dette afsnit kun vurderet pa udledning af emissioner fra vejtrafik pd influensvejnettet.
Togdriften pa jernbanen udleder ligeledes emissioner, og der vil derfor veere en kumulativ effekt
med dette.

Der vurderes ikke at vaere gvrige kumulative effekter, hvad angar vurderingen af de luftforure-
nende stoffer som fglge af etablering af Banevejen.

6.8.6 Afvaergeforanstaltninger
Hvis der i saerlige tilfaelde opstar risiko for stavgener, vil disse blive minimeret ved afdaekning af
jorddepoter og lignende suppleret med vanding i saerligt tgrre perioder. Dertil kommer overdak-
ning i forbindelse med udfgrelse af saerligt stgvende processer.

Der vurderes derudover ikke et behov for afvaergeforanstaltninger hverken i forbindelse med
anlaegsfasen eller driftsfasen, idet emissionerne fra trafikken i tilstraekkeligt omfang flyttes vaek
pga. de abne forhold.

6.8.7 O0-alternativet
Som fglge af den forventede stigning i det generelle trafikniveau frem mod &r 2020 vurderes
emissionerne ogsa at vaere svagt stigende. Stigningen vurderes dog ikke at fglge den generelle
arlige udvikling i trafikken, idet kgretgjernes motorer og forbreending ogsd lgbende forbedres og
dermed udleder faerre luftforurenende stoffer.
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6.8.8

6.9

6.9.1

Dertil kommer en Igbende omstilling fra de nuvaerende forbraendingsmotorer til el-biler, hybrid-
biler mv., som i stigende grad vil vaere at finde i en stgrre del af kgretgjerne. Derved udledes de
luftforurenende stoffer ikke direkte i naermiljget ligesom den samlede udledning ogsa vil vaere
markant mindre.

Disse forhold i den forventede aendring af kgretgjernes forbraending og udledning er bdde indreg-
net i resultaterne for 0-alternativet og hovedalternativet. Der er saledes ikke forskel forudsaet-
ningerne for de to alternativer.

Sammenfatning af emissioner
Udledning af emissioner er i det fglgende vurderet ud fra kriterierne i afsnit 6.1.

Den gennemfgrte vurdering af emissionernes betydning som fglge af etablering af Banevejen
viser en lille reduktion i udledningen af de luftforurenende stoffer samt i energiforbruget med
undtagelse af CO.

Reduktionerne skyldes, at Banevejen trods et gget trafikarbejde, forbedrer fremkommeligheden
og mindsker kgdannelserne, hvorved trafikanterne har mulighed for at kgre med mere konstant
hastighed med feerre accelerationer.

Pavirkningen vurderes at veere lille og samtidig begraenset til lokalomradet, idet effekterne hur-
tigt vil blive udjaevnet. Overordnet set vurderes de beregnede pavirkninger af emissionerne at
have ingen eller ubetydelige konsekvenser for miljget men med en varig effekt.

Miljgemne Sandsynlighed Geografisk Pavirknings- Varighed Konsekvenser
udbredelse grad
Emissioner Lille Lokal Lille Vedvarende Ingen

Tabel 33 Sammenfattende vurdering afemissioner.

Ejendomsforhold
I dette afsnit beskrives, hvordan ejendomsforholdene i omradet pavirkes.

Metode
Der er benyttet ejendomsinformationer pd den offentlige informationsserver (OIS) samt kortma-
teriale.

Det vurderes, at det er et godt materiale til at foretage en vurdering.
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6.9.2

6.9.3

Eksisterende forhold
De nuvaerende ejerforhold i projektomradet ses pa figur 58.
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Figur 58 Ejerforhold i projektomradet og planlagt arbejdsplads.

Vurdering af pavirkninger i anlaegsfasen
I forbindelse med projektet skal der ske en overtagelse af areal fra Banedanmark, og foretages
en tilretning af skel mellem Banevejen og Regionshospitalet.

Derudover bliver der behov for inddragelse af mindre gr@gnne arealer fra Boligselskabet Sct. Jgr-
gen ved Klostervaenget og Bellisvej i forbindelse med anlzeg af Alhedestien langs sydsiden af
banen samt etablering af stiramper ved de to stitunneler ved hospitalet og Gl. Arhusvej. Forlaeg-
ningen af banen og forlaengelsen af Alhedestien medfgrer, at hovedparten af den eksisterende
beplantning mellem boligblokkene pé’n Bellisvej og banen skal faldes. Der vil ogs% i mindre om-
fang skulle fjernes beplantning langs Klostervaenget mod banen.

Kommandoposten ligger, hvor det fremtidige spor 1 skal forlgbe. Der arbejdes pa at flytte kom-
mandoposten til en ny placering. Alternativt m& den nedrives.
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6.9.4

6.9.5

6.9.6

6.9.7

For at der kan etableres en trappe fra perronbroen direkte til Banegdrdspladsen, pataenkes en
mindre tilbygning i den gstlige ende af stationsbygningen nedrevet. Mellem stationsbygningen og
nabobygningen er der en glasgennemgang. DSB ejer tilbygningen, og Ejerforeningen Terminal-
bygningen ejer glasgennemgangen, hvorved der skal ske en overdragelse af areal til kommunen.

I anlaegsfasen vil der veere behov for en midlertidig arbejdsplads til deponering af materialer,
som skal fjernes, samt nye materialer der skal benyttes ved ombygning. Endvidere skal pladsen
kunne fungere som opstillingsplads for maskiner og kunne rumme skurby med kontor, velfaerds-
faciliteter, lager etc.

Placeringen og behovet i forhold til stgrrelsen pd arbejdspladsen fastlaegges i detailprojek-
teringen. Arbejdspladsen skal dog kunne tilbyde gode til- og frakgrselsforhold, idet til- og frakar-
sel af materialer formentlig vil ske med lastbil. En umiddelbar vurdering vil veere, at arealet med
grusparkering syd for spor 3 vil vaere oplagt at benytte som arbejdsplads. Pladsen har en god
stgrrelse og tilbyder gode til- og frakgrselsforhold.

Viborg Kommune har pt. lejet grusparkeringspladsen af Banedanmark, og denne har et areal pa
ca. 6.000 m>.

Vurdering af pdvirkninger i driftsfasen
Det vurderes, at arealindskraenkelsen af de pavirkede arealer, ikke pavirker omradernes formal,
da erhverv kan fortsaette pd trods af arealindskraenkelsen.

Arealindskraenkelsen vil have en betydning for boligblokkene pa Bellisvej, hvor der bliver fjernet
beplantning i forbindelse med anlaeg af Banevejen, hvorved beboernes udsigt vil zendres, jf.
6.4.4.

Der vurderes derved at vaere en lille pavirkning i driftsfasen.

Kumulative effekter

Mercantec pataenker at opfgre et stort midtby gymnasium, gst for remisen, pa arealer ejet af
Viborg Kommune. Det nye byggeri i Viborg Baneby vil i sig selv vaere en markant fornyelse i om-
radet omkring stationen. Samtidig vil det saette skub i udviklingen af Viborg Baneby i gvrigt. [Vi-
borg Kommune, 2014c]

w--..,

Figur 59 Areal til nyt midtby gymnasium [Viborg Kommune, 2014]

Afvaergeforanstaltninger
Der er ikke behov for afvaergeforanstaltninger.

O-alternativet

Ved 0-alternativet sker der ingen andring i ejerforholdene. Banedanmark gnsker dog at nedrive
eller flytte kommandoposten, da den ligger for taet pd eksisterende spor 2. Der kan sdledes vaere
behov for et areal til at flytte kommandoposten hen pa.


http://kommune.viborg.dk/Om-kommunen/Presserum/Pressemeddelelser/2014/Oktober/Aftale-giver-kaempe-loeft-til-uddannelsesmiljoet-og-Banebyen-i-Viborg-Kommune
http://kommune.viborg.dk/Om-kommunen/Presserum/Pressemeddelelser/2014/Oktober/Aftale-giver-kaempe-loeft-til-uddannelsesmiljoet-og-Banebyen-i-Viborg-Kommune
http://kommune.viborg.dk/Om-kommunen/Presserum/Pressemeddelelser/2014/Oktober/Aftale-giver-kaempe-loeft-til-uddannelsesmiljoet-og-Banebyen-i-Viborg-Kommune
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6.9.8 Sammenfatning af ejendomsforhold
Ejendomsforhold er i det fglgende vurderet ud fra kriterierne i afsnit 6.1.

Der vil med stor sandsynlighed ske en pavirkning af ejerforholdene, ndr kommunen skal overtage
arealer for at fa realiseret Banevejen. Der vurderes at vaere en lille pdvirkningsgrad og ubetydeli-
ge miljgkonsekvenser, idet arealet, der skal overtages af kommunen, hovedsageligt er fra en
statslig myndighed i form af Banedanmark, og arealerne fra DSB, boligselskabet og ejerforenin-

gen er sma.

Miljgemne Sandsynlighed Geografisk Pavirknings- Varighed Konsekvenser
udbredelse grad

Ejendomsfor- Meget stor Lokal Lille Vedvarende Ingen/ubetydelig

hold

Tabel 34 Sammenfattende vurdering af ejerforhold.

6.10 Lys

6.10.1 Metode
Vurderingen af lyspavirkningen er foretaget ud fra besigtigelse af omradet, granskning af det
foreliggende projektmateriale samt kendskab til lyspdvirkning. Kvaliteten af de tilgeengelige op-
lysninger vurderes at veere tilstraekkelig.

6.10.2 Eksisterende forhold
Idet der er tale om et teknisk byrum, er banegraven allerede i dag pavirket af lys. P& den nordli-
ge side af banegraven findes en raekke funktioner, som hospital, busterminal og station, hvis
omgivelser er belyst. Syd for banegraven er der flere boliger beliggende, som reelt set kunne
opleve en negativ lyspdvirkning. Boligerne er dog beliggende pa en skrzaent i en hgjere kote, samt
beskyttet bag en tzet beplantning. Det vurderes derfor ikke, at boligerne pavirkes af lys fra bane-
graven i dag.

I den gstlige del af banegraven er der opstillet f& belysningsmaster langs sporene, mens der vest
for perronbroen er yderligere belysning. Her er begge perroner oplyst, mens parkeringspladsen
syd for sporene ligeledes er oplyst. P& selve perronbroen er ogsa opsat belysning, der dog ikke
vurderes at have seaerlig stor udbredelse.

Figur 60 Der er mange typer af belysning i banegraven vest for perronbroen. De naermeste master er
markeret med en cirkel.
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Derudover er Heibergs Allé ved hospitalet oplyst, ligesom busterminalen og parkeringsarealerne
gst for remisen.

Efter mgrkets frembrud kan parkeringsarealerne i den sydvestlige del af banegraven blive oplyst
af lys fra kgrende biler, mens til- og frakgrende tog vil oplyse sporene et stykke foran toget.

6.10.3 Vurdering af pavirkninger i anlaegsfasen
Der vil i anlaegsfasen veere behov for opstilling af arbejdslys, samt eventuelt behov for kriminal-
praeventiv belysning af arbejdspladsen.

Da der pataenkes udfgrt natarbejde pd baneprojektet i flere perioder, vil der i disse perioder veere
opstillet stationaer belysning, ligesom der kan forventes lys fra maskiner og andet mobilt udstyr.
Det vurderes ikke, at denne belysning vil genere de omkringliggende boliger, da de er skaermet
af skraenten og beplantning. Der kan dog veere belysning, som kan genere eksempelvis ventende
tog- og buspassagerer og eventuelt pdvirke hospitalet. Dette vurderes at vaere mest udbredt i de
tidlige morgentimer.

6.10.4 Vurdering af pavirkninger i driftsfasen
I driftsfasen kan der fortsat forventes stationaer belysning pa perronen, langs sporene og pa per-
ronbroen. Ligeledes vil der blive opstillet belysningsmaster langs Banevejen. Generelt for den
stationzere belysning er, at den vil vaere nedadrettet.

Udover den stationaere belysning, vil der veere mobil belysning fra tog og biler. Da antallet af tog
til/fra Viborg Station forventes uzendret, vil lyspavirkningen umiddelbart ikke sendres fra togene.
Forlaegningen af sporene teettere pa skraenten vil andre retningen for lysudspredelsen fra tog,
men dette vurderes ligeledes ikke at pavirke boliger pga. skraenten op til disse.

P& Banevejen kan der forventes trafik efter mgrkets frembrud, som vil udsprede lys. Da Baneve-
jen er belyst, forventes det, at bilerne vil anvende naerlys efter mgrkets frembrud. Neerlys skal
vaere asymmetrisk hgjrerettet og kunne oplyse vejen foran bilen mindst 30 m og ma ikke vaere
bleendende [BEK nr. 154 af 20/04/1977]. Selvom neerlyset blot skal kunne oplyse vejen 30 m
foran bilen, forventes det at vaere synligt vaesentligt laengere. Som worst-case for vurderingen af
lyspavirkningen, er det vurderet, at naerlyset kan vaere generende op til 150 m foran bilen.

Det vurderes ikke, at der vil vaere negativ lyspavirkning fra biler, der kgrer pa Banevejen nede i
banegraven. I den vestlige ende, hvor vejen haeves og tilsluttes Banegards Allé, vil der ske en
lyspavirkning af remisen. Ved tilslutningen til Banegards Allé vil ventende biler pa Banevejen
oplyse den nordlige side af Banegards Allé, som pa det pagaeldende sted er skeermet af et hegn,
se figur 61.
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Figur 61 Hegn langs den nordlige side af Banegdrds Allé, omtrent hvor Banevejen tilsluttes Banegards
Allé.


https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=49848
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Lyset fra de biler, der svinger til venstre ad Banegards Allé, vil i begraenset omfang "feje” hen
over den gstlige del af Garvergdrden. Den gstligste lejlighed i Vesterbrogade 23 C ligger teet ud
til Banegards Allé og har en fransk altan ca. 45 cm over fortovsniveauet, se figur 62. Det vurde-
res, at den franske altan kan blive pavirket af lys fra svingende biler, mens vinduerne sidder til-
pas hgit til ikke at blive pavirkede.

Figur 62 Garvergarden er beliggende helt ud til fortovet langs Banegdrds All€, og den gstligste lejlighed
er forsynet med en fransk altan.

Da Banevejen ogsa vil blive anvendt til ambulancer, kan der forekomme kgrsel med udryknings-
blink efter mgrkets frembrud. P& selve Banevejen vil dette kunne pavirke ventende passagerer.
Banegards Allé anvendes allerede i dag til ambulancekgrsler mod den vestlige del af Viborg. Der
kan ske en forskydning mellem antallet af ture ad Banegards Allé og Marsk Stigs Vej, s den
vestlige del af Banegards Allé vil opleve flere ambulancekgrsler, mens den gstlige del af Bane-
gards Allé samt Toldbodgade vil opleve faerre ambulancekgrsler, da flere ambulancer forventes at
benytte Banevejen. Det vurderes ikke, at lyspavirkningen andres vaesentligt.

Ved Klostervaenget fjernes beplantning fra skraenten, men det vurderes ikke, at der vil ske en
lyspavirkning af boligblokkene p& Klostervaenget.

6.10.5 Kumulative effekter
Der vurderes ikke at veere kumulative effekter.

6.10.6 Afvaergeforanstaltninger
I anlaegsfasen vil entreprengrerne blive bedt om at have fokus p& at minimere generende lys pa
naboarealerne.

Efter anleeg af Banevejen skal der ske en opfelgning pa i hvilken grad den gstligste lejlighed i
Garvergdrden generes af lys fra svingende biler. Ved behov for afskaermning kan der etableres en
mindre beplantning mellem fortov og cykelsti.

6.10.7 0-alternativet
Ved 0-alternativet sker der ingen andring af lyspavirkningen i omradet.

6.10.8 Sammenfatning af lyspavirkning
Lyspavirkning er i det fglgende vurderet ud fra kriterierne i afsnit 6.1.

Det er vurderet, at pdvirkningen i anlaegsfasen er mindre. Der er en mellem sandsynlighed, for at
pavirkningen indtreeffer, den vil vaere lokal og have en lille pdvirkning af omgivelserne.



MILI@RAPPORT 98

Pavirkningen i driftsfasen vil vaere mindre, og hovedsageligt pavirke enkelte boliger langs Bane-
gards Allé. Der er stor sandsynlighed, for at pavirkningen indtrzeffer, og at den vil vaere vedva-
rende.

Geografisk Pavirknings-

Miljgemne Sand lighed Varighed Konsekvense
iljgemn andsynlig udbredelse grad arig nsekvenser
L o . k .
.yspaV|r i Mellem Lokal Lille Kortvarig Mindre
i anlaegsfasen
L o . k .
SRR Stor Lokal Mellem Vedvarende Mindre

i driftsfasen

Tabel 35 Sammenfattende vurdering af lys.

6.11 Klimatiske forhold

6.11.1 Metode

Til at vurdere de klimatiske forhold er kommunens klimatilpasningsplan og det dertilhgrende ma-
teriale benyttet.

Der er foretaget en modellering af klimaudviklingen pa www.klimatilpasning.dk ud fra scenarie
A1B, der viser klimaandringer i perioden 2021-2050. [Naturstyrelsen, 2014a], [Naturstyrelsen,
2012]

Det vurderes, at materialet er godt til en vurdering.

6.11.2 Eksisterende forhold
Viborg Kommune har vedtaget en klimatilpasningsplan i november 2014. Klimatilpasningsplanen
indeholder bl.a. en redeggrelse for klimaudfordringerne, en kortleegning samt en udpegning af
risikoomrader.

Risikoomraderne er de omrader, hvor der er stgrst risiko for, at eventuelle oversvgmmelser vil
give anledning til problemer. Indsatbehovet i risikoomraderne i Viborg by er kortlagt, og hoved-
parten af projektomradet ligger ikke inden for de udpegede risikoomrader, dog er en mindre del i
form af ca. 150 meter af det nye jernbanespor i den nordlige del omfattet af et risikoomrade.
Indsatsbehovet i risikoomraderne vil blive afklaret i 2015-16. I 2015-2016 vil Viborg Kommune,
prioritere indsatsen samt udarbejde en samlet handlingsplan over indsatsbehovet i risikoomra-
derne i Viborg Kommune.

Viborg Kommune har siden 2007 kun oplevet ganske fa lokale oversvemmelser af terraen i byer i
forbindelse med ekstremregn. Oversvgmmelserne er typisk sket i Viborg by. Desuden har kom-
munen hvert ar registeret enkeltstaende kaelderoversvgmmelser og mindre oversvgmmelser af
vandlgb. I Viborg by er der, ligesom i kommunens gvrige byer, to problemstillinger iht. klimaet:
Ekstremnedbgr og oversvgmmelser fra vandigb.

I klimatilpasningsplanen er der udarbejdet oversvgmmelseskort for regn for en gentagelsesperio-
de pa henholdsvis 5, 10, 20, 50 og 100 ar. Det betyder, at haendelsen i form af oversvgmmelse
teoretisk vil ske én gang i denne periode. [Viborg Kommune, 2014b]


http://www.klimatilpasning.dk/viden-om/klima/klimascenarier.aspx
http://www.klimatilpasning.dk/kort/nedboer.aspx
http://www.klimatilpasning.dk/kort/nedboer.aspx
http://drift.kortinfo.net/Map.aspx?page=Klimatilpasningsplan&Site=Viborg
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Figur 63 viser oversvgmmelseskort for en gentagelsesperiode pa 10 &r. Her vil der vaere en lille
pavirkning ved GI. Arhusvej samt langs jernbanen, hvor Alhedestien skal forlgbe.

M%’fs Banevejen
i
Qs e

7

—————— Nye stiforbindelser

s+soo++ Nyt jernbanespor
E Risikoomrader
0 250
" | 1 ] ﬁiﬂ 10 ars
metres £ *  oversvgmmelse
Copyright:.Geodatastyrelsen /

Figur 63 Oversvgmmelseskort - 10 3rs gentagelsesperiode. En handelse vil teoretisk ske én gang i den-
ne periode. [Viborg Kommune, 2014b]
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Figur 64 viser en gentagelsesperiode pa 100 ar, hvor en del af Gl. Arhusvej vil blive oversvem-
met samt et omrade ved jernbanen syd for remisen.
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Copyright: Geodatastyrelsen

Figur 64 Oversvgmmelseskort - 100 ars gentagelsesperiode. En handelse vil teoretisk ske én gang i
denne periode. [Viborg Kommune, 2014b]

Klimatilpasningsplanen omfatter ikke hele kommunen, idet oversvgmmelser fra kloak kun er
kortlagt for Viborg og Bjerringbro. I perioden 2014-2016 vil kommunen feerdigggre kortlaegnin-
gen for kloak i ca. 100 byer, prioritere indsatsen og lave en samlet handlingsplan. Herefter vil
klimatilpasningsplanen indga i de Igbende kommuneplanrevisioner hvert fjerde ar. [Viborg Byrad,
2014]

Den relative andring i gennemsnitlig dagnnedbgr for januar maned fra 2021-2050 er beregnet
via modellering pa www.klimatilpasning.dk til ca. 13 % [Naturstyrelsen, 2012]. Der vil sdledes
vaere ca. 13 % mere regn i januar 2021-2050 end i perioden 1961-1990.

6.11.3 Vurdering af pavirkninger i anleegsfasen
Der vurderes ikke at vaere nogen vaesentlige pavirkninger i anlaagsfasen, da oversvsmmelseskor-
tene viser ganske lidt pavirkning ved en 10 ars haendelse.

6.11.4 Vurdering af pavirkninger i driftsfasen
Projektomradet vil ift. oversvammelse blive pdvirket minimalt ved en haendelse hvert 10. ar. Gl.
Arhusvej og til dels Alhedestien og omradet syd for remisen vil blive p8virket af en haendelse
hvert 100. ar. Der vil ved disse haendelser vaere en kortere periode, hvor stien ikke kan benyttes.
P& Gl. Arhusvej vil fremkommeligheden blive nedsat, og ved 100 &r haendelsen kan det risikeres,
at Gl. Arhusvej ikke kan benyttes.

6.11.5 Kumulative effekter
Der er ingen kumulative effekter.


http://kommune.viborg.dk/Politik/Dagsordener-og-referater/Dagsordner-og-referater/Byraadet/2014/2/26022014201402261700
http://kommune.viborg.dk/Politik/Dagsordener-og-referater/Dagsordner-og-referater/Byraadet/2014/2/26022014201402261700
http://www.klimatilpasning.dk/kort/nedboer.aspx

MILI@RAPPORT 101

6.11.6 Afvaergeforanstaltninger
Det vurderes ikke, at der er behov for afvaergeforanstaltninger.

6.11.7 0-alternativet
0-alternativet medfgrer ikke aendret pavirkning som folge af klimatiske aendringer. Gl. Arhusvej
vil 0ogsa i 0-alternativet blive pavirket af oversvemmelser.

6.11.8 Sammenfatning af klimatiske forhold
De klimatiske forhold er i det fglgende vurderet ud fra kriterierne i afsnit 6.1.

Der er en mellem sandsynlighed for en pavirkning, da en mindre del er omfattet af et risikoomra-
de og en del af projektomradet fremgar af oversvémmelseskortene. Udbredelsen vil vaere lokal.

Pavirkningsgraden vil veere lille, da det i hgj grad er Gl. Arhusvej, der pdvirkes, og her omhandler
projektet etablering af kryds og aendring af svingbaner. Samlet vurderes konsekvenserne at veere

ubetydelige.
Miljgemne Sandsynlighed Geografisk Pavirkningsgrad Varighed Konsekvenser
] yniig udbredelse 959 9
Klimatiske ; - _
o Mellem Lokal Lille Kortvarig Mindre

Figur 65 Sammenfattende vurdering af klimatiske forhold.

6.12 Geologi

6.12.1 Metode
Til at vurdere jordbund/geologi er Danmarks Miljgportal samt materiale fra Naturstyrelsen og
Viborg Kommune benyttet.

Det vurderes, at der er et tilstraekkeligt materiale til at vurdere geologi.
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6.12.2 Eksisterende forhold
Den sydlige del af projektomradet er fastlagt til bdde veerdifuldt geologisk omrade og national
geologisk interesse omrade i form af Faldborgdalen - Gudend systemet, jf. figur 66.

iy GUJUHQ U/:/‘-:l C I “._::‘ Uq_;.:;%’\';

Banevejen
----- Nye stiforbindelser
=+eoo++ Nyt jernbanespor

- Veerdifulde geologiske
omrader

Copyright [Geodatastyrsisen)

Figur 66 Veerdifulde geologiske omrader og nationale geologiske interesseomrader. [Miljgministeriet,
2014]

Gudend systemet er et fundamentalt treek i @st- og Midtjyllands landskabsudvikling i sidste istid.
Terrasserne langs dalsiderne afspejler meget instruktivt de forskellige stadier i denne udvikling.
[Naturstyrelsen, 2014b]

En nzermere vurdering af landskabet viser, at selve Faldborgdalen forlgber 1 - 1,5 km lzengere
mod syd end afgraensningen af det geologiske interesseomrade og sadledes ikke reelt bergres af
projektomradet.


http://miljoegis.mim.dk/cbkort?imgbox=-1%20-1%20-1%20-1&layers=theme-Geol%20theme-Geol_Overordnede_omrader%20theme-kms-wms-dtkskaerm&mode=browse&zoomdir=0&selectorgroups=&zoomsize=2&queryfile=&querylayer=&profile=miljoegis-geologiske-interesser&page=content&searchlayers=&shapeindex=&searchtext=&queryname=&xmlfile=&wrkspcid=&datasource=&scalebarname=standard&mapext=408267.960967%206147645.805641%20694121.918023%206311236.925643
http://miljoegis.mim.dk/cbkort?imgbox=-1%20-1%20-1%20-1&layers=theme-Geol%20theme-Geol_Overordnede_omrader%20theme-kms-wms-dtkskaerm&mode=browse&zoomdir=0&selectorgroups=&zoomsize=2&queryfile=&querylayer=&profile=miljoegis-geologiske-interesser&page=content&searchlayers=&shapeindex=&searchtext=&queryname=&xmlfile=&wrkspcid=&datasource=&scalebarname=standard&mapext=408267.960967%206147645.805641%20694121.918023%206311236.925643
http://naturstyrelsen.dk/planlaegning/planlaegning-i-det-aabne-land/geologiske-interesser/midtjylland/faldborgdalen-60/
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P& figur 67 ses en hgjdemodel af Faldborgdalen, hvor man kan fornemme dens forlgb.

Figur 67 Hgjdemodel Hillshade over en del af Faldborgdalen syd for Viborg. Den sorte prik viser placerin-
gen af Viborg Station. [Danmarks Miljgportal, 2014]

Jordarten ved Banevejen fra Banegdrds Alle ned til Regionshospitalet bestar af moraenesand og
grus. P3 resten af Banevejen og Alhedestien bestar jordarten af smeltevandssand og —grus.
[Geus, 2014]

6.12.3 Vurdering af pavirkninger i anlaegsfasen
Da selve Faldborgdalen forlgber 1 - 1,5 km laengere mod syd end de geologiske interesseomrader
vurderes det, at den ikke vil blive bergrt i anlaegsfasen.

6.12.4 Vurdering af pdvirkninger i driftsfasen
Der vil ligeledes ikke vaere pavirkninger i driftsfasen.

6.12.5 Kumulative effekter
Der er ingen kumulative effekter.

6.12.6 Afvaergeforanstaltninger
Der vurderes ikke at veere behov for afvaergeforanstaltninger.

6.12.7 O-alternativet
Ved 0-alternativet vurderes der ikke at veere nogen pavirkninger.

6.12.8 Sammenfatning af geologi
Geologi er i det fglgende vurderet ud fra kriterierne i afsnit 6.1.

Det vurderes, at der er meget lille sandsynlighed for en p&virkning af geologien, da Faldborgda-
len ligger lzengere mod syd end projektomradet. Pavirkningen vil vaere lokal, og der er ingen
pavirkningsgrad af omgivelserne. Samlet vurderes konsekvenserne at vaere ubetydelige.

L. ) Geografisk Pavirk- )
Miljgemne Sandsynlighed udbredelse e Varighed Konsekvenser
Geologi Meget lille Lokal Ingen - Ingen/ubetydelig

Tabel 36 Sammenfattende vurdering af jordbund.
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6.13 Jordforurening

6.13.1 Metode

104

I forbindelse med udarbejdelse af beskrivelser og vurderinger i dette afsnit er der anvendt lov-
givning og bekendtggrelser om jordforurening, Danmarks Miljgportal samt viden fra Region
Midtjyllands arkiv. Fra DK-jord er indhentet oplysninger om konstaterede forureninger.

Det vurderes, at det anvendte materiale har vaeret tilstraekkeligt til udarbejdelse af beskrivelser
og vurderinger.

Alle forurenede arealer skal som fglge af jordforureningsloven kortleegges [LBK nr 1427 af
04/12/2009]. Det er regionerne, der kortlaegger arealer. Kortlaegning sker pa to niveauer, hen-
holdsvis vidensniveau 1 og vidensniveau 2. Derudover kan stgrre omrader primaert indenfor by-
zonen vaere omfattet af omrddeklassificering.

e Vidensniveau 1 (V1): Et areal kan blive kortlagt pd vidensniveau 1 (V1), hvis der er kendskab
til aktiviteter, der kan have fordrsaget forurening pa arealet.

e Vidensniveau 2 (V2): Et areal kan blive kortlagt pa vidensniveau 2 (V2), hvis der er doku-
mentation for jordforurening pa arealet.

e Omradeklassificering: Fra 1. januar 2008 er byzonen som udgangspunkt klassificeret som et
lettere forurenet omradde. Kommunerne har mulighed for at undtage omrader inden for byzo-
nen eller inddrage omrader uden for byzonen i de omradeklassificerede arealer.

6.13.2 Eksisterende forhold

Det ses af figur 68, at dele af projektarealet er omfattet af registreringer af kortlagte grunde, og
at hele arealet er omradeklassificeret. [Danmarks Miljgportal, 2014]

®
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Banevejen

Nye stiforbindelser

Nyt jernbanespor

Jordforurening
vidensniveau 1

Jordforurening
vidensniveau 2

Omradeklassificering
Omrade med krav
om analyser

0 250
. metres

Copyright: Geodatastyrelsen

Figur 68 Projektomradet er omradeklassificeret. De rede markeringer er V2-kortlagte arealer, mens de
bla er V1-kortlagte.
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De kortlagte grunde, som kan blive pdvirket i forbindelse med projektet er nummeret med refe-
rencer til tabel 37 og tabel 38. Tabellerne beskriver regionens kortlaegningsnumre, adresse, ma-
trikler og historiske aktiviteter, som er foregdet pd grundene samt de potentielle forurenings-

komponenter.

Refer- Kortlaeg-

encenr. ningsnr.
1 791-00310
2 791-00200
3 791-00193
4a
4b 791-00152
4c
4d
5 791-00189
6 791-00212
7 791-00008
8 791-00054

Matrikel Adresse

620k, 620a,
Viborg Mark- Middagshgjvej 57
jorder

20b, 7000d,

Viborg Mark- Middagshgjvej 57

jorder

620a, 620k,

7000d, Viborg Viborg Station ved jernbanelinje
Markjorder

620a, 620e,

98a, 7000af,

7000mx,

7000my og Viborg Station, 4 steder er
7000mz, kortlagt langs banen
7000na, Vi-

borg Markjor-

der

89a, 59b,

7000af, Viborg Toldbodgade - Langdammen
Markjorder

620a, 100f,

Viborg Mark- Klostervaenget 2a

jorder

99b, Viborg Viborg Regionshospital, Hei-
Markjorder bergs Allé 4

474aa, Viborg

. Arh j
Markjorder Gl. Arhusvej 3

Historik

Modtagestation for olie og
kemikalier. Forurening med
kulbrinter (olieprodukter)
konstateret

Oliedepot. Forurening med
kulbriter konstateret

Tidl. Shelldepot. Forurening
med kulbrinter konstateret

Jernbanedrift. Forurening
med kulbrinter og tjeerestof-
fer konstateret

Viborg Busterminal. Forure-
ning med kulbrinter konsta-
teret

Deponeret affald fra gas-
veerk. Forurening med tjee-
restoffer og cyanid konstate-
ret

Tidl. gasveerk, forurening
med tjeerestoffer, cyanider,
kulbrinter konstateret.
Servicestation, tidl. nedgra-
vede olietanke. Forurening
med kulbrinter er efterladt.

Tabel 37 V2-kortlagte omrader nzer projektet, hvor der er dokumenteret jordforurening.

Refe-
rencenr.

9

Kortlaeg-
ningsnr.

791-00421

Matrikel Adresse

586a, 586¢ og

586d, 474aa,

474ab, 474ac,

474c, 474e, Omr&det op til GI. Arhusvej 3
4749, 4740,

Viborg Mark-

jorder

Historik

Forurenet fyldjord ved Sg-
huset

Tabel 38 V1-kortlagte omrader nzer projektet, hvor der er kendskab til aktiviteter, der kan fordrsage
jordforurening.
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Et par af de markante aktiviteter, i miljgmaessig sammenhaeng, er et tidligere gasveerk pa Hei-
bergs Allé samt Shell depotet pa Banegards Allé. Begge lokaliteter har haft en forureningsmaessig
indvirkning pa fyldjorden i neeromradet. Endvidere kan overskudsmaterialer fra gasvaerket have
vaeret genbrugt til indbygning i veje, deemninger m.v.. Materialerne har vaeret benyttet som er-
statning for sand/grus og har rent strukturmaessig veeret af god kvalitet. I dag kan disse materia-
ler give problemer p& grund af deres indhold af bl.a. tjeerestoffer og tungmetaller.

Ud over de kortlagte ejendomme er der ogsa risiko for forurening pd banestraekningen. Generelt
knyttes fglgende potentielle forureninger til jernbanedrift: Kulbrinter (olie), PAH-forbindelser
(tjeerestoffer), metaller, naeringssalte og sprgjtemidler. Der er endvidere risiko for forurening ved
uheld med godstransport af farlige stoffer.

6.13.3 Vurdering af pavirkninger i anlaegsfasen
I forbindelse med projektet vil der opsta en stgrre maengde overskudsjord, hvoraf en stor del
skal bortskaffes, og en mindre del kan genbruges/genindbygges.

I forbindelse med anlaegsprojektet vil der skulle handteres lettere forurenet jord og forurenet
jord.

Omradet er omradeklassificeret, hvilket betyder, at jorden skal analyseres, inden den graves
bort. Jordflytningerne skal anmeldes til og anvises af Viborg Kommune, inden de kan igangsaet-
tes.

Skal der foretages mellemdeponeringer af overskudsjord i anlaegsperioden, ma det forventes, at
der skal foreligge en tilladelse i henhold til miljgbeskyttelseslovens § 19 [LBK nr 879 af
26/06/2010]. Endvidere kan indbygning af overskudsjord ogsa kraeve en § 19 tilladelse.

Med forbehold for ukendte jordmaengder estimeres det, at der samlet skal afgraves ca. 33.000
m?3 eller ca. 59.000 tons jord i forbindelse med anlaeg af Banevejen. Jordmaengder er inkl. flytning
af spor og nye stier.

Jorden vurderes opdelt i fglgende forureningskategorier, idet intakt jord forudsaettes rent:

e Ren jord og intakt jord: 20.000 m3 svarende til ca. 36.000 tons
e Let forurenet jord: 10.000 m® svarende til ca. 18.000 tons
o Kraftig forurenet jord: 2.500 m3 svarende til ca. 4.500 tons

Den kraftigt forurenede jord vil i stor udstraekning blive bortkgrt til godkendt jordmodtager. Ind-
bygningsegnede maengder af ren og let forurenet jord vil blive indbygget. Samlet vil maengden af
kraftig forurenet jord i projektomradet blive mindsket.

Utilsigtede pavirkninger af omgivelserne i anlaegsfasen sikres ved udarbejdelse af en detaljeret
jordhandteringsplan med beskrivelse af handteringen af de enkelte jordpartier herunder forhold
vedrgrende transport af forurenet jord.

I anlaegsfasen kan der veere risiko for, at der sker spild med olieprodukter ved tankning af entre-
prengrmaskiner. Desuden kan der veere spild omkring mobile entreprengrtanke eller spild ved
laekage af hydraulikslanger mv. Risikoen for jordforurening kan minimeres ved at tanke etableres
pd spildbakker eller at tanke etableres i containere med opsamling.

Eventuelt spild/uheld med f.eks. hydraulik- eller dieselolie skal opryddes og anmeldes til Viborg
Kommune straks.

6.13.4 Vurdering af pdvirkninger i driftsfasen
Pavirkningen i den kommende driftsfase vil vaere mindsket, da kraftig forurenet jord fjernes fra
projektomradet til godkendt jordmodtager.

Forurenet jord vil veere overdaekket med belaegning eller ren jord, hvorved pavirkningen vil vaere
p3 niveau med nuvarende eller mindre.


https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=132218
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Der fjernes en stor meengde forurenet jord i forbindelse med projektet, hvilket vil betyde, at den
generelle pavirkning for omgivelserne vil veere mindre.

Der kan ske forurening af jorden fra almindelig faerdsel og vedligeholdelse af spor og vej i form af
f.eks. udstgdning, daekslid, saltning m.m. Der er ingen forgget pavirkning pa de forlagte spor i
forhold til i dag.

Der kan desuden ske uheld med spild af miljgfremmede stoffer p8 hovedsageligt vejens arealer,
som efterfglgende kan strgmme til jorden. Sandsynligheden for denne type uheld vurderes dog
som veerende meget lille.

6.13.5 Kumulative effekter
Der er ikke kendskab til andre projekter, hvor der kan veere en kumulativ effekt.

6.13.6 Afvaergeforanstaltninger
Ved flytning af jord fra kortlagte og omradeklassificerede arealer skal der foretages en anmeldel-
se af jordflytningen, og der skal foreligge dokumentation for evt. forureningsgrad, inden jorden
flyttes uden for matriklen.

Ved uheld, hvor der er risiko for forurening af jord og grundvand, vil de spildte stoffer, sa vidt
muligt blive samlet op.

6.13.7 O-alternativet
O-alternativet giver ikke anledning til 2endret forurening af jorden.

6.13.8 Sammenfatning af jordforurening
Jordforurening er i det fglgende vurderet ud fra kriterierne i afsnit 6.1.

I projektomradet er der kendskab til flere lokaliteter, hvor der er konstateret jordforurening, der
er saledes risiko for handtering af lettere og forurenet jord.

Der fjernes kraftig forurenet jord fra projektomradet, hvorfor pavirkningen af omgivelserne gene-
relt vil mindskes.

Det vurderes, at jorden kan blive pavirket ved uheld eller spild, hvis det ikke sikres, at oprydning
efter uheld sker med det samme.

Ved gennemfgrelse af de foresldede afvaergeforanstaltninger under anlaegs- og driftsperioden
vurderes den samlede risiko at vaere mindre, og pavirkningen af jordforureningen vil vaere ube-

tydelig.
. i Geografisk Pavirknings- )
Miljgemne Sandsynlighed udbredelse her] Varighed Konsekvenser
Jordforure- . . . .
i Lille Lokal Lille Kortvarig Ubetydelig

Tabel 39 Sammenfattende vurdering af jordforurening.

6.14 Rastoffer og affald

6.14.1 Metode
Vurderingen af rastoffer og affald er sket ud fra beregnede maengder i henholdsvis vej- og bane-
projektet, som er sammenholdt med Rastofplan 2012 for Region Midtjylland. Det vurderes, at
kvaliteten af de tilgengelige data er god.

6.14.2 Eksisterende forhold
Der er ikke rastofinteresser i omradet. [Region Midt, 2012]

6.14.3 Vurdering af pdvirkninger i anlaegsfasen
Vurderingen er i det fglgende opdelt i rastoffer og affald.


http://www.regionmidtjylland.dk/files/Regional%20udvikling/Miljø/Råstoffer/Råstof%20hjemmeside/Råstofplan%202012/Råstofplan%202012/Råstofplan%202012.pdf
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6.14.3.1 Rastoffer
Der skal bruges rastoffer til anleeg af vejen og sporene. For at genere togdriften mindst muligt,
forventes hovedparten af de nye spor at blive anlagt, mens de eksisterende spor er i drift. Der er
derfor ikke direkte mulighed for genanvendelse af alle materialer pa stedet.

De forventede rastoffer er opgjort i tabel 40.

Anlaeg og materiale Maengde
Vej og stier

Asfalt (ton) 5.400
Grus (m?) 9.200
Spor

Jern (ton) 170
Beton (m?) 255
Granit (m?) 3.800
Grus (m?) 1.500
Perron

Jern (ton) 9
Beton (m?) 95
Sand (m3) 400
Perronbro

Jern (ton) 11
Beton (m?) 210
Stitunneller

Jern (ton) 11
Beton (m?) 800
Stgttemure/spuns

Jern (ton) 200
Afskeermning

Banehegn, galvaniseret stal (ton) 8
Autoveern, galvaniseret stal (ton) 30

Tabel 40 Rastoffer til anvendelse i forbindelse med projektet.

De preecise mangder af materialer til en eventuel stgjskaerm, afhanger af hvilken type skaerm
der veelges. Det vil dog kun vaere relativt sma maengder materialer i forholdet til det samlede
projekt. En stgjskaerm vil oftest besta af en absorberende kerne f.eks. mineraluld og en form for
beklaedning f.eks. tree eller stal opbygget i elementer, der er funderet i jorden med en passende
afstand.

Grus

Det forventes, at der i projektet skal indbygges 11.100 m® grus og sand. Det samlede forbrug af
grus til anleegsarbejdet svarer til ca. 0,2 % af den samlede indvinding pa 6.629.000 m?sand,
grus og sten i Region Midtjylland i 2013, eller 0,05 % af den samlede nationale indvinding pa
20.395.000 m? [Danmarks Statistik, 2014]. Det samlede forbrug af grus forventes dermed ikke
at udggre et rastofmaessigt problem pa nationalt eller regionalt plan.

Grus er en ikke fornybar ressource, hvilket der ifglge rastofloven skal tages hensyn til ved pro-
duktion. Grus fra eksisterende konstruktioner bgr derfor sa vidt som muligt blive genbrugt. Der
er store omrader med rastofgrave omkring Viborg, som indeholder bade fyldmaterialer og stabil-
grus.


http://www.statistikbanken.dk/
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Beton

Forbruget af betonsveller til sporanlaegget svarer til ca. 255 m? beton. Ligeledes vil der vaere et
forbrug af beton til udskiftning af perron, perronbro samt stitunneller. Der forventes et samlet
forbrug af beton pa 1.360 m>. Det samlede forbrug af beton til anlaegsarbejdet svarer til ca. 0,02
% af den samlede indvinding p& 6.629.000 m?sand, grus og sten i Region Midtjylland i 2013 og
under 0,007 % af den samlede nationale indvinding p& 20.395.000 m> [Danmarks Statistik,
2014]. Det samlede forbrug af beton forventes dermed ikke at udggre et rastofmaessigt problem
pa nationalt eller regionalt plan.

Beton fremstilles af sand, grus, ler, kalk og vand. Alle ramaterialer findes tilgaengeligt i Danmark.
Hertil kommer stdl til armering. Betonsveller produceres i Danmark og leveres som standardva-
rer. Den vaesentligste miljgpavirkning fra betonproduktion er et hgijt energiforbrug og luftemissi-
on fra cementproduktionen, og industrien er derfor begyndt at anvende alternative braendsler,
som nedsaetter miljgpavirkningen.

Asfalt
Det forventes, at der bruges ca. 5.400 ton asfalt til Banevejen.

Asfalt fremstilles ved raffinering af olie og blandes med grus, som brydes i regionale grusgrave.
Forbruget af asfalt vurderes at vaere begraenset, og forventes derfor ikke at udggre et rastof-
maessigt problem pa nationalt eller regionalt plan.

Miljgvenlige asfaltprodukter med en hgj genanvendelsesfraktion er i dag tilgeengelige, og be-
standdele sdsom skaerver og sten fra eksisterende konstruktioner bgr derfor sd vidt som muligt
blive genbrugt.

Granit
Det forventes, at skaerverne til sporanlaegget bestdr af granit. Forbruget af granitskaerver er op-
gjort til ca. 3.800 m>.

Granitskaerverne produceres ikke lokalt, og vil typisk blive importeret fra Kina, Sverige, Norge
eller Bornholm. Import af kinesisk granit er problematisk isaer pga. ringe arbejdsforhold, men
0gsa pga. et vaesentligt transportbehov. Forbruget af granit svarer til ca. 2,6 % af den samlede
indvinding pd 146.000 m?3 granit pa Bornholm i 2013 [Danmarks Statistik, 2014]. Import af granit
fra Bornholm, Sverige eller Norge forventes ikke at udggre et réstofmaessigt problem.

Jern

Forbruget af jern til sporanlaeg er opgjort til ca. 170 ton og til 9 ton for perronen. Forbruget af
armeringsstal til broanlaeg, stitunneler og afskaermning er opgjort til ca. 60 ton. Stgttemure er
opgjort til ca. 200 ton. Det samlede forbrug af jern til anlaegsarbejdet er pa ca. 440 ton.

Stdl fremstilles af jern, som importeres fra f.eks. Europa, Indien eller Kina og forarbejdes i Dan-
mark. Pa trods af, at jern er en ikke fornybar ressource, anses det ikke for at veere en begraenset
ressource. Det samlede forbrug af jern til anlaegsarbejdet forventes sdledes ikke at udggre at
ressourcemaessigt problem.

I tillaeg til forbruget af rastoffer og materialer kommer diverse rstoffer som beplant-
ning/tilsdning, afstribning, belysning og ledninger i beton/plast til afvanding.

2 Affald

Alt affald, der kan genanvendes, vil som udgangspunkt blive sorteret og genanvendt. Ved for-
laegning af sporene kan de eksisterende materialer reelt set genanvendes. Dette vil dog kraeve en
lang periode med lukning af sporene, og der er derfor valgt en Igsning, hvor driften opretholdes
pa de eksisterende spor, mens de nye spor udlaegges. De eksisterende spor pilles derefter op og
genanvendes i andre projekter. Der vil formentlig veere behov for mellemdeponering og eventuel-
le tilladelser inden anvendelsen. Der stiles mod at genanvende mest muligt, og den prioriterede
h&ndtering af affald vil veere:

e Direkte genanvendelse eller oparbejdning til genanvendelse
e Deponering
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http://www.statistikbanken.dk/
http://www.statistikbanken.dk/
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De forventede affaldsmangder er opgjort i tabel 41.

Affald Mangde Forventet hdndtering

Beton (m?) 95 Genanvendelse efter handtering

Jern og metal (ton) 156 Direkte genanvendes i andet projekt

Jernbanesveller (m?3) 215 Direkte genanvendes i andet projekt

Grus (m?) 2.000 Genanvendelse

Skeerver (m?3) 3.800 En stor del forventes direkte genanvendt i andet projekt

Tabel 41 Forventet handtering af affald fra projektet.

Al affald fra projektet skal kildesorteres og handteres som forskrevet i Viborg Kommunes er-
hvervsaffaldsregulativ.

Rent beton vil formentlig blive transporteret til et eksternt nedknusningsanlaeg og genanvendt
som erstatning for rdstoffer som f.eks. stabilgrus i andre anleegsprojekter.

Genbrug af materialer pd stedet medfgrer udover begraenset materialeforbrug, et reduceret
transportbehov og dermed energibesparelser og besparelser i form af emissioner fra lastbiler mv.

6.14.4 Vurdering af pavirkninger i driftsfasen
Der er ingen pavirkninger af rastoffer eller affald i driften.

6.14.5 Kumulative effekter
@vrig anlaegsaktivitet i Midtjylland kan pavirke rastofressourcerne, men det vurderes ikke at fa
en veaesentlig indflydelse.

6.14.6 Afvaergeforanstaltninger
S8 vidt det er muligt genanvendes jord, grus og skaerver pa stedet. Ved flytning af jord fra kort-
lagte og omradeklassificerede arealer skal der foretages en anmeldelse af jordflytningen, og der
skal foreligge dokumentation for evt. forureningsgrad, inden jorden flyttes uden for matriklen, jf.
afsnit 6.13.6.

Affald, der produceres under anlaegsarbejderne, anmeldes til relevante myndigheder og bortskaf-
fes i overensstemmelse med geeldende regulativer.

Intern og ekstern genanvendelse vil sikre, at stgrstedelen af affaldsproduktionen vil blive genan-
vendt.

6.14.7 O-alternativet
Ved 0-alternativet skal den eksisterende perronbro udskiftes eller totalrenoveres, og der vil veere
et ubetydeligt r@stofforbrug samt en mindre maengde affald.

6.14.8 Sammenfatning af rastoffer og affald
Rastoffer og affald er i det folgende vurderet ud fra kriterierne i afsnit 6.1.

Det vurderes, at der ikke vil vaere vaesentlige miljgpavirkninger med det anfgrte ressourceforbrug
af r@stoffer. Der vurderes ligeledes ikke at vaere vaesentlige miljgpavirkninger som fglge af den
forventede affaldsproduktion, idet affaldslovgivningen fglges.
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Sandsynligheden for rastofforbrug og affald er meget stor, udbredelsen er international, mens
pavirkningsgraden vurderes som lille og forbruget kortvarigt, idet det kun finder sted i anlaegsfa-
sen.

Geografisk Pavirknings-

udbredelse grad e Konsekvenser

Miljgemne  Sandsynlighed

R&stoffer og

affald Meget stor International Lille Kortvarig Ubetydelig

Tabel 42 Sammenfattende vurdering af rastoffer og affald.

6.15 Grundvand

6.15.1 Metode
Vurdering af pavirkning pd grundvandet er sket pd baggrund af miljgdata fra Danmarks Miljgpor-
tal [Danmarks Miljgportal, 2014] samt oplysninger fra Jupiter databasen [Geus, 2014]. Det vur-
deres, at kvaliteten af de tilgeengelige data er god.

6.15.2 Eksisterende forhold
Banevejen etableres i et omrade uden drikkevandsinteresser, se figur 69. Vest for remisen, hvor
der sker en mindre forleegning af de eksisterende spor, er et omrdde med drikkevandsinteresser
(OD).

Omradet ligger uden for indvindingsoplande til almen vandforsyning. Neermeste almene vand-
veerk er Viborg Vand A/S - City, der er beliggende ca. 1,5 km vaek fra projektomradet. Omradet
omkring Banegraven er ikke udpeget som nitratfalsomt indvindingsomrade.

Banevejen
————— Nye stiforbindelser

e+ Nyt jernbanespor

Omrader med
drikkevandsinteresser

® Boringer

Figur 69 Drikkevandsinteresser og boringer i omradet. [Danmarks Miljgportal, 2014]


http://arealinformation.miljoeportal.dk/distribution/
http://www.geus.dk/DK/data-maps/jupiter/Sider/data-dk.aspx
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Der er foretaget en raekke boringer i naerheden af banegraven, hvor det terraennaere grundvand
er pejlet til 8-13 meter under terrzen.

Det neermeste grundvand er pejlet i boring gst for jernbanen og syd for hospitalet, DGU boring
66.1779, hvor det terraeenneere grundvand er pejlet 8,13 meter under terraen.

I boring gst for stationen, DGU boring 66.1632, er det terreennzere grundvand pejlet 12,63 meter
under terraen.

6.15.3 Vurdering af pavirkninger i anlaegsfasen
Da det terreennaere grundvand er pejlet til 8-13 meter under terraen, vurderes det ikke ngdven-
digt med grundvandssaenkning i anlaegsprojektet.

Der vil vaere en begraenset risiko for pavirkning af grundvandet i anleegsfasen, hvis der sker
uheld med spild af forurenende stoffer, da afstanden til det terraeennzere grundvand er 8-13 me-
ter.

6.15.4 Vurdering af pavirkninger i driftsfasen
Pavirkningen af grundvandet kan ske ved forurening fra almindelig faerdsel og vedligeholdelse af
spor og vej i form af f.eks. udstgdning, daekslid, saltning m.m. Da vejvand og banevand afledes
til eksisterende aflgbssystem, vurderes pavirkningen at vaere begraenset. Der er ingen forgget
pavirkning pa de forlagte spor i forhold til i dag.

Der kan desuden ske uheld med spild af miljgfremmede stoffer p& hovedsageligt vejens arealer,
som efterfglgende kan strémme til jorden og pavirke grundvandet. Sandsynligheden for denne
type uheld vurderes dog som veerende meget lille.

6.15.5 Kumulative effekter
Der vurderes ikke at vaere kumulative effekter.

6.15.6 Afvaergeforanstaltninger
Ved uheld, hvor der er risiko for forurening af jord og grundvand, vil de spildte stoffer, sa vidt
muligt blive samlet op.

6.15.7 0-alternativet
Der sker ingen aendring pa eksisterende forhold ved 0-alternativet.

6.15.8 Sammenfatning af grundvand
Grundvand er i det fglgende vurderet ud fra kriterierne i afsnit 6.1.

Pavirkningen af grundvandet vurderes at vaere ubetydelig, idet der ikke er grundvandsinteresser i
omradet. Desuden er risikoen for betydelige uheld meget lille. Eventuelle pavirkninger vil have en
lokal pavirkning. Hvis der sker en pavirkning og deraf forurening af grundvandet, vil pavirkningen
vaere vedvarende og irreversibel.

Geografisk Pavirknings-
udbredelse grad

Grundvand Meget lille Lokal Mindre Vedvarende Ingen/Ubetydelig

Miljgemne Sandsynlighed Varighed Konsekvenser

Tabel 43 Sammenfattende vurdering af grundvand.

6.16 Overfladevand

6.16.1 Metode
Som metode er benyttet granskning af det foreliggende projektmateriale samt generel viden til
h&ndtering af vand fra veje. Endvidere har der vaeret taget kontakt til forsyningsselskabet Energi
Viborg Vand.

Det vurderes, at der er tilstreekkelig viden til at vurdere miljgpavirkningen.
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6.16.2 Eksisterende forhold
Der er ingen vandlgb i omradet.

Vedrgrende overfladevand fra belaegninger planleegger Energi Viborg Vand at etablere en ny
regnvandsledning fra bassin ved remisen til Heibergs Allé. Regnvandsledningen skal aflede regn-
vand fra den nye banevej samt gge kapaciteten til afledning af regnvand fra omkringliggende
omrader. Regnvand fra den nye regnvandsledning udledes til Sgndersg via ny rensedam ved
Sgnaes Det nye tracé for regnvandsledningen vil falge tracéet for Banevejen.

Banevejen
————— Nye stiforbindelser

0 500 s-e-e-eeee Nyt jernbanespor
11 1 I :
metres Rensedam

Bassin

Figur 70 Forelgbige placeringer af bassin ved remisen samt rensedam ved Sgnaes.

Der er en eksisterende afvanding af banen. Denne afvanding er koblet pa regnvandssystemet ved
Pakhusvej.

6.16.3 Vurdering af pavirkninger i anleegsfasen
I anlaegsfasen kan der ledes en del materialer i form af sand og grus til afvandingssystemet, og
derfor vil det veere hensigtsmaessigt at etablere et midlertidigt sandfang inden udlgb til Sgnees-
rensedammen.

6.16.4 Vurdering af pavirkninger i driftsfasen
Der vil veere en fast belaegning pa vejen, som vil opsamle regnvandet. Vandet fra vejen indehol-
der forskellige forureningskomponenter, bl.a. fra slitage af vejen, slid pa daek og bremser, ud-
stgdning fra kgretgjer, atmosfaerisk nedfald, udslip i forbindelse med uheld, spild af transporteret
gods og lignende. I rensedam ved Sgnaes vil de forurenende komponenter i vejvandet blive tilba-
geholdt iht. krav fra miljgmyndigheden.

Regnvandet forventes at kunne kobles til en planlagt regnvandsledning i tilslutningspunkter ud-
peget af Energi Viborg Vand.
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Baneafvandingen omlaagges til nyt tracé. Der vil ikke veere en gget tilledning, idet hovedparten af
omradet i dag allerede er befzestet, og derfor bliver mérbelastningen lille og pavirkning herfra
veere tilneermelsesvis uaendret.

6.16.5 Kumulative effekter

Der vurderes ikke at veere kumulative effekter.

6.16.6 Afvaergeforanstaltninger

Overfladevand udledes via sandfang til Sgnaes-rensedam.

6.16.7 0-alternativet

O-alternativet vil ikke medfgre sendringer for afledning af overfladevand.

6.16.8 Sammenfatning af overfladevand

6.17

Overfladevand er i det fglgende vurderet ud fra kriterierne i afsnit 6.1.

Da overfladevand via sandfang ledes til offentlig kloak, vurderes det, at projektet vil have en
ubetydelig pavirkning.

Der vil kun vaere en begraenset mérudledning af overfladevand, da hovedparten af omradet i dag
er befaestet.

G fisk ud- Pavirkni -
Miljgemne Sandsynlighed SRhEEL L b Varighed Konsekvenser
bredelse grad
Overfladevand Meget stor Lokal Lille Vedvarende Ubetydelig

Tabel 44 Sammenfattende vurdering af overfladevand.

Befolkning og sundhed

Verdenssundhedsorganisationens, World Health Organization (WHO), brede sundhedsbegreb
handler om, at sundhed er andet og mere end blot svaekkelse eller fraveer af sygdom, men ogsa
er livskvalitet generelt. Psykisk og socialt velbefindende spiller en vigtig rolle for de processer og
forhold, der skaber, udvikler og fastholder sundhed hos det enkelte menneske, i grupper og/eller
i samfundet. [Gyldendal, 2004]

De forhold, der pdvirker vores sundhed, befinder sig i alle samfundssektorer, og de beslutninger,
der har indvirkning pa vores sundhed, tages ofte uden for det danske sundhedsvaesen. WHO
vurderer, at generelle sociogkonomiske, kulturelle og milijgmaessige vilkar i samfundet pavirker
vores sundhed.

Der er en raekke forhold, der kan pdvirke borgernes sundhed i en positiv retning. Her kan naev-
nes tilgaengelighed til arbejdspladser, offentlig service, uddannelse, detailhandel, idraet og rekre-
ative omrader. De bynaere gronne omrader er et vigtigt element i det bynaere friluftsliv og i for-
hold til borgernes sundhed og trivsel, da omrdderne giver muligheder for leg, rekreation, motion,
oplevelser mv.

6.17.1 Metode

Ifglge VVM-bekendtggrelsen skal denne Miljgrapport indeholde en beskrivelse og en vurdering af
anlaeggets/projektets direkte og indirekte indvirkning p& mennesker.

I det konkrete projekt vurderes de direkte konsekvenser for mennesker, herunder projektets
pavirkning af levevilkar, sundhed og livskvalitet.

Lokalomradet er afgraenset til de parter, der m& antages at blive direkte eller indirekte bergrt af
de afledte miljgkonsekvenser.

Identificeringen af potentielle pavirkninger er foretaget pa baggrund af de aktiviteter, som er
beskrevet i den tekniske projektbeskrivelse samt beskrivelsen/kortlaegningen af eksisterende
forhold.


http://www.denstoredanske.dk/Sprog,_religion_og_filosofi/Filosofi/Menneskets_grundvilk%C3%A5r/sundhed
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Der er blevet benyttet vurderingerne fra de gvrige afsnit i Miljgrapporten samt materiale fra ver-
denssundhedsorganisationen WHO.

Det vurderes, at der er et tilstraekkeligt materiale til at foretage en vurdering pa.

6.17.2 Eksisterende forhold
Projektomradet indeholder et eksisterende banespor, og projektomradet er praeget af almindelig
aktivitet ved jernbanestationen og de omkringliggende veje.

I den gstlige del af omradet ligger Regionshospitalet Viborg, der er blevet akutsygehus for den
nordlige del af regionen. Der er i den forbindelse en stgrre udbygning i gang, som forventes faer-
dig i 2018. Et nyt akutcenter forventes at blive taget i brug i 2016. [Region Midtjylland, 2014]

En stor del af influensomradet er pavirket af vejtrafikstgj, jf. afsnit 6.2 med stgjpavirkninger over
58 dB.

Forskning viser, at stgj kan pavirke menneskers helbred, herunder sygdomme i hjerte og kreds-
Igb, og pavirke udvikling ved bgrn samt personer med psykiske lidelser [Miljgstyrelsen, 2007c].
Stgjen pavirker mennesker forskelligt, men eksempelvis er bgrn, zeldre, personer med nedsat
hgrelse og personer, der ikke er fortrolige med sproget specielt fglsomme. For bgrn gaelder bl.a.,
at deres kognitive udvikling kan blive forringet eller forsinket.

Som et led i Den Nationale Vejstgjstrategi blev de helbredsmaessige effekter forsggt beregnet og
prissat. Det blev med nogen usikkerhed ansl3et, at forhgjet blodtryk og hjertesygdom som fglge
af vejstgj hvert ar er arsag til 200-500 for tidlige dgdsfald i Danmark og til ca. 2.000 hospitals-
indlaeggelser. [Miljgministeriet, 2003]

WHO har udgivet en vejledning omhandlede stgj, Guidelines for Community Noise fra 1999, der
angiver hvilke stgjniveauer, der ikke bgr overstiges. Det udendgrs stgjniveau om dagen og afte-
nen bgr ikke overstige 55 dB(A) pa arsbasis, hvis man vil forebygge vaesentlige stgjgener. I nat-
perioden anbefaler WHO, at stgjniveauet indendgrs i soverum med lukkede vinduer ikke oversti-
ger 30 dB(A). Hvis det skal veere muligt at sove for abne vinduer, bgr stgjniveauet udendgrs om
natten ikke overstige 45 dB(A). [WHO, 1999]

De danske vejledende stgjgraenser for trafikstgj ses i tabel 45. Der regnes her med en graense-
vaerdi pa 58 dB mod WHOs greensevaerdi pa 55 dB. Dette skyldes formentlig sendrede bereg-
ningsmetoder, da greensevaerdien i Danmark blev andret fra 55 til 58 dB, da en ny beregnings-
metode med stgrre vaegt pa stgj om aftenen og natten blev indfgrt for ca. 5 ar siden.

Vejstgj Jernbanestgj
Omrade Graenseveaerdi Graensevardi
Stgjniveau, udendgrs Stgjniveau, udendgrs

Rekreative omrader i det abne land, sommerhusom-

rader, campingpladser o. lign. Laen 53 dB Laen 59 dB
Boligomrader, bgrnehaver, vuggestuer, skoler og

undervisningsbygninger, plejehjem, hospitaler o.

lign. Desud(Sn k):)gljonir?av:es querJ'ldcsr’s opﬁoldsarealer Laen 58 dB Lgen 64 dB
og parker.

Hoteller, kontorer mv. Lgen 63 dB Lgen 69 dB

Tabel 45 Graenseveerdier for trafikstgj [Miljgstyrelsen, 2007a]


http://www.hospitalsbyggeri-viborg.rm.dk/om+byggerierne
http://www.who.int/docstore/peh/noise/guidelines2.html
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De vejledende stgjgreenser er et udtryk for den stgjbelastning, som, Miljgstyrelsen vurderer, er
miljgmaessigt og sundhedsmaessig acceptabel. Der er tale om en afvejning mellem de virkninger
stgjen har pa mennesker, og samfundsgkonomiske hensyn. Typisk vil de vejledende graensevaer-
dier svare til et stgjniveau, hvor omkring 10 - 15 % af en adspurgt gruppe (de mest stgjfglsom-
me) angiver at vaere steerkt generet af stgjen. Hvis stgjen er lavere end de vejledende graense-
veerdier, vil kun en mindre del af befolkningen opleve stgjen som generende, og den forventes
ikke at have helbredseffekter. [Miljgstyrelsen, 2014]

I 2009 har WHO for EU gennemfgrt et studie, der anbefaler, at udendgrs stgjniveauer om natten
pd &rsbasis (Lnight, outside) ikke permanent bgr overstige 40 dB(A). I en overgangsperiode an-
befales det fortsat at anvende 55 dB(A). Justeringen af anbefalingen skyldes, at der ved stg@jni-
veauer over dette niveau er dokumentation for helbredseffekter i form af sgvnforstyrrelser og
afledt gget risiko for stress-relaterede hjerte/karsygdomme.

Anbefalingen er udarbejdet pa baggrund af dokumentation for helbredseffekter ved overskridelse
af disse stgjniveauer i form af sgvnforstyrrelser og afledt gget risiko for stress-relaterede hjer-
te/karsygdomme. [WHO, 1999]

Der er saledes en del veje og bygninger i projektomradet, hvor beboernes sundhed i dag kan
veere pavirket af vejtrafikstgjen, da denne overstiger den vejledende graenseveerdi pa 58 dB.

6.17.3 Vurdering af pavirkninger i anlaegsfasen

Stgj

N&r der ses pa stgj ud fra et sundhedsaspekt, kan lang og vedvarende stgjpavirkning ifglge WHO
have en helbredseffekt, det geelder f.eks. antallet af hjerte-kar sygdomme. Det er iseer vedva-
rende stgj om natten, som kan vaere farlig, da man ikke far sovet ordentligt.

Anlzeg af Banevejen vil i perioder bevirke natarbejde. Arbejdet vil dog foregd i en begraenset
periode, isaer i forbindelse med sporspaerringer i det farste halvar af 2016.

Ifglge en rapport fra det norske “Folkehelseinstitutt” er der en meget lille risiko for at blive vaek-
ket ved maksimalniveauer indendgrs omkring 45 dB. For almindelige danske huse uden szerlige
tiltag for at forbedre lydisolationen, svarer dette til et udendgrs maksimalniveau pa ca. 70 dB. De
samme undersggelser viser, at en stigning i stgjniveauet pa 10 dB, svarende til et maksimalni-
veau indendgrs pa 55 dB, giver en meget beskeden forggelse af risikoen for at blive vaekket (ca.
1-2 %). Ved yderligere stigning i stgjniveau, begynder risikoen at stige betydeligt. [Miljgministe-
riet, 2013]

I forbindelse med anlaeg af Banevejen vil boliger blive udsat for stgj, der overstiger 70 dB(A),
iszer i forbindelse med ramning af spuns, men det kan ogsa forekomme ved andre anlaegsarbej-
der, jf. afsnit 6.2.

Det er en midlertidig pavirkning og vurderes derved ikke at give vaesentlige miljgkonsekvenser,
selvom beboerne naer projektomrader kan risikere at blive vaekket om natten.

@vrige miljgemner

Der vil ligeledes vaere vibrationer og lys i forbindelse med anlaegsfasen, men ligesom stgjpavirk-
ningerne vil disse vaere midlertidige, og der er ikke pavist en sundhedsskadelig effekt af dette.
Ligeledes vil der vaere udledning af emissioner fra arbejdsmateriel, men dette vil vaere i sa be-
greenset omfang, at der ikke forventes en sundhedsmaessig effekt.

6.17.4 Vurdering af pavirkninger i driftsfasen

Stgj

Banevejen vil bevirke, at flere boliger i naeromradet samt Regionshospitalet vil have en gget stgj-
pavirkning, der vil vaere mere end 58 dB. Denne pavirkning vil vaere noget mindre i kraft af af-
vaergeforanstaltningerne. Samtidig vil der dog vaere en positiv effekt ved gvrige veje med 1-3 dB.
Der vurderes dog, at der vil vaere en betydelig pavirkning for disse beboere.


http://mst.dk/virksomhed-myndighed/stoej/stoejgraenser/hvad-betyder-de-vejledende-graensevaerdier/
http://www.who.int/docstore/peh/noise/guidelines2.html
http://mst.dk/media/mst/83336/Tillæg%20til%20flystøjvejledning%20(2013).pdf
http://mst.dk/media/mst/83336/Tillæg%20til%20flystøjvejledning%20(2013).pdf
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@vrige miljsemner
Emissioner flyttes hurtigt vaek fra Banevejen og de bebyggede omrader pga. de 8bne forhold, og
det vurderes sdledes ikke at give vaesentlige miljgkonsekvenser.

Ved anlaeg af Banevejen forventes ca. 1 ekstra personskadeuheld hvert 2,5 ar. Dette vil pdvirke
sundheden hos de personer, der involveres, men der er tale om en relativt begraenset udbredel-
se.

Med flere stiforbindelser og bl.a. bedre stiforbindelser mellem Viborg midtby og Viborg Baneby,
ma der forventes flere cyklister i omradet, hvilket kan have en positiv sundhedsmaessig effekt.

Der vil muligvis ske en lyspavirkning af en enkelt bolig langs Banegdrds Allé, if. afsnit 6.10, men
det vurderes ikke at give en vaesentlig sundhedsskadelig konsekvens.

6.17.5 Kumulative effekter
Anlzeg af Banevejen vil sammen med udvidelsen af Regionshospitalet bidrage positivt i forhold til
den generelle sundhed, da tilgeengeligheden til hospitalet vil gges samtidig med etableringen af
et stort og tidssvarende akuthospital.

6.17.6 Afvaergeforanstaltninger
Det er i hgj grad stgjpavirkninger, der kan give sundhedskonsekvenser, og i forhold til disse er
det opsat afvaergeforanstaltninger i afsnit 6.2.

6.17.7 0-alternativet
Ved 0-alternativet vil der i forhold til vejtrafikstgj vaere sket en gget pavirkning i 2020 jf. afsnit
6.2, hvilket kan gge de sundhedsmaessige konsekvenser en smule i omradet.

6.17.8 Sammenfatning af befolkning, sikkerhed og sundhed
Befolkning, sikkerhed og sundhed er i det fglgende vurderet ud fra kriterierne i afsnit 6.1.

I anlaegsfasen vil der isaer vaere sundhedspavirkninger i form af stgj samt de gvrige miljgemner
vibrationer, lys og emissioner. Det vurderes, at der er en lille sandsynlighed for en miljgpavirk-
ning, da det er i begraensede perioder, at generne varer. Der vil vaere en lille pdvirkningsgrad, og
samlet vurderes dette at have mindre konsekvenser.

I driftsfasen vil der vaere en forggelse af vejtrafikstgj omkring Banevejen. Ved gennemfgrelse af
afvaergeforanstaltningerne vil ganske fa boliger blive pavirket af stgj over 58 dB, og der vil veere
en mellem sansynlighed for miljgpavirkning. Pavirkningsgraden er lille, og samlet vurderes det at
have mindre konsekvenser. Derudover kan der vaere lysgener for en enkelt bolig langs Banegards
Allé, og der forventes en mindre forggelse i antallet af trafikuheld med personskade. Sandsynlig-
heden for pavirkning samt pavirkningsgraden vurderes lille. Samlet vurderes konsekvensen ube-

tydelig.
. ) Geografisk Pavirknings- )
Miljgemne Sandsynlighed Varighed Konsekvenser
udbredelse grad
Stgj (anlaeg) Lille Lokal Lille Kortvarig Mindre
@vrige mil-
jgemner Lille Lokal Lille Kortvarig Mindre
(anlaeg)
fdt?:ft) Mellem Lokal Lille Vedvarende Mindre
@vrige mil-
jgemner Lille Lokal Lille Vedvarende Ubetydelig
(drift)

Tabel 46 Sammenfattende vurdering af befolkning, sikkerhed og sundhed.
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6.18 Afledte sociogkonomiske forhold
Med afledte sociogkonomiske forhold, som en mulig felge af miljgpavirkningerne, forst8s fgrst og
fremmest samfundsmaessige eller lokalsamfundsmaessige pavirkninger. Pavirkninger kan f.eks.
veere indflydelse pa omradets erhvervsliv eller sociale struktur, muligheder for mobilitet og ople-
velser, og pavirkninger af gkonomien for tredjemand som fglge af de forventede miljgpavirknin-
ger. Desuden omfatter de sociogkonomiske effekter ogs8 effekter for befolkning og samfund;
typisk pavirkninger af rekreative interesser og sundhedseffekter som folge af stgj, emissioner
osv.

6.18.1 Metode
De afledte sociogkonomiske konsekvenser beskrives og vurderes ud fra de miljgmaessige konse-
kvenser, der er beskrevet i de respektive vurderingskapitler. Det vurderes, at der er et tilstraek-
keligt materiale at vurdere ud fra.

De miljgemner, der vurderes at have seerlig betydning for en afledt skonomisk pavirkning af om-
givelserne er stgj, vibrationer og lys. I afsnittet vurderes de sociogkonomiske forhold i forhold til
ejendomspriserne, beskaeftigelse og tilgeengelighed.

6.18.2 Eksisterende forhold
Projektomradet indeholder et eksisterende banespor, og projektomradet er praeget af almindelig
aktivitet ved jernbanestationen og de omkringliggende veje.

Der er boligomrader béde nord og syd for jernbanen samt et kolonihaveomrade lige syd for ba-
nen overfor p-huset ved Regionshospitalet.

I myldretiden om morgenen og eftermiddagen ses stgrre kadannelser pa tvaerforbindelsen Bane-
gards Allé, Toldbodgade og Sct. Jgrgens Vej.

6.18.3 Vurdering af pavirkninger i anlaegsfasen

@konomi - ejendomspriser
Der vil i anleegsfasen i perioder veere stgj-, vibrationer- og lysgener for de omkringboende og
forbigdende.

Dette er dog midlertidige pavirkninger, og da anlaegsfasen er begraenset til ca. et ar vurderes det
til ikke at have betydning for ejendomspriserne i omradet.

Beskeeftigelse
Anlagsfasen vil give en gget beskaeftigelse i omradet i forbindelse med anlaeg af Banevejen, for-
laegning af jernbanesporet og anlaeggelse af stiforbindelser.

Det skgnnes, at projektet vil generere arbejdspladser inden for radgivning, projektering, tilsyn
mm. samt arbejdspladser inden for anlaegsarbejdet/udfgrelsen. Grundet projektets begraensede
stgrrelse samt varighed, vurderes de ekstra arbejdspladser ikke at fa stor betydning for arbejds-
lgsheden i regionen.

Tilgaengelighed

Anlzegsfasen vil bevirke enkelte sporspaerringer, jf. afsnit 3.1.8, hvilket vil bevirke saerkgreplan
for togene og indsaettelse af togbusser. Det er dog en begraenset periode og vurderes til ikke at
have en vaesentlig betydning for tilgeengeligheden.

6.18.4 Vurdering af pavirkninger i driftsfasen

@konomi - ejendomspriser

I driftsfasen kan der vaere en pavirkning ift. stgj, vibrationer og lys, og det kan ikke afvises, at
dette kan pavirke ejendomspriserne tzettest pa Banevejen. Det vurderes dog at vaere en begraen-
set pavirkning, da omradet ogsa fgr var praeget af jernbanen. Omradet syd for banen vil opleve
en vaesentlig bedre tilknytning til midtbyen og Regionshospitalet med forleengelse af Alhedestien,
hvilket kan pavirke ejendomspriserne positivt.
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Beskaeftigelse
Selve Banevejen vil ikke generere yderligere arbejdspladser. Dog vil den ggede fremkommelig-
hed mindske rejsetiden pa vejnettet.

Tilgengelighed

Etablering af Banevejen vil give en vaesentlig gget fremkommelighed gennem Viborg og sikre en
god trafikbetjening af Regionshospitalet. Alhedestien og Himmerlandsstien sammenbindes, hvil-
ket giver de blgde trafikanter en gget fremkommelighed.

Perronbroen udskiftes og vil i fremtiden blive fgrt direkte ned pa Banegardspladsen, hvilket vil
give en mere direkte forbindelse til midtbyen fra Viborg Baneby og omvendt.

6.18.5 Kumulative effekter
Realiseringen af Helhedsplan for Viborg Baneby vurderes at kunne pavirke ejendomspriserne i
omradet i et vist omfang. Omdannelsen af omraddet i forbindelse med Baneby projektet, hvor der
bl.a. rives gamle fabriksbygninger ned, vil sdledes kunne have en positiv effekt pd ejendomspri-
serne.

6.18.6 Afvaergeforanstaltninger
Der vurderes ikke at vaere behov for saerlige afvaergeforanstaltninger i forhold til de sociogkono-
miske forhold.

6.18.7 0-alternativet
Ved 0O-alternativet vil der ske en trafikstigning i forhold til eksisterende forhold. Der er allerede i
dag kapacitetsproblemer pa centrale veje i Viborg midtby, hvorved en stigning i trafikmasngden
vil bevirke, at tilgaengeligheden vil forveerres yderligere, og rejsetiden derved forhgjes.

6.18.8 Sammenfatning af sociogkonomiske forhold
Sociogkonomiske forhold er i det fglgende vurderet ud fra kriterierne i afsnit 6.1.

I anlaegsfasen vurderes der at veere en lille pavirkning i forhold til tilgeengelighed og beskaeftigel-
se, men ingen pavirkning af ejendomspriserne. Der vurderes at vaere en stor sandsynlighed for
dette, men en kortvarig og lokal pavirkning. Samlet vurderes der at vaere en mindre positiv kon-
sekvens i form at gget beskaeftigelse.

I driftsfasen vurderes det, at der vil veere en positiv konsekvens af projektet. Der vil vaere en
mellem pavirkning i form af gget fremkommelighed i midtbyen og stgrre tilgaengelighed til Regi-
onshospitalet, mens beskaeftigelsen ikke pavirkes og ejendomspriserne formentligt ikke pavirkes.
Der er en stor sandsynlighed for en pavirkning, der vurderes at vaere lokal og vedvarende. Sam-
let vurderes det, at der er en vaesentlig positiv konsekvens i form at gget fremkommelighed og
tilgeengelighed.

Sandsynlig- Geografisk Pavirknings-

Miljgemne hed udbredelse grad

Varighed Konsekvenser

Afledte sociogko-
nomiske forhold Stor Lokal Lille Kortvarig Mindre (positiv)
(anlaegsfase)

Afledte sociogko-

nomiske forhold Stor Lokal Mellem Vedvarende
(driftsfase)

Vaesentlig (po-
sitiv)

Tabel 47 Sammenfattende vurdering af sociogkonomiske forhold.
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6.19 Sammenfatning
De sammenfattende vurderingsskemaer for de enkelte miljgemner er samlet i tabel 48, som fin-
des sidst i dette afsnit.

Der er ingen af de behandlede miljgemner, som er vurderet at veere vaesentlige i negativ for-
stand. Det er vurderet, at vejtrafikstgj, vibrationer i anlesegsfasen samt de kulturhistoriske inte-
resser i driftsfasen giver en moderat pavirkning. De gvrige miljgemner er vurderet til at have en
mindre, ubetydelig eller ingen pavirkning.

6.19.1 Samspillet mellem de enkelte miljgpavirkninger
I projektet kan naevnes de fglgende betydende samspil mellem miljgpavirkninger:

Vibrationer og stagj

I anlzegsfasen kan der vaere et samspil mellem vibrationer og stgjgener, da disse gener kan vaere
samtidige, hvilket kan bevirke, at nogle beboere pavirkes af begge gener i perioder, hvilket vil
gge konsekvenserne for disse beboere. Det er vurderet, at der i anlaegsfasen er moderate konse-
kvenser ved vibrationer og mindre konsekvenser ved stgj. Ligeledes vil der ske en samtidig pa-
virkning af vejtrafik- og jernbanestgj, nar der kgrer tog til/fra Viborg Station.

Indpasning i byrummet og stgj

Ved Klostervaenget og Bellisvej vil projektet bevirke, at der fjernes beplantning pa skraenten.
Dette bevirker visuelt, at beboerne far fjernet den grgnne afskaermning mod banegraven, og der
vil i stedet vaere udsyn mod hospitalet og Banevejen.

Et af Igsningsforslagene til at reducere stgjpavirkningen fra Banevejen er etablering af en stgj-
skaerm ved Klostervaenget, se afsnit 6.2.7.2. Safremt dette Igsningsforslag vaelges vil have en
visuel pavirkning for flere beboere i Klostervaenget, som vil opleve at den grgnne beplantning

udskiftes med en skaerm.

6.19.2 Kumulative effekter
Overordnet set gennemfgres projektet med Banevejen i et omrade af Viborg, hvor der i forvejen
sker en stgrre byudvikling i form af projektet med Viborg Baneby og udvidelse af Regionshospita-
let. Derudover er der andre steder i Viborg projekter, som bl.a. vil pdvirke den trafikale udvikling.

Det visuelle udtryk i omradet sendres ved etablering af Banevejen, og dette har en kumulativ
effekt med udvidelsen af Regionshospitalet samt en fremtidig etablering af Banebroen. Samlet
kan dette betyde, at omrddet far en mere urban karakter.

Anlzeg af Banevejen vil sammen med udvidelsen af Regionshospitalet bidrage positivt i forhold til
den generelle sundhed, da tilgeengeligheden til hospitalet vil gges samtidig med etablering af et
stort og tidssvarende akuthospital.

Etablering af Banebroen til at forbinde Viborg midtby med Viborg Baneby syd for jernbanen kan
andre den rekreative brug af hele omradet. Trial- og parkourparken indteenkes i Viborg Baneby,
og der kan forventes en gget brug af faciliteterne.

Den forventede trafikstigning betyder en gget udledning af emissioner. Ved omfordeling af en del
af trafikken til Banevejen, vil andre omrader i Viborg blive aflastede for bade trafik, stgj og emis-
sioner. Forholdene i banegraven vil dog forgges, da bade jernbanetrafik og vejtrafik genererer
st@j og emissioner. Den kumulative effekt mellem jernbanetrafik og vejtrafik er ikke direkte be-
regnet.
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6.19.3 Oversigt over vurderinger

Afsnit

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

6.7

6.8

6.9

6.11

Miljgemne Saliir;crl‘seyan-
Stgj
Vejtrafikstgj Meget stor
Jernbanestgj Stor
Anlaegsstgj Stor
Vibrationer
Vibrationer i anleegsfasen Meget stor
Vibrationer i driftsfasen Meget stor
Indpasning i byrummet
Indpasning i byrum Meget stor
Kulturhistoriske interesser
Kulturhistoriske interesser,
anlaegsfase HIEGEE SioF
Kulturhistoriske interesser,
driftsfase Meget stor
Rekreative interesser
Rekreative interesser,
anlaegsfase HIEGEE SioF
Re_kreative interesser, Meget stor
driftsfase
Natur, flora og fauna
§ 3 - beskyttet natur Ingen
Fredskov Ingen
Grgnne omrader Stor
Natura 2000-omrader Ingen
Bilag IV arter Lille
Emissioner
Emissioner ved drift Lille
Ejendomsforhold
Ejendomsforhold Meget stor
Lys
Lyspavirkning i anlaegsfa- Mellem

sen
Lyspavirkning i driftsfasen  Stor

Klimatiske forhold

Klimatiske forhold Mellem
Geologi

Geologi Meget lille
Jordforurening

Jordforurening Lille
Rastoffer og affald

Rastoffer og affald Meget stor
Grundvand

Grundvand Meget lille

Overfladevand

Overfladevand Meget stor

Geografisk
udbredelse

Lokal
Lokal

Lokal

Lokal
Lokal

Lokal

Lokal

Lokal

Lokal

Lokal

Lokal
Lokal
Lokal
Lokal
Lokal

Lokal

Lokal

Lokal

Lokal

Lokal

Lokal

Lokal

International

Lokal

Lokal

Pavirknings-
grad

Mellem
Lille

Mellem

Mellem

Lille

Lille

Lille

Mellem

Stor

Lille

Ingen
Ingen
Stor
Ingen
Lille

Lille

Lille

Lille

Mellem

Lille

Ingen

Lille

Lille

Mindre

Lille

Varighed

Vedvarende
Vedvarende

Kortvarig

Kortvarig

Vedvarende

Vedvarende

Vedvarende

Vedvarende

Midlertidig

Vedvarende

Permanent
Vedvarende

Vedvarende

Vedvarende

Kortvarig

Vedvarende

Kortvarig

Kortvarig

Kortvarig

Vedvarende

Vedvarende

Konsekvenser

Moderat
Ubetydelig
Mindre

Moderat

Ingen

Mindre

Mindre

Moderat

Mindre

Mindre

Ingen

Ingen
Ubetydelig
Ingen
Ingen/udetydelig

Ingen

Ingen/ubetydelig

Mindre

Mindre

Mindre

Ingen/ubetydelig

Ubetydelig

Ubetydelig

Ingen/ubetydelig

Ubetydelig
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Tabel 48 Samlet oversigt over de vurderede miljgpavirkninger.
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7.1

MILJ@VURDERING AF UDVIDELSE AF P-HUS

Baggrund

Lokalplan nr. 441 udarbejdes sidelgbende med neervaerende Miljgrapport. Lokalplanen har til
formal at give mulighed for etablering af Banevejen og en udvidelsen af parkeringshus ved Regi-
onshospitalet.

Som beskrevet i afsnit 2.2 er miljgvurderingen af lokalplanen, jf. miljgvurderingsloven, koblet
sammen med miljgvurderingen for projektet.

I forbindelse med hgringen af de bergrte myndigheder er Viborg Kommune og Region Midtjylland
gdet i dialog omkring en udvidelse af lokalplanens omrade. Udvidelsen daekker over et omrade
vest for Regionshospitalet, hvor hospitalet har gnske om p3 sigt at udvide eksisterende p-hus.

Det er blevet besluttet at udvide lokalplanens afgreensning, sdledes at den bade indeholder det
eksisterende p-hus ved Regionshospitalet og en mulig udvidelse af dette, jf. figur 2.

Dette omrade er pt. omfattet af lokalplan nr. 352 for Regionshospitalet og bestemmelserne heri.
Dog er der tidligere givet dispensation til, at den sydgstligste del af omradet kan bebygges i 5
etager.

Det er kun andringerne af p-huset i forhold til lokalplan nr. 352, der skal miljgvurderes, jf. afsnit
2.2, og disse aendringer omhandler kun omradet til udvidelsen af parkeringshuset.

Regionshospitalet har ikke konkrete planer for udvidelsen af parkeringshuset inden for de naeste
par &r. Nar der pd et tidspunkt sgges om udvidelse af p-huset, skal det konkrete projekt screenes
for VVM-pligt.

%r9ens
m, ] .
ok st v/ Banevejen
oy ol |

S | | =mem——— Nye stiforbindelser
£

o

)

s+ Nyt jernbanespor

.......

250 : 1 Lokalplangreense
11 ] 1

metres :] P-hus (Delomréade I1)

Copyright:.Geodatastyrelsen

Figur 71 Lokalplangraense og omradet til p-hus.
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7.1.1

I forslag til lokalplan nr. 441 planlaegges fglgende aendringer i forhold til lokalplan nr. 352 for
Regionshospitalet:

e En udvidelse af p-huset mod vest planlaegges at kunne etableres i 5 etager. Med denne &n-
dring vil p-huset blive i samme hgjde som det eksisterende p-hus ved hospitalet.

e Byggefeltet mindskes mod nordvest, sa det er parallelt med naerliggende bygning ijf. figur 74.

e Antallet af parkeringspladser bliver det samme, som der er mulighed for med lokalplan nr.
352.

e Stueetagen af udvidelsen af p-huset vil omfatte det eksisterende busdepot.

e Vejadgangen til p-huset vil ske fra Banevejen og Heibergs Allé. Busser vil have mulighed for
at komme til busdepotet og busterminalen fra bdde Pakhusvej og Banevejen.

Screening af aendringerne af udvidelsen af p-huset
Der er gennemf@rt en screening af aeendringerne af udvidelsen af p-huset ud fra det brede miljg-
begreb, jf. afsnit 5.1.2. Ved screeningen er fglgende miljgfaktorer behandlet:

e Den biologiske mangfoldighed
e Befolkningen

e Menneskers sundhed

e Fauna og flora

e Jordbund
¢ Vand
e Luft

e Klimatiske faktorer

e Materielle goder

e Landskab

e Kulturarv, herunder kirker og deres omgivelser
e Arkitektonisk og arkaeologisk arv.

Screeningen peger pa, at falgende miljgemner kan have en indvirkning pa miljget:

e Byarkitektonisk vaerdi

e Skygge

¢ Vindforhold

o Trafikafvikling/-kapacitet

Screeningsresultatet er blevet sendt til fglgende bergrte myndigheder i perioden 20.-27. novem-
ber 2014: Trafikstyrelsen, Banedanmark og Viborg Museum.

Banedanmark er fremkommet med en bemaerkning om diverse forhold i forhold til jernbanen,
som der skal tages hensyn til i lokalplanen og realisering af projektet. Viborg Museum har med-
delt, at de ikke har yderligere bemaerkninger end dem, der blev fremsendt i forbindelse med hg-
ring om den gvrige del af lokalplanomradet. Trafikstyrelsen har ikke fremsendt nogen bemaerk-
ninger.
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7.1.2 Forhold til gvrig planlaegning og miljgbeskyttelsesmal

7.2

7.3

/ndringen af lokalplanbestemmelserne er ikke omfattet af nogen relevante kommuneplanret-
ningslinjer eller miljobeskyttelsesmal.

Trafikplan for Viborg midtby omfatter en parkeringsstrategi med fglgende hovedelementer:

1. Nedlaeggelse af mindre p-anlaeg
2. Indfgrelse af p-henvisning

3. Revision af p-normer

4. @get fokus pd p-kvalitet

5. Viderefgrelse af p-fonden

AEndringen af lokalplanbestemmelserne pavirker ikke antallet af parkeringspladser, og der er
saledes stadig overensstemmelse med trafikplanen.

Metode
Miljgvurderingen af udvidelsen af p-huset skal kun omfatte sendringerne i forhold til lokalplan nr.
352, og den skal foretages ud fra eksisterende viden, jf. miljgvurderingsloven.

Der er i hgj grad benyttet viden fra narvaerende Miljgrapport, lokalplan nr. 352 og dertilhgrende
miljgrapport "Miljgrapport til forslag til lokalplan nr. 352 for Regionshospitalet i Viborg og forslag
til tillaeg nr. 22/2008 til Kommuneplan 2006 — Rammebestemmelser for Viborg Kommune" samt
kortmateriale og besigtigelse.

Eksisterende forhold

Omradet til den planlagte udvidelse af p-huset omfatter et busdepot, der ligger op af Regionhos-
pitalets eksisterende 5 etages p-hus, Regionshospitalet, jernbanen og busterminalen, jf. figur 72.

r’
/
/

Spitalet . /s

4

"Regionsho
\ ; 4 S5

= 5

Banevejen

= = == == Nye stiforbindelser

s-»-s-e-e-4 Nyt jernbanespor

Byggefelt til
| udvidelse af parkeringshus

:l Byggefelt
(eksisterende parkeringshus)

: Lokalplangraense

Figur 72 Udvidelsen af p-hus og dets naeromgivelser.
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Busdepotet ses pd figur 73 sammen med Regionhospitalets eksisterende p-hus og en bygning
tilknyttet Regionshospitalet. Busdepotet bestar af ni busparkeringspladser med adgang fra Pak-
husvej, men der er et reelt behov for 12-14 parkeringspladser. Busserne kgrer derfra til buster-
minalen.

Figur 73 Eksisterende busdepot nordvest for eksisterende p-hus. Bygning i tilknytning til Regions-
hospitalet ses til venstre i billedet, og jernbanen ligger til hgjre, lige bagved raekken af traeer.

Der kgres ind og ud af det eksisterende p-hus via Heibergs Allé. P-huset rummer i dag 680 par-
keringspladser. Der er i forbindelse med hospitalsbyggeriet givet en midlertidig tilladelse til at
kgre ind i p-huset fra Pakhusvej. En betjening af p-huset fra Heibergs Allé og Pakhusvej skaber
kg pa tveerforbindelse pa bdde Toldboldsvej og Heibergs Allé i myldretiden.

Safremt billisterne kun kunne benytte Heibergs Allé vil de holde i kg i Y2 time for at komme ud fra
p-huset i myldretiden. Med den midlertidige benyttelse af Pakhusvej giver det kg for billisterne pa
tveerforbindelsen.

For omradet gaelder lokalplan nr. 352 for Regionshospitalet i Viborg fra 2009. Lokalplanen giver
mulighed for et parkeringshus i 3 etager i byggefelt A, jf. figur 74.

Lokalplan nr. 352 bestar af tre byggefelter til p-hus med hver sit maksimale etageantal. Etagean-
tallene fremgar af figur 74 i parenteserne. Efterfslgende har Viborg Kommune i 2011 givet di-
spensation til, at der pa byggefelt C kan opfgres i 5 etager. Det eksisterende p-hus er etableret i
5 etager i byggefelt C og i godt halvdelen af byggefelt B. P-huset kan i forhold til byggefeltet
placeres med et spidst hjgrne ud mod busterminalen.

Der er i lokalplan nr. 352 vejadgang fra Pakhusvej til busterminalen, busdepotet og parkering pa
Pakhusvej.

I lokalplan nr. 352 ligger byggefeltet A teet pa Regionshospitalet og boliger i form af de fglgende
afstande:

e Bygning i tilknytning til Regionshospitalet: 7 m.

e Boligkarre pd Pakhusvej: 18 m.
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7.4

7.5

7.5.1

I bestemmelserne for lokalplanen star der bl.a.:
"Bebyggelse p§ den enkelte ejendom skal fremst§ som en helhed med hensyn til udformning,
materialevalg, farve m.v."

Banevejen
Nye stiforbindelser
s-s-s-s-s4 Nyt jernbanespor
: Lokalplangreense
l:] Byggefelt til
| udvidelse af p-hus
- Byggefelt
(eksisterende p-hus) |

1 i \ . ) \
metres } \ \

Byggefelter til p-huse, jf. LP nr. 352

(X)  Max etageantal, jf. LP nr. 352

L& 5 | ~ \ \.
Copyright: Geodatastyrelsen 1 ! L\ li

Figur 74 Byggefelter til parkering fra lokalplan nr. 352 samt forslag til andret byggemulighed af p-huset.

Vurderinger af pavirkninger i anlaegsfasen
Andringen af udvidelsen af p-huset vil ikke give vaesentlige pdvirkninger i anlaegsfasen.

I forhold til den byarkitektonisk vaerdi, skygge- og vindforhold vil 2ndringerne af udvidelsen af p-
huset ikke give pavirkninger i anlaegsfasen.

Etablering af aendret vejadgang fra p-huset til Banevejen vil ske, ndr Banevejen er faerdig, og
anlaegsperioden vil sdledes heller ikke have nogen miljgkonsekvenser for trafikafvikling/-
kapacitet.

Vurderinger af pavirkninger i driftsfasen

Byarkitektonisk vaerdi
Omradet er praeget af hgje bygninger, sdsom Tolbodcenter, regionshospitalet, p-hus og boligkar-
rer.

En udvidelse af p-huset mod nordvest i 5 etager vil medvirke, at bygningen far samme hgjde
som det eksisterende p-hus, hvilket vil skabe et sammenhangende og roligt visuelt udtryk i
modsaetning til, hvis bygningen har forskellig hgjde.

Lokalplanen fastlaegger, at udvidelsen af p-huset skal ske i samme materiale, farve og udform-
ning som eksisterende p-hus.
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Et forhgjet p-hus vil isser veere synlig fra boligkarréen pd Pakhusvej, der ligger nord for dette.
Afstanden til boligkarren har en betydning for, hvor synlig og markant p-huset vil opfattes:

Afstand til mulig p-husudvidelse i lokalplan nr. 352: 18 m.
Afstand til mulig p-husudvidelse i lokalplan nr. 441: 30 m.

P-huset etableres derved i stgrre afstand fra boliger end eksisterende lokalplan tillader, men bli-
ver til gengeaeld 2 etager hgjere.

Boligkarren har forholdsvis frit udsyn til p-huset, da der mellem disse bygninger er en asfalt be-
laegning i form af en del af busdepotet, jf. figur 75.

ki iiing i1
ﬁﬂnﬂ.ﬂ.ﬁ.ﬁ.ﬂ.ﬂﬂ

Figur 75 Boligkarre p& Pakhusvej nr. 2-8 ved busdepot.
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7.5.2

Boligkarren er 2-3': etager, og der vil sdledes ikke vaere en vaesentlig hgjdeforskel mellem bolig-
karren og p-huset, og p-huset vil ikke tdrne sig op over boligkarréen, jf. figur 76.

Figur 76 Udsigt fra perronbro mod gst med eksisterende p-hus liggende ud til jernbanen og boligkarre til
venstre i billedet.

Bilister kerende mod vest pa Toldbodgade vil i hgjere grad kunne se p-huset, men det meste af
bygningen vil vaere skjult bagved boligkarréen pa Pakhusvej.

Fra Banevejen vil p-husetvaere synligt, hvor billister kgrer lige forbi parkeringshuset. Det vurde-
res at det ikke har en vaesentlig pavirkning, da bilister vil opleve, at parkeringshuset har samme
udtryk og hgjde.

P-huset ligger i tilknytning til Regionshospitalet, der er under ombygning, og i forbindelse med
denne vil der komme en del hgje bygninger i 8-14 etager i omrddet. De ekstra etager pa p-huset
vil derved ikke veere markante i byens "skyline".

Visuelt vil bygningen ogsa fa et andet udtryk, nar den etableres i form af en firkantet afslutning
og ikke et spidst hjgrne. Dette vil ggre, at bygningen kommer til at flugte med den eksisterende
bygning nord for, hvilket vil betyde, at p-huset traekker sig lidt tilbage set fra Toldbodgade og
Pakhusvej, og dermed vil omradet fa et andet udtryk, hvor p-huset ikke vil blive s& markant.

Skygge

Der blev i forbindelse med lokalplan nr. 352 udarbejdet skyggediagrammer for den sydlige del af
lokalplanen, dvs. ikke for omradet til parkeringshus. Skyggediagrammerne kan dog stadig give
en fornemmelse for skyggeforholdene i omrddet ved givne hgjder og sdledes ogsd ved parke-
ringshuset. I forhold til skyggegener er det i hgj grad boligkarréen ved Pakhusvej 2-8, der ligger
ca. 30 m vaek, samt bygningen beliggende nord for p-huset i tilknytning til Regionshospitalet, der
ligger ca. 5-25 m veaek, der vil opleve skyggegener.

Februar

I februar star solen op efter kl. 7 og gar ned inden kl. 19. Om formiddagen kan p-huset i mindre
grad give skygge for boligkarréen, og om formiddagen og eftermiddagen for bygningen nord for i
tilknytning til hospitalet.
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7.5.3

April
I april stdr solen op for kl. 7 og gar ned inden kl. 21. Det vurderes, at der ikke vil vaere en vae-
sentlig skyggepavirkninger til de omkringliggende bygninger.

Juni
I juni stdr solen op for kl. 7 og gar ned igen efter kl. 21. I de sene eftermiddagstimerne kan p-
huset give skygge til bygningen i tilknytning til hospitalet.

December

I december star solen op far kl. 9 og gdr ned igen inden kl. 17. Ved middag kan p-huset give
skygge til boligkarréen samt til bygningen i tilknytning til hospitalet, der ligger nord for tilbygnin-
gen.

Samlet vurderes hgjdeaendringen i p-huset ikke at give vaesentlig skyggepavirkninger.

Vindforhold

Det vurderes, at forggelsen af bygningshgjen fra 3 til 5 etager vil medfgre en lille a&ndring af de
lokale vindforhold. I teetbebyggede byomrader, som i dette omrade af Viborg, fgrer etableringen
af 5 etagers bygninger normalt ikke til betydelige negative effekter pa de lokale vindforhold.
Vindmiljget vil vaere styret af de gjeblikkelige naturlige vinde, og der vil derfor ikke opsta nogen
kumulative effekter.

De primaere effekter af bygningsaendringen forekommer i et bredt interval af vindretninger og har
derfor en stor hyppighed. Der vurderes at veere to primeere effekter i dette tilfaelde - en
forggelse af vindhastigheden langs med den sydvestlige facade og forstgrrelse af laezonen
nordgst for bygningen, se figur 77.

Vestlige og sydlige vinde vil blive fanget og Igbe langs med den sydvestlige facade pa
parkeringshuset. Denne mekanisme forekommer allerede ved den nuveerende 3 etagers bygning,
men forggelsen af bygningshgjden vil forstaerke denne accelerationszone langs banevejen og den
nye stiforbindelse. A£ndringen af vindfeldtet vil medfgre en lille reduktion i fodgaengerkomforten,
men den vil ikke fgre til usikre forhold. Eftersom det pavirkede omradde ikke er tiltaenkt
stillesiddende ophold, vurderes det, at funktionaliteten af omradet ikke reduceres af denne
gndring af de lokale vindforhold.

I haveomradet nordgst for parkeringshuset vil der formodentlig skabes yderligere lze. Kombineret
med den vindreducerende effekt af den veletablerede taette beplantning, vil dette fgre til et
omrade med generelt lavt vind- og turbulensniveau.

Leezone

Accelerations-
zone

Banevejen
B i Nye stiforbindelser

o-o-o-o-o-4 Nyt jernbanespor

Byggefelt til
fremtidig parkeringshus
Byggefelt

! de parkeringshus)

D Lokalplangraense

Figur 77 Omrader med de primaere a&ndringer af vindfeltet som fglge af forggelsen af bygningshgjden.
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7.5.4

7.6

7.7

7.8

Andringen i bygningsformen vil potentielt set ogsa sendre de sekundaere effekter, der er forbun-
det med specifikke vindretninger. Det vurdere, at der vil vaere tale om forskydning af et par en-
kelte accelerationszoner! uden en betydelig forggelse af de lokale vindhastigheder. I tilfaelde af
gener fra lokale accelarationszoner kan disse oftest kontrolleres vha. beplantning eller mere
lokalt med laehegn.

Hvis der sker aendringer i den omkringliggende bygningsmasse eller beplantning, kan visse af de
ovenstdende vurderinger andre sig.

Trafikafvikling/-kapacitet

P-huset vil rumme det samme antal parkeringspladser, som lokalplan nr. 352 giver mulighed for.
Antallet af biler, der vil komme til at benytte p-huset, vil sdledes ikke aendres. Den ekstra hgjde
vil derved ikke give en stgrre trafikmaengde pd de omkringliggende veje. Den forventede ekstra
trafik i forbindelse med udvidelse af Regionshospitalet indgar i kommunens trafikmodel, og der-
med ogsa i de trafikale vurderinger, der er foretaget i naervaerende Miljgrapport.

AEndringen af vejadgangen til p-huset, saledes at den sker bdde fra Heibergs Alle og Banevejen i
stedet for kun Heibergs Alle, vurderes at forbedre indkgrselsforholdene til p-huset, saledes at
trafikken vil glide lettere ud og ind af p-huset. Derudover vil trafikken mindskes pa Toldbodgade
og Sct. Jgrgens Vej.

Andringen af vejadgangen sker samtidig med etableringen af Banevejen, hvor der vil ske en del
andringer i trafikstramningerne i omradet. £ndringen af vejadgangen vil sdledes ikke vaere
maerkbar for billisterne i forhold til trafikmaengden.

Samlet vurderes sendringerne af p-huset ikke at give vaesentlige miljgpavirkninger i forhold til
trafikafvikling/-kapacitet.

Kumulative effekter
Det vurderes ikke at der er nogen kumulative effekter.

Afvaergeforanstaltninger
Det vurderes, at der ikke er behov for afvaergeforanstaltninger.

O-alternativet
0-alternativet omfatter, at lokalplan nr. 352 fortsat er gaeldende for omradet. Dvs. at der er mu-
lighed for at etablere en udvidelse af parkeringshuset i 3 etager.

Der er i lokalplanen vejadgang til parkeringsanlaeg og busdepot fra Pakhusvej. I forhold til i dag
vil traengslen ved p-huset vaere stgrre og perioderne, hvor der er traengsel vil straekke sig over
laengere tid.

Visuelt vil 0-alternativet bevirke, at p-huset vil fremstar i to forskellige etagehgjder, hvilket isaer
vil vaere synligt ved kgrsel pa Banevejen. Fra boligkarréen vil p-huset fremstd mindre markant
pga. hgjden, men omvendt kan p-huset blive etableret 12 m taettere pa boligkarréen i form af et
p-hus med en spids ende.

0-alternativet vurderes, at give tilnaermelsesvis samme skygge- og vindpavirkninger ved de om-
kringliggende bygninger, da p-huset kan etableres teettere pa boligkarréen, om end kun i 3 eta-
ger.

Trafikalt vil 0-alternativet give den samme maengde trafik som hovedforslaget, safremt der etab-
leres bilparkering i alle tre etager. Dette vil betyde, at busdepotet ikke kan vaere pa sin nuvae-
rende placering og ma flyttes til en anden lokalitet, hvilket vurderes at vaere meget uhensigts-
maessigt i forhold til at have en velfungerede busterminal.

1 Betegnelsen "accelerationszone” anvendes p& omrader, hvor vindhastigheden gges (vinden accelereres) pga. bygningsstrukturerne.
Forggelsen sker oftest som fglge af hgje bygninger, der fanger vinden, og leder den ned mod terrzen.
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7.8.1 Valg af alternativ

7.9

7.10

7.11

0-alternativet er fravalgt, idet dette vil betyde, at busdepotet skal flyttes til en anden lokalitet,
hvilket vurderes meget uhensigtsmaessigt. Hvis p-huset ikke etableres, og busdepotet bibehol-
des, vil der maske ikke vaere tilstraekkelig parkering til Regionshospitalet. Parkeringsbehovet kan
dog pavirkes gennem en parkeringsstrategi, hvor det f.eks. ggres attraktivt at cykle i stedet for
at kgre i bil.

Fravalg af O-alternativet kan ligeledes ggre det muligt at skabe en visuel ensartethed, idet hele
p-huset vil blive pa 5 etager.

Sammenfatning af aandring af byggemulighed for p-huset
Andringen af p-huset er i det fglgende vurderet ud fra kriterierne i afsnit 6.1.

I anlzegsfasen vurderes det at have ubetydelige miljgkonsekvenser.

I driftsfasen vurderes det at have mindre konsekvenser, idet der for naeromradet kan veere min-
dre pavirkninger i form af et visuelt hgjere p-hus og deraf laengere skygger. Vindpavirkningen
vurderes at veere ubetydelig, hvor der kan ske en lille reduktion i fodgaengerkomforten, men den
vil ikke fgre til usikre forhold. Andringen vil give yderligere lae nord for p-huset. Trafikalt vil an-
dring af vejadgang ggre til- og frakgrslen til p-huset mere tilgaengelig for billister, hvilket vurde-
res at give mindre (positive) konsekvenser.

Sandsynlig- Geografisk Pavirknings-
Miljgemne hed for miljo- udbredelse af grad af omgi- Varighed Konsekvenser
pavirkning miljgpavirkning velserne
Anlzegsfase
(Byarkitektonisk
V.aerdl’ skygge, ; Meget lille Lokal Ingen Kortvarig Ingen/ubetydelig
vindforhold, trafik-
afvikling/-
kapacitet)
Byarkitektonisk
veerdi (driftsfa- Stor Lokal Mellem Vedvarende Mindre
se)
Skygge (drifts- Stor Lokal Lille Vedvarende Mindre
fase)
X;:;:g;:soek; Stor Lokal Lille Vedvarende Ubetydelig
Trafikafvikling/-
kapacitet Stor Lokal Mellem Vedvarende Mindre
(driftsfase)

Tabel 49 Sammenfatning over miljgvurdering af sendring af byggemulighed for p-hus.

Overvagning
Det vurderes ikke vaere behov for et overvagningsprogram.

Manglede viden og usikkerheder
Der er ikke udarbejdet egentlige skyggediagrammer, hvorved den pracise afgraensning af skyg-
gegenerne ikke er fastlagt.
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8.1

8.2

AFVERGEFORANSTALTNINGER

I dette kapitel opsummeres de afvaergeforanstaltninger, der er prasenteret igennem Miljgrappor-
ten. Dette er opdelt i afvaergeforanstaltninger for anlaegs- og driftsfase.

Anlaegsfasen

I forbindelse med anlaegsfasen gennemfgres en forundersggelse for fortidsminder af omradet syd
for Banevejens tilslutning til GI. Arhusvej. Den arkaeologiske forundersggelse gennemfgres i god
tid, inden anlaegsarbejdet igangsaettes. Det sker for at undgd ungdvendig stop for anlaegsarbej-
det i en senere fase.

For at afveerge gener pa grund af stgv kan der blive behov for afdaekning, vanding i tgrre perio-
der og overdaekning af jorddepoter og specielt stgvende processer.

Arbejdsbelysning skal opstilles, s& den ikke udstraler generende lys mod boliger og andre op-
holdsarealer. Hvis der af sikkerhedsmaessige arsager anvendes fast aftenbelysning, skal denne
afskaermes, sa boliger ikke generes.

Sa vidt det er muligt, genanvendes opgravet jord pa stedet. Affald, der produceres under an-
laegsarbejderne, anmeldes til relevante myndigheder og bortskaffes i overensstemmelse med
gzeldende regulativer. Intern og ekstern genanvendelse vil sikre, at stgrstedelen af affaldspro-
duktionen vil blive genanvendt.

Der kan forventes stgj- og vibrationsgener i forbindelse med anleegsarbejdet, og af hensyn til
togdriften vil der pagd anlaegsarbejder uden for normal arbejdstid. Det vil blive forsggt at reduce-
re de stgjende og vibrerende aktiviteter i nattetimerne, men dette kan ikke helt undgas. Det til-
straebes at anvende mindre stgjende og vibrerende metoder, hvor det iszer kan have betydning,
at spuns nedbringes ved vibration fremfor ramning, nar jordbundsforhold mv. ggr det muligt.

For bade boliger og hospitalet kan maling af vibrationsniveauer pa bygningerne, mens de vibrati-
onsfrembringende anlaegsarbejder foregar, og brug af alarmsystemer sikre, at vibrationspavirk-
ningen holdes pa et niveau, der sikrer mod bygningsskader. Malinger af denne type kan om ngd-
vendigt ogsa forebygge uacceptabel pavirkning af vibrationsfglsomt udstyr pa hospitalet.

For efterfalgende at kunne afggre om bygninger alligevel har faet skader, vil der forud for an-
laegsarbejdet ske en fotoregistrering af de ejendomme, der ligger teettest pa de vibrationsfrem-
bringende anlagsarbejder.

Generelt vil naboer til omraddet modtage grundig information om anlaegsaktiviteter og tidsplaner.
Iszer planer om aktiviteter uden for normal arbejdstid vil blive kommunikeret til naboerne. De
saerlige ulemper, der kan vaere knyttet til anleegsarbejdets eventuelle pdvirkning af vibrationsfal-
somt udstyr pa hospitalet, kan begraenses gennem en detaljeret dialog mellem hospital og entre-
prengr om planlaegning af det vibrationsfrembringende anlaegsarbejde.

Driftsfasen

For at mindske pavirkningen af vejtrafikstgj i driftsfasen etableres Banevejen med stgjreduceren-
de asfalt. Ligeledes skal der ske udskiftning af slidlag til stgjreducerende asfalt pd den vestlige
del af Banegards Allé rundkgrslen ved Vesterbrogade og 160 meter mod sydgst. Derudover vil
stgjbelastede boliger pd Klostervaenget og Jyllandsgade blive tilbudt udskiftning af vinduer til
stgjreducerende vinduer. Antallet af boliger afhaenger af, hvorvidt det vaelges at etablere en stgj-
skaerm enten ved Banevejen eller Klostervaenget.

Efter anlaeg af Banevejen skal der ske en opfglgning pa i hvilken grad den gstligste lejlighed i
Garvergarden, Vesterbrogade 23C, generes af lys fra svingende biler. Ved behov for afskaermning

vil der blive etableret en mindre beplantning mellem fortov og cykelsti.

Ved uheld, hvor der er risiko for forurening af jord og grundvand, vil de spildte stoffer, s vidt
som muligt blive samlet op. Dette geelder bade pa Banevejen og langs jernbanen.

Overfladevand udledes via sandfang til offentlig kloak.
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FORSLAG TIL OVERVAGNING

Der er ikke en generel hjemmel til at stille krav til, at bygherren foretager overvdgning. Derimod
er der krav om, at myndigheden foretager en overvdgning af de vaesentlige miljgpavirkninger jf.
lov om miljgvurdering af planer og programmer. Der er ikke vurderet nogen vaesentlige miljgpa-
virkninger i projektet, og der er derfor ikke krav om, at der foretages overvagning.

P& baggrund af vurderingen af miljgvurderingerne kan fglgende punkter dog naevnes, som Viborg
Kommune skal vaere opmaerksom pa:

e Trafik
Trafikudviklingen bgr Igbende overvdges med henblik pa at vurdere det fremtidige behov for
kryds- og straekningsombygninger som fglge af aendrede trafikmgnstre. Dette vil ske Igbende
gennem kommunens planlaegning gennem bl.a. trafiksikkerhedsplan.

e Vibrationer
Der er ikke behov for overvagning af vibrationer i driftsfasen. I anleegsfasen kan det vaere
hensigtsmaessigt at gennemfgre overvagning af vibrationspavirkningen af bygninger, nar der
sker nedbringning af spuns.

e Generende lys fra biler - pavirkning af lejligheder i Garvergarden
Safremt der modtages klager over generende lys fra svingende biler, vil denne problemstilling
tages op, og der vil blive taget stilling til om der er behov for at etablere en mindre beplant-
ning mellem fortov og cykelsti.
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10.

10.1

10.2

OVRIGE VURDEREDE ALTERNATIVER

I forbindelse med Viborgs Kommune indledende arbejde med Banevejen er der blevet undersggt
tre alternativer til hovedforslaget for etablering af Banevejen.

Banevej delvist i tunnel

Der er undersggt et alternativ, hvor vejen etableres nord for banen i samme trace som hovedal-
ternativet. Vejen vil dog forlgbe i tunnel over ca. 75 m foran stationsbygningen. Herved blev der
opnaet en pladsdannelse, og togpassagerer kunne fortsat gd direkte fra stationsbygningen til det
forlagte spor 1. Desuden krydser stien i terraen fra sydsiden til nordsiden af Banevejen p& tunnel-
streekningen. Alternativet blev i fgrste omgang praesenteret i Helhedsplan for Viborg Baneby,
men er efterfglgende blevet yderligere projekteret og belyst.

Ved at placere vejen i tunnel ville det vaere muligt at etablere vej og spor taettere pd hinanden,
end hvis de begge skulle etableres i terraen. Herved ville den afstand sporene skulle forlaegges
blive mindsket.

Teknisk vil en vej i tunnel kraeve anlaeggelse af en tunnel med stgttevaegge og tunnelldg. Vejtun-
nelen og dens ramper vil tilsammen skabe en omkring 315 m lang grav, hvor et tunnelldg vil
overdaekke de midterste 75 m ud for stationsbygningen. De store rampeanlag vil have en karak-
ter, som man typisk ikke forbinder med den indre by. Nogle trafikanter vil kunne fgle sig presset
ved at kgre i en tunnel, hvor der ikke er plads til at vige, ndr der kommer udrykningskgrsel bag-
fra.

Alternativet blev politisk fravalgt, da ulemperne ved et stgrre tunnelanleeg og ggede gkonomiske
udgifter blev vurderet at overstige gevinsterne af en pladsdannelse og den direkte adgang til spor
1.

Banevej syd for banen
I Trafikplan for Viborg midtby blev der praesenteret bade en nordlig og sydlig linjefgring for en
vej i banegraven, se figur 78. [Viborg Kommune, 2012]

Signaturer

~ ~ ~ Centerring
© o » o o P-sggering .
Evt. ombygning/udbygning
— Ny VE]
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4

Principiel vejadgang

Figur 78 Udsnit fra Trafikplan for Viborg midtby, der viser forslag til en vej i banegraven henholdsvis
nord og syd for banen. [Viborg Kommune, 2012]

Den sydlige linjefgring ville, ligesom den nordlige, skabe en ny tvaerforbindelse syd for midtbyen.
Den var foresldet at forlgbe fra Indre Ringvej eller Banegards Allé til Gl. Arhusvej, hvilket betgd,
at der skulle etableres en niveaufri krydsning mellem den nye vej og banen ved Gl. Arhusvej,
hvilket er en pladskraevende og dyr Igsning.


http://kommune.viborg.dk/Borger/Trafik-og-veje/Planer-for-veje-og-stier/Ny-Trafikplan-for-Viborg-midtby1
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10.3

Det videre arbejde med Banevejen viste, at der var et stort behov for, at den nye vej kunne fun-
gere i samspil med den igangvaerende udvidelse af Regionshospitalet og det nye p-hus. Dette
skabte behov for, at den nye vej kan fungere som adgangsvej til hospitalets nye p-hus, den nye
hovedindgang og akutmodtagelse samt som genvej for ambulancer til/fra hospitalets akutmodta-
gelse. Disse betragtninger blev indarbejdet i materialet til byplankonkurrencen om Helhedsplanen
for Viborg Baneby dog sdledes, at det var muligt at vaelge bade en nordlig og sydlig Igsning af
Banevejen. I vinderforslaget for Viborg Baneby var den nordlige Igsning valgt,

Opgradering af det eksisterende vejnet
Viborg Kommune har i arbejdet med Trafikplan for Viborg midtby vurderet muligheden for at
opgradere den eksisterende tvaergdende forbindelse for at gge kapaciteten.

De eksisterende rundkgrsler har den fordel, at de medvirker til at holde hastigheden nede og er
dermed en trafiksikker Igsning. Det er derfor ikke et gnske at ombygge rundkgrslerne. Det blev
desuden vurderet, at det ikke var realistisk muligt at udvide Vesterbrogade, Banegards Allé,
Toldbodgade og Sct. Jgrgens Vej til 4 spor uden at forringe forholdene for de blgde trafikanter
vaesentligt. En ombygning af rundkgrslerne til signalregulerede kryds vil formentligt ogsa kraeve
nedrivning af en raekke boliger ved krydsene for at give plads til det ngdvendige antal svingba-
ner.
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11.

11.1

11.2

11.3

11.4

MANGLENDE VIDEN OG USIKKERHEDER

Generelt er vurderingen af miljgpavirkninger sket pd baggrund af gode og tilstreekkelige data jf.
tabel 50.

Vurdering af de tilgesengelige oplysninger og data

Der findes tidsserier og veldokumenteret viden, og/eller der er udfgrt feltundersg-

God .

gelser og modelberegninger.
Tilstreekkelig Der findes spredte data, enkelte feltforsgg og dokumenteret viden.
Begraenset Der findes spredte data og darligt dokumenteret viden.

Tabel 50 Kategorier til vurdering af de tilgaengelige oplysninger og data.

Der er dog en raekke forhold, hvor der ikke foreligger konkret viden, men hvor vurderingerne er
foretaget pa baggrund af modelleringer af fremtiden p& baggrund af viden om fortiden. Og det er
usikkert, hvorvidt eksempelvis trafikken vil udvikle sig p& samme made de kommende 10 &r,
som den har gjort de sidste 10 ar.

Trafikmodel

Den forventede trafik i 2020 er en fremskrivning af trafikken pa vejnettet i 2009. Der er derfor en
usikkerhed omkring, hvorvidt trafikken reelt vil vokse mere eller mindre. I trafikmodellen er ind-
lagt forskellige byudviklingsprojekter i Viborg, som forventes at pavirke trafikken. Disse udvik-
lingsprojekter kan ske tidligere eller senere end forventet, og dermed vil den trafikale sendring
0gsa ske tidligere eller senere.

Generelt er der gode erfaringer med trafikmodeller, og de giver oftest et godt bud pd, hvordan
trafikken egentlig vil se ud i fremtiden.

De usikkerheder, der er geeldende med trafikmodellen, er ligeledes gaeldende for vurderinger af
stgj og emissioner, da de er baseret p3 tal fra trafikmodellen. Trafikmangderne skal imidlertid
udvikle sig vaesentligt anderledes end forventet, for det har en maerkbar indflydelse pd stgjfor-
holdene. En andring i trafikmaengderne pa 25 % medfgrer saledes en andring af trafikstgjens
niveau pa under 1 dB.

Trafik

Der mangler detaljeret viden om trafikbelastningerne og trafikstramme i spidstimerne, idet der i
kapacitetsberegningerne er gjort nogle forudsaetninger og antagelser med udgangspunkt i tra-
fikmodelberegnede dggntal.

Uheldsberegningerne bygger pa Vejdirektoratets modeller og tager saledes ikke hgjde for den
faktiske uheldsforekomst pa vejnettet herunder sezerlige lokale adfzerds- og risikoparametre.

Vibrationer

Metoden til beregning af vibrationer er behaeftet med en vis usikkerhed, men det er vurderet, at
den i dette tilfaelde giver et retvisende billede af forholdene med vibrationsniveauer, der er under
Miljgstyrelsens foresldede graensevaerdier.

Natur, flora og fauna

Omradet er besigtiget, og der er foretaget vurdering pd baggrund af det besigtigede og generelt
kendskab til emnet. Natur kan dog udvikle sig, og over tid kan arealer andre sig til at veere mere
eller mindre egnede som eksempelvis levested for beskyttede dyrearter.
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http://kommune.viborg.dk/Borger/Byggeri,-bolig-og-flytning/Kommune-og-lokalplanlaegning/Kommuneplan/Kommuneplan2013/VedtagetKommuneplan20132025/HovedstrukturRetningslinjer
http://kommune.viborg.dk/Borger/Byggeri,-bolig-og-flytning/Kommune-og-lokalplanlaegning/Kommuneplan/Kommuneplan2013/VedtagetKommuneplan20132025/HovedstrukturRetningslinjer
http://kommune.viborg.dk/Borger/Byggeri,-bolig-og-flytning/Kommune-og-lokalplanlaegning/Udviklingsprojekter/Viborg-Baneby/Helhedsplanen
http://kommune.viborg.dk/Borger/Byggeri,-bolig-og-flytning/Kommune-og-lokalplanlaegning/Udviklingsprojekter/Viborg-Baneby/Helhedsplanen
http://kommune.viborg.dk/Borger/Byggeri,-bolig-og-flytning/Kommune-og-lokalplanlaegning/Udviklingsprojekter/Viborg-Baneby/Helhedsplanen
http://kommune.viborg.dk/Borger/Byggeri,-bolig-og-flytning/Kommune-og-lokalplanlaegning/Udviklingsprojekter/Viborg-Baneby/Byomraadets-historie/Jernbanekvarteret
http://kommune.viborg.dk/Borger/Byggeri,-bolig-og-flytning/Kommune-og-lokalplanlaegning/Udviklingsprojekter/Viborg-Baneby/Byomraadets-historie/Jernbanekvarteret
http://kommune.viborg.dk/Borger/Byggeri,-bolig-og-flytning/Kommune-og-lokalplanlaegning/Udviklingsprojekter/Viborg-Baneby/Byomraadets-historie/Jernbanekvarteret
http://drift.kortinfo.net/Map.aspx?page=Klimatilpasningsplan&Site=Viborg
http://drift.kortinfo.net/Map.aspx?page=Klimatilpasningsplan&Site=Viborg
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[Viborg Lokalhistorisk Arkiv, Viborg Centralbibliotek og Viborg Stiftsmuseum, 2009]
Viborg historie - Byens porte, http://viborghistorie.dk/historier/historie-164.tkl??

[Viborg Lokalhistorisk Arkiv, Viborg Centralbibliotek og Viborg Stiftsmuseum, 2006] Viborg histo-
rie - Viborg Baneg%rd, http://viborghistorie.dk/data/v/data-144.tkl

[Viborg Museum, 2014]
Mail fra Viborg Museum d. 4. november 2014

Environmental Assessment of Products, Volume 1 og 2. Institute of Product Development
[WHO, 1999], Guidelines for Community Noise, edited by Birgitta Berglund , Thomas Lindvall,
Dietrich H Schwela, World Health Organization, 1999,
http://www.who.int/docstore/peh/noise/guidelines2.html


http://viborghistorie.dk/historier/historie-164.tkl??
http://viborghistorie.dk/historier/historie-164.tkl??
http://viborghistorie.dk/historier/historie-164.tkl??
http://viborghistorie.dk/historier/historie-164.tkl??
http://viborghistorie.dk/historier/historie-164.tkl??
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I det folgende fremstar ordforklaringer pa tekniske ord i Miljgrapporten i alfabetisk raekkefglge.

Accelerationsniveau

Afveergeforanstaltninger

Barrierevirkning

dB(A)

Emission

Enkeltsporet

Fouragere

Fritfeltsveaerdi

Maleenhed for vibrationer med betegnelsen L,,. Anvendes til
angivelse af vibrationsniveauer, der kan veere generende i byg-
ninger. Ved malingen indgdr desuden en veegtning, der tager
hensyn, at menneskers opfattelse af vibrationer ikke er ens ved
alle frekvenser. Denne vaegtning kaldes en KB-vaegting. KB-
vaegtede vibrationsniveauer angives i dB, hvor 0 dB svarer et
accelerationsniveau pd 10°® m/s?,

Tiltag der kan medvirke til at undgd, reducere eller kompensere
for et projekts miljgpavirkninger.

Indskraenkning i bevaegelsesfrihed for dyr og mennesker, som
fglge af tilstedevaerelsen af en vej eller jernbane. En vej eller
jernbanes barrierevirkning over for dyr kan hindre vandring eller
spredning af de enkelte arter. Barrierevirkningen er en kombina-
tion af fysiske hindringer, pakgrsler eller undvigelser pd grund af
trafikken. Barrierevirkning kan ogsa beskrive en vejs pavirk-
ning/begraensning af menneskers adgang til naturomrader, re-
kreative omrader, eller inden for byomrader. Barrierevirkningen
omfatter i den forbindelse fysiske, juridiske og psykologiske
aspekter.

dB(A) er et udtryk for det menneskelige gres evne til at opfatte
lydenergien. @ret er ikke sa fglsomt for lyde ved lave frekvenser
(dybe lyde) og ved hgje frekvenser (lyse toner), som det er for
lyde i mellemfrekvensomradet. Ved stgjmaling benyttes et filter,
A-vaegtningsfilteret, som efterligner grets falsomhed.

Udslip af skadelige stoffer fra vejtrafikken

Nar en bane er enkeltsporet, er der kun ét szt skinner. Det be-
tyder, at to tog ikke kan passere hinanden. Passage vil derfor
ofte ske ved stationer, hvor banen bestar af to sset skinner (er
dobbeltsporet)

Sgge efter fgde. For dyr og fugle anvendes begrebet fourage-
ringsomrade om det omrade, hvor en given art sgger efter fgde.

Et beregnet stgjniveau naer en facade, hvor den reflekterede stgj
fra bygningens egen facade ikke medregnes.
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Fuglebeskyttelsesdirektiv EF-direktiv fra 1979 der har til formal at beskytte vilde fugle og

Gaesteprincippet

Habitat

Habitatdirektivet

Immission

Influensvejnet

Kiss-and-ride

Kote

Linjefgring

Laengdeprofil

Niveaufri krydsning

Sandfang

Serviceniveau

Spidstime

Sporspaerring

deres levesteder. Radets direktiv 79/409/E@F om beskyttelse af
vilde fugle.

Nar ledninger etableres i jorden hos en anden grundejer, og de
ligger som gaest i arealet. Dvs. at hvis grundejerne foretager
andringer pa sin grund, som betyder, at ledningerne skal flyt-
tes, skal udgiften til dette deekkes af ledningsejeren.

Levested for en art. Kan omfatte en eller flere biotoper.

EF-direktiv fra 1992, der har til formal at sikre forskellige typer
af natur samt plante- og dyrearter (se Radets direktiv
92/43/E@F om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og plan-
ter).

Lokal luftforurening, hvor der ses pa luftkvaliteten

Influensvejnettet er det vejnet, hvorpa der sker vasentlige aen-
dringer i trafikken som fglge af et projekt.

Afszetningsbane med standsning tilladt — sdledes at passagerer
kan afszettes til videre rejse.

Et punkts hgjde over niveauflade.

Vejens forlgb i horisontalt (vandret) plan - vejens forlgb set
ovenfra.

Vejens forlgb i vertikalt (lodret) plan - vejens forlgb set fra si-
den.

En niveaufri krydsning er, ndr eksempelvis to veje krydser hin-
anden i hvert sit niveau. Det kan eksempelvis vaere ved, at den
ene vej fgres pa en bro eller i en tunnel over/under den anden

vej. I en niveaufri krydsning mgdes trafikanterne pa de to veje
ikke, og der er derfor ingen vigepligt.

En niveaufri krydsning kan ogsa veere mellem veje og stier eller
veje og jernbaner.

Sandfang er en enkel mekanisk renseproces for at udskille sand,
grus, og jord fra vand.

Serviceniveau er et kvalitetsmal for fremkommeligheden pa vej-
nettet og anvendes ofte i forbindelse med vurdering af kapacitet.

Den time i dggnet (f.eks. om morgenen/eftermiddagen), hvor
der afvikles den stgrste trafikmaengde pa et givent vejnet. En
spidstime behgver ikke fglge en klokketime, men kan godt vaere
fra f.eks. 7.15 - 8.15.

En speerring af jernbanespor, sa der ikke kan kgre tog. Dette
gores i forbindelse med arbejder pa eller i umiddelbar naerhed til
sporet. Sporspaerringer skal indmeldes til Trafikstyrelsen.


http://no.wikipedia.org/w/index.php?title=Renseprosess&action=edit&redlink=1
http://no.wikipedia.org/wiki/Sand_(materiale)
http://no.wikipedia.org/wiki/Grus
http://no.wikipedia.org/wiki/Jord
http://no.wikipedia.org/wiki/Vann
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1.1

BILAG 2

VURDERING AF ST@IPAVIRKNINGER

Dette bilag omhandler stgj fra vejtrafik og jernbanetrafik. Bilaget er baggrundsbeskrivelse af
beregninger samt detaljeret praesentation af resultaterne. Stg@j er behandlet i afsnit 6.x i Miljg-
rapporten.

Ved anlaeg af nye veje kan trafikstgjen medfgre gener i omrader omkring den nye vej. Nye veje
kan ogsa aflaste eller generere mere trafik pd eksisterende veje. Den samlede effekt af en ny vej
kan stgjmaessigt vaere positiv, hvis trafikken og dermed ogsa stgjniveauet langs eksisterende
veje falder.

For at vurdere de stgjmaessige konsekvenser af vejprojektet er der udfgrt stgjberegninger, og
resultaterne er blevet vurderet i henhold til vejledninger fra Miljgstyrelsen.

Der er 0gsa regnet pa trafikstgjen fra jernbanen, nar den bliver forlagt i forbindelse med projek-
tet.

Kvaliteten af de tilgeengelige oplysninger og data er vurderet som god.

Fakta om stgj
Stgj kan veere generende, og den kan forringe livskvaliteten for dem, der pavirkes.

Stgjens styrke angives i decibel (forkortet: dB). 0 dB svarer til den svageste lyd et menneske kan
hore. 120 dB er sd kraftig stgj, at det kan ggre ondt i grene. Undertiden vil man se, at der skri-
ves dB(A). "(A)" betyder, at angivelsen af stgjniveauet er tilpasset den made, et menneske op-
fatter stgjen. Vejstgj er altid i dB(A), ogsa selvom der kun star dB.

Eksempelvis giver en forbipasserende personbil kortvarigt anledning til et stgjniveauet pa 75
dB(A) i 10 m afstand, og en lastbil giver et stgjniveau pd 85 dB(A).

En aendring i stgjniveauet pa 3 dB svarer til en fordobling eller halvering af stgjen. Der er f.eks.
en forskel pd 3 dB ved en fordobling eller halvering af trafikken pa en vej. En 3 dB andring op-
fattes kun som en lille zendring af det hgrbare stgjniveau, mens en andring pa 8-10 dB opfattes
som en halvering eller fordobling.

Som en tommelfingerregel kan man regne med, at andringer i trafikstgjniveauer opleves som
angivet i tabel 16.

FEndring i stgjniveau Oplevet a&ndring FEndring i trafikmaengde
1dB Kan naesten ikke opfattes Faktor 1,25
3dB En lille @&ndring Faktor 2
6 dB En paen a&ndring Faktor 4
10 dB En stor aendri_ng - opfatt_es som Faktor 10
en halvering/fordobling
20 dB En meget stor sendring Faktor 100

Tabel 51 Oplevet a&ndring i stgjniveauer.

Stgjen fra trafik angives med stgjindikatoren Lg4e,. Denne indikator tillaegger stgj om aftenen og
natten stgrre vaegt end om dagen. Der lzegges 10 dB til stgjen om natten og 5 dB til stgjen om
aftenen, fgr gennemsnittet for hele dggnet beregnes.

Bag det gennemsnitlige st@jniveau, Lgen, ligger ofte betydelige variationer i stgjen. F.eks. er tra-
fikstgjen kraftigere om dagen end om natten og kraftigere pa hverdage end i weekenden. Herud-
over varierer stgjen med vejrforholdene. Nar vinden kommer fra vest, er det beboerne gst for
vejen, der er mest stgjudsat. Derfor har man, som nabo til en trafikeret vej, ofte en langt mere
sammensat oplevelse af stgjen, end den simple gennemsnitsvaerdi umiddelbart giver udtryk for.



13.1.1 Stgjbestemmelser og graensevaerdier

1.2

Vejtrafikstgjen er i denne undersggelse vurderet i henhold til Miljgstyrelsens vejledning [Miljgsty-
relsen, 2007a] og stgjbestemmelser i Kommuneplan for Viborg 2013-2025. Jernbanestgjen er
vurderet i henhold til Miljgstyrelsens vejledning [Miljgstyrelsen, 2007b]

Graensevaerdierne i tabel 17 geelder for planlaegning af nye stgjfglsomme omrader eller bebyggel-
ser og geelder derfor ikke som udgangspunkt for planleegning af nye veje neer eksisterende be-
byggelse. Det tilstraebes dog normalt, at greensevaerdierne ogsa forsgges opfyldt ved anlaeg af
nye veje, stgrre vejudbygninger og trafikale andringer.

Omrade Vejstgj Jernbanestgj
Graenseveaerdi Graensevardi
Stgjniveau, udendgrs Stgjniveau, udendgrs

Rekreative omrader i det dbne land, sommerhusom- Lgen 53 dB Lgen 59 dB

rader, campingpladser o. lign.

Boligomrader, bgrnehaver, vuggestuer, skoler og Lgen 58 dB Lgen 64 dB

undervisningsbygninger, plejehjem, hospitaler o.
lign. Desuden kolonihaver, udendgrs opholdsarealer
og parker.

Hoteller, kontorer mv. Lgen 63 dB Lgen 69 dB

Tabel 52 Graensevardier for trafikstgj [Miljgstyrelsen, 2007a]

For jernbanestgj er den vejledende graensevaerdi for maksimalniveauet pa 85 dB(A) ved boliger.

I visse tilfaelde vil det dog erfaringsmaessigt ikke vaere teknisk muligt eller gkonomisk forsvarligt
at overholde de naevnte stgjgreenser og/eller sikre, at stgjbelastningen ikke gges markant ved
eksisterende bebyggelse.

Viborg Kommune gnsker, at de vejledende graenseveaerdier for boliger i videst muligt omfang sg@-
ges overholdt udendgrs ved facaden. Eksisterende boliger, der er stgjbelastet med mere end den
vejledende graenseveerdi i 0-alternativet, gnsker kommunen at beskytte, sa de ikke far en hgrbar
stigning i stgjniveauet pa over 1 dB pga. hovedforslaget.

Metode

Til vurderingen af stgjkonsekvenserne er der foretaget en stgjkortlaegning af det omrade, som
forventes bergrt af vejprojektet, ogsa kaldet influensomradet. Influensomradet er vist i figur 26.
Influensvejnettet er det vejnet, hvor trafikken andres som fglge af projektet dvs. i forhold til 0-
alternativet. Da der skal ganske store trafikeendringer til - i stgrrelsesordenen 30 %, fgr der er
tale om en maerkbar andring af stgjen, er influensomradet for vurderingerne af stgj begraenset
til det omrade, hvor trafikken sendres mere end 25 %.
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Figur 79: Influensomradet for vurdering af stgjpavirkninger.

I influensomradet er stgjens udbredelse beregnet og vist pa et stgjudbredelseskort, der viser
stgjen 12 m over terraen. For vejtrafikstgjen er der ogsd lavet en beregning og opteelling af stgj-
belastede boligenheder i hele influensomradet.

Der er beregnet vejtrafikstgj for fglgende situationer:

e Eksisterende forhold 2009

e 0O-alternativet 2020

e Hovedforslag 2020

e Hovedforslag 2020 med afveergeforanstaltninger

Der er regnet pd tilsvarende situationer for jernbanestgjen, dog er situationerne eksisterende
forhold og 0-alternativet ens, og regnet med trafiktal for 2014, da der ikke forventes en markant
stigning i togtrafikken. Der er derfor ikke regnet pd afveergeforanstaltninger i forholdet til jernba-
nestgj.

Stgjberegninger

Stgjudbredelsen er vist som stgjkort beregnet i et net af punkter placeret 10 m fra hinanden. De
beregnede stgjniveauer i punkterne er anvendt til tegning af stgjkurver, der viser stgjudbredel-
sen fra vej- og jernbanetrafik. Resultatet er stgjkort for hele influensomradet.

Kortene viser stgjen 1,5 m over terreen med farvesignaturer i spring pa 5 dB. I skillelinjen mel-
lem gul og orange er stgjniveauet 58 dB for vejstgj og 64 dB for jernbanestgj svarende til de
vejledende graensevaerdier ved boliger. Kortene kan anvendes til at overskue stgjforholdene pa
de udendgrs opholdsarealer. Ved beregning af stgjkortene indgar refleksioner fra bygningers
egen facade. Teet ved bygninger er stgjen derfor ikke direkte sammenlignelig med graenseveaerdi-
erne, der er opgivet som en fritfeltsveerdi uden refleksion fra bygningens egen facade.

Der er for vejtrafikstgj gennemfgrt en optaelling af stgjbelastede boligenheder, hvor der er afsat
beregningspunkter ved samtlige boligfacader og ved samtlige etager inden for influensomradet.
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For hver boligenhed i influensomrddet er der beregnet det maksimale stgjniveau pa boligens fa-
cade (Lgen). Antallet af stgjbelastede boliger er efterfglgende opgjort pa 5 dB-intervaller. Stgjni-
veauet ved facaden er beregnet som en fritfeltsveerdi uden refleksion fra egen facade, og kan
derfor direkte sammenlignes med de vejledende graensevaerdier. Derudover er stgjbelastningstal-
let beregnet.

Stgjbelastningstallet kombiner antallet af stgjbelastede boliger, og graden af den stgjbelastning,
hver bolig bliver udsat for. Hver enkelt bolig i neerheden af vejen vaegtes med en faktor (gene-
faktor), der afhaenger af stgjniveauet, sdledes at steerkt stgjbelastede boliger tildeles en stgrre
vaegt end mindre stgjbelastede. Til sidst opteelles alle de vaegtede boliger, og man far pd den
made stgjbelastningstallet for det padgeaeldende vejprojekt. Stgjbelastningstallet er et udtryk for
den samlede stgjgene fra det beskrevne vejnet. Det kaldes for SBT.

Bygningerne er regnet reflekterende med et refleksionstab pa 1 dB. Parkeringshuset er dog reg-
net delvist absorberende med et refleksionstab pa 3 dB, fordi det har en delvist 8ben facade.

Stgjberegningerne er udfgrt med stgjberegningsprogrammet Soundplan 7.3 i henhold til Miljgsty-
relsens vejledning og Vejdirektoratets handbog [Miljgstyrelsen, 2007a], [Vejdirektoratet, 2013].
Der er anvendt beregningsmodellen Nord2000. Der er regnet med 4 vejrklasser og 3 refleksioner
i alle beregninger. Stgjen er angivet i dB(A) med stgjindikatoren Lgen.

Beregningsgrundlag

Til beregningerne er der opbygget en 3-dimensionel model af influensomradet. I denne model
indgar veje og jernbane med trafiktal og trafiksammensaetning pa dggnniveau. Desuden indgar
de eksisterende forhold i omradet, som kan have en betydning for stgjudbredelsen, herunder
terraenkoter og bygninger. Terraen og bygninger er modelleret pa grundlag af et digitalt grund-
kort fra Viborg Kommune.

Terraenet er som udgangspunkt regnet som blgdt (absorberende), dog er stgrre befaestede area-
ler og erhvervsomrader regnet som hardt (reflekterende).

Andringerne i forbindelse med projektet og udbygningen af Regionhospital Viborg er indarbejdet
i modellen pa baggrund af det foreliggende projektmateriale.

Vejtrafik

Til beregningerne af vejtrafikstgjen er der anvendt de trafikmaengder, som er beskrevet i Miljg-
rapporten. Der er anvendt den skiltede hastighed pa alle straekninger. P& Banevejen er der an-
vendt en hastighed p& 50 km/t.

Vejbelaegninger er i udgangspunkt indregnet som en traditionel belaegning (SMA11). Dette er
forudsat for alle eksisterende veje. P38 den nye Banevej er der regnet med stgjreducerende slidlag
(SRS) som en forudsaetning i hovedforslaget.

Fordelingen af trafikken og andelen af tunge kgretgjer er foretaget ud fra standardfordeling pa
koretgjskategorier og tidsperioder i henhold til "Handbog Nord2000”. Alle veje er fordelt efter
vejtype "Trafikvej i by”.

Togtrafik
I stgjberegninger af jernbanestgj anvendes den akkumulerede lsengde af tog i perioderne dag,
aften og nat.

De anvendte toglaengder, der er anvendt til stgjberegningerne er oplyst af Trafikstyrelsen. Der er
anvendt samme forudsaetninger for situationerne 2014 og 2020, fordi der ikke forventes sendrin-
ger i togtrafikken.



Straekning RO Vaeg!tet ha- Dag Aften Nat
stighed (kl. 07 - 19) (KI. 19 - 22) (Kl. 22 - 07)
Syd for Viborg 1C3, type A&D 60/90 km/t 200 m 100 m -
Station Lokal, type E 60/90 km/t 2.000 m 200 m 500 m
Nord for Viborg IC3, type A&D 60/90 km/t 100 m 100 m -
Station Lokal, type E 60/90 km/t 1.200 m 200 m 400 m

Tabel 53 Samlede toglaengder anvendt til stgjberegningerne.

Hastigheden er fastsat til 60 km/t for standsende tog i en afstand pa 500 m fra stationen, samt i
kurven lige syd for stationen. I st@grre afstande fra stationen er hastigheden sat til 90 km/t.

1.3 Eksisterende forhold
I dette afsnit beskrives stgjforholdene som de er under eksisterende forhold. For vejtrafikken er
de anvendte trafiktal fra 2009, og det vurderes, at de 0gsa er repraesentative for 2014.

1.3.1 Vejtrafik
Stgjudbredelseskortet for trafikken i 2009, figur 80, viser, at store dele af influensomradet er
pavirket af vejtrafikstgj, og bygninger, der ligger ud til vejene, er belastet med mere end Lge, 58
dB, som er den vejledende greenseveerdi for vejtrafikstgj ved boliger.

Banevej, Vejtrafikstgj - Eksisterende forhold 2009

Stojkort 1% meter over terraen med refleksioner
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Figur 80 Stgjkort for vejtrafikstgjen i 2009.




1.3.2 Jernbane
Stgjudbredelsen fra jernbanestgjen er begraenset, og der er ingen bygninger til boligformal, som
er belastet med mere end Lq4en 64 dB, der er den vejledende graensevaerdi for jernbanestgj ved
boliger, se figur 81.

Banevej, Jernbanestoj - Eksisterende forhold 2014
Stojkort 1% meter over terraen med refleksioner
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Figur 81 Stgjkort for jernbanestgjen i 2014

1.4 O-alternativet 2020
I dette afsnit beskrives forholdene i 0-alternativet. Den generelle trafikstigning betyder at stg@j-
forholdene i 0-alternativet er anderledes end ved de eksisterende forhold. Da det er gnsket at
belyse, hvilken stgjpavirkning realisering af Banevejen vil have, er det stgjudbredelsen i 0-
alternativet og hovedalternativet, der sammenlignes i de efterfglgende afsnit.



1.4.1 Vejtrafik
Stgjudbredelseskortet for 0-alternativet, figur 82, viser samme tendens som kortet for eksiste-
rende forhold. Dvs. at store dele af influensomrddet er pavirket af vejtrafikstgj, og bygninger, der
ligger ud til vejene, er belastet med mere end L4, 58 dB, der er den vejledende graensevaerdi for
vejtrafikstgj ved boliger.

Banevej, Vejtrafikstej - 0-alternativet 2020
Stejkort 1% meter over terraen med refieksioner
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Figur 82 Stgjkort for vejtrafikstgj i 0-alternativet 2020.
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I forhold til stejudbredelsen under eksisterende forhold, sa vil trafikudviklingen pa vejene betyde,
at der, isaer p& de mindre veje, forventes en kraftig stigning i trafikmaengden og som fglge heraf
en vis stigning i stgjpavirkningen. Differencekortet pa figur 83 viser, hvad trafikudviklingen fra
2009 til 2020 betyder for influensomradet.

Banevej, Vejtrafikstej (0-alternativ 2020 - Eksisterende forhold 2014)
Differencekort 172 meter over terraen med refieksioner
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Figur 83 Stgjdifferencen for vejtrafik mellem eksisterende forhold og 0-alternativ.

Store dele af byomradet nord for stationen vil opleve en stigning i stgjniveauet pd 1-3 dB i perio-
den fra 2009 til 2020 i en situation, hvor Banevejen ikke etableres (0-alternativet). Langt de
fleste steder stiger stgjen dog til et niveau, der fortsat er under den vejledende greenseveerdi.

1.4.2 Jernbane
Der forventes ingen andringer i jernbanetrafikken. Stgjudbredelsen i 2020 er derfor den samme
som under de eksisterende forhold, se figur 81.

1.5 Vurdering af pavirkninger i anlaagsfasen
Stgjen fra anlaegsaktiviteterne bestar af falgende hovedbidrag:

e Lastbiltransport

e Jordarbejder og vejanlaeg

e Kgrsel med entreprengrmaskiner
e Sporarbejder

e Nedbringning af spuns

e Evt. paeleramning.
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Der findes i Danmark ingen vejledende graensevaerdier for stgj fra anlaegsarbejde, men det er
almindelig praksis at vurdere stgj fra midlertidigt anlaegsarbejde ud fra de kriterievaerdier, der er
anfgrt i tabel 18.

Kriterievaerdi for vaesentlig stgj fra
Periode Tidsrum anlagsarbejde
Middelvaerdi, Laeq

Hverdage,

Dagperioden (normal arbejdstid) mandag til fredag 70 dB(A)
kl. 07 - 18

@vrige tidsrum 40 dB(A)

Tabel 54 Almindeligt anvendte kriterievaerdier for stgj fra anlaegsarbejder. Midlingstiden af stgjen er
forskellige for dag(kl. 7-18), aften(kl. 18-22) og nat(kl. 22-07). Midlingstiden er 8 timer om dagen, 1
timen om aftenen og 2 time i natperioden.

Overholdelse af kriterievaerdierne i tabel 18 indebzaerer i praksis, at anlaegsarbejde ikke kan gen-
nemfgres uden for normal arbejdstid. Forlaegning af jernbanen @st for Viborg Station kraever
imidlertid en total lukning af banen. For at begraense varigheden af lukningen, er det ngdvendigt
at gennemfgre anlaegsarbejde dggnet rundt. Der kan ogsa vaere andre dele af anleegsarbejdet,
som kan veere tidskritisk og derfor kraever aktivitet om natten. I disse situationer ma det forven-
tes, at stgjen fra anlaegsarbejdet vil vaere mere end 40 dB(A) ved boliger og andre stgjfglsomme
bygninger (herunder hospitalet) i omgivelserne.

Det kan forventes, at stgjen fra ramning af spuns vil give anledning til stgj, der overstiger 70
dB(A) i afstande pa op til ca. 100 m fra arbejdspladsen. Hvis spuns nedbringes med vibrering i
stedet, kan man forvente, at stgjen overstiger 70 dB(A) i afstande ud til ca. 40 m. I de anfarte
afstande er der indregnet et impulstillaeg p& 5 dB, da ramning ma forventes at indeholde tydeligt
hgrbare impulser.

For andre typer af anleegsarbejder gaelder det, at i en afstand p& 25 - 50 m vil stgjen veere faldet
til under 70 dB(A), mens den vil veere faldet til under 40 dB(A) i en afstand pa 500 - 800 m af-
haengig af det konkrete anlaegsarbejde, der pdgar. I forbindelse med bygning af Metro Cityringen
i Kgbenhavn har det vist sig, at en hensigtsmaessig kriterieveerdi for stgj fra anlaegsarbejder, der
skal gennemfgres uden for normal arbejdstid, er 55 dB(A). Stgjen fra anleegsarbejdet kan forven-
tes at vaere faldet til dette niveau i en afstand p& 100 - 150 m. Stgjen fra ramning af spuns og
peele kraever dog en afstand pa ca. 450 m fgr stgjen er faldet til 55 dB(A).

Det ma sdledes forventes, at boliger kan blive udsat for stgj fra anleegsarbejdet, der overstiger
70 dB(A). Det gaelder iszer i de perioder, hvor der nedbringes spuns, men det kan ogsa fore-
komme ved andre typer anlaegsarbejde. Det vurderes, at spunsen kan etableres i en stilstands-
periode(sporlukning) over 2 weekender. Etableringen af spuns forventes alts3, at foregd i korte,
afgreensede, men meget intensive perioder, hvor arbejdet ogsa vil foregd udenfor normal ar-
bejdstid. Naboer vil blive informeret forud for planlagte stgjende arbejdsprocesser.

I det omfang, det er ngdvendigt at gennemfgre anlaegsarbejde uden for normal arbejdstid, kan
det medfgre, at et betydeligt antal boliger vil blive udsat for st@j over henholdsvis 40 dB(A) og 55
dB(A).
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Stgjudbredelseskortet for hovedforslaget med Banevejen viser, at store dele af influensomradet

fortsat vil vaere pavirket af veijtrafikstgj, se figur 28.

Banevej, Vejtrafikstaj - Hovedforslag 2020 med stgjreducerende slidlag pa Banevej
Stajkort 1% meter over terraan med refleksioner
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Figur 84 Stgjkort for vejtrafikstgj, hovedforslag 2020

Stgjpavirkningen i omradet omkring Banevejen gges markant, da der under de eksisterende for-
hold er en begraenset vejstgj i dette omrade. Det betyder, at enkelte boliger i omrdderne syd for
jernbanen, samt den sydvestlige facade af hospitalet vil blive stgjpavirket med mere end Lgen 58

dB, hvilket svarer til en maerkbar stigning i stgjniveauet i disse omrader.

Differencekortet, figur 29, viser, at Regionshospitalet, kolonihaverne i Hf. Klostervaenget og
naermeste etageboliger i Klostervaenget bliver udsat for en maerkbar stigning over 3 dB i stgjen,

og samtidig udsat for mere end Ly, 58 dB.

Boliger pad nordsiden af Middagshgjvej og lejligheder ved Banegdrds Alle/Jyllandsgade vil blive
udsat for en stigning i vejtrafikstgjen pa 1-2 dB, hvilket vil opfattes som en lille zendring stgjen.
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Boligerne langs Middagshgjvej er ved boligfacaden ikke stgjbelastet med mere end Lge, 58 dB.
Lejlighederne ved Banegards Alle/Jyllandsgade er under eksisterende forhold stgjbelastet med
68-70 dB. Det drejer sig om i alt 59 lejligheder, hvor stgjniveauet stiger med mere end 1 dB,

som fglge af hovedforslaget. Den primaere stgjkilde for disse lejligheder er trafikken pa Bane-
gards Alle.

Banevej, Vejtrafikstaj (Hovedforslag - 0-alternativ)
Differencekort 1%z meter over terraen med refleksioner
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Figur 85 Stgjdifferencen for vejtrafik mellem 0-alternativ og hovedforslag.

Langs vejene LI. Sct. Mikkels Gade, Sct. Jgrgens Vej og Toldbodgade vil projektet have en stgj-
maessig positiv effekt, da stgjen langs disse veje reduceres med 1-3 dB.

Der er foretaget en beregning af stgjen pa alle boligfacader indenfor influensomradet. P38 bag-
grund af disse beregninger er der fortaget en optzelling af boligenheder i 5 dB intervaller for hen-
holdsvis 0-alternativet og hovedforslaget.

58-63dB 63-68dB 68-73dB SUM>58dB SBT, >58 dB
0-alternativ,

2020 135 457 294 886 255,5
Hovedforslag,
2020 149 477 272 898 241,6

Tabel 55 Antal stgjbelastede boligenheder. Der er ingen boligenheder udsat for mere end Lgen 73 dB

Beregninger viser, det samlede antal af stgjbelastede boliger over 58 dB stiger med 12 som fglge
af hovedforslaget. Der er 15 nye stgjbelastede lejligheder i Klostervaenget i de blokke, der vender
ud mod banearealet. Lejligheder i Klostervaenget vil opleve en meerkbar stigning i vejtrafikstgjen.

Det ses 0gsa, at antallet af stgjbelastede boligenheder over 68 dB falder, som fslge af hovedfor-
slaget. Det skyldes, at trafikken falder flere steder pd de eksisterende veje.
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Stgjbelastningstallet er lavere for hovedforslaget end for O-alternativet. Faldet i SBT betyder, at
den samlede stgjgene i influensomraddet falder. Hovedforslaget er altsd samlet set en forbedring
af vejtrafikstgjforholdene i influensomradet.

Der er i alt 374 stgjbelastede boliger indenfor influensomradet, der vil opleve et fald p8 over 1 dB
som fglge af hovedforslaget. Til sammenligning er ogsa 74 stgjbelastede boliger, der vil opleve
en stigning pa over 1 dB som fglge af hovedforslaget, se Tabel 56.

Antal stgjbelastede boliger, der Antal stgjbelastede boliger, der vil
vil opleve et fald pd mere end 1 opleve en stigning pd mere end 1
dB dB
Hovedforslag, 374 74

2020

Tabel 56: Antal boliger udsat for stgjniveauer over Lq4en 58 dB, der far en a&ndring i den maksimale stgj-
pavirkning pd mere end 1 dB.

Der er altsd 5 gange sa mange boliger der far en stgjmaessig positiv effekt af projektet end en
negativ.

I hovedforslaget er der 74 boliger, som far en stigning pa mere end 1 dB og er stgjbelastet over
Lqen 58 dB pga. projektet, og dermed ikke lever op til Kommunens opstillede stgjkriterier. Der er
regnet afvaergeforanstaltninger for disse 74 boliger som beskrevet i afsnit 6.2.7.

Stgjbelastningen af de 74 boliger, der ikke opfylder stgjkriteriet, varierer op ad facaden, se figur

86.
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Figur 86: Stgjbelastningen op ad facaden pa udvalgte adresser ved Klostervaenget (tv) og ved Banegards
Alle/Jyllandsgade (th). Det beregnede stgjniveau for hovedforslaget og i 0-alternativet (parentes) er
angivet for hver etage.

Det er de gverste etager pa Klostervaenget, der bliver mest stgjbelastet. I stueetagen er det kun
Klostervaenget 13, der er stgjbelastet med mere end 58 dB pa stueetagen.

Ved Banegards Alle/Jyllandsgade falder stgjen lidt op ad facaden, og aendringen ift. 0-alternativet
er pd 1-2 dB. Jyllandsgade 10 vil ikke vaere stgjbelastet med mere end 58 dB pd stueetagen,
men den vil vaere det pd 1, 2 og 3. sal. Stgjen stiger ved Jyllandsgade 10 med 2-3 dB ift. O-
alternativet.
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De boliger, der f3r den stgrste stigning i stgjen, vil ikke veere stgjbelastet i stueetagen, og der-
med heller ikke pd de udendgrs opholdsarealer, der er pa terreen. De 74 stgjbelastede boliger har
alle udendgrs opholdsarealer, som ikke er stgjbelastet med mere end 58 dB.

1.6.2 Jernbane
Stgjudbredelsen fra jernbanestgjen i hovedforslaget er begraenset, og der er ingen bygninger til
boligformal, der er belastet med mere end Lqe, 64 dB, som er den vejledende greenseveerdi for
jernbanestgj ved boliger, se figur 87.

Banevej, Jernbanestoj - Projektforslag 2020
Stojkort 1% meter over terraen med refleksioner
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Figur 87: Stgjkort for jernbanestgj, hovedforslag 2020.
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I hovedforslaget aendres togtrafikken ikke pd jernbanen, men banen flyttes lidt mod vest. Det
burde betyde, at stgjniveauet ville stige lidt ved etageboligerne pd Klostervaenget, men p& grund
af gget skeermning fra skraningen i terraenet, s falder stgjniveauet ved de naermeste boliger, se
differencekort i figur 88. Enkelte af kolonihaverne i Hf. Klostervaenget vil opleve en stigning stgj-
niveauet fra jernbane pa op til 3 dB, men det samlede niveau vil forsat vaere under Ly, 64 dB.

Banevej, Jernbanestgj (Projektforslag - 0-alternativ)
Differencekort 1%z meter over terraen med refieksioner

Stejdifference
i Lden, dB(A)

Symboler
Bygninger
Vejmidte
Emissionslinier

mmm Vejoverflade

------ Jernbane

[ infuensomrade

0 25 50 100
T —

Rambell
Englandsgade 25
5100 Odense C
tif. 6542 5800

RAMBGLL

Figur 88: Stgjdifferencen for jernbanen mellem 0-alternativ og hovedforslag.

Differencekort viser ogsa, at stgjpavirkningen fra jernbanetrafikken vil blive reduceret pa nordsi-
den af banen, fordi banen flyttes mod syd, hvor skraenten skaermer, og fordi selve vejanlaegget
nogle steder vil have en skarmende effekt. Syd for banen reduceres stgjen ogsa pa dele af
straekningen, dette skyldes at banen flyttes taettere pa skraningen, og derfor opnds der en bedre
skaermning af stgjen, selvom banen kommer taettere pa modtager.

Der er ogsa foretaget en beregning af det maksimale stgjniveau fra togtrafikken ved en forbikgr-
sel med 60 km/t og en toglaengde p& 50 m. Maksimalniveauet er beregnet til 79 dB(A) ved naer-
meste bolig i Klostervaenget, hvilket er 6 dB under den vejledende graensevaerdi for maksimalni-
veauet.

Kumulative effekter

Det er karakteristisk for store dele af influensomradet, at vejstgj er den vaesentligste stgjkilde.
Der er dog dele af influensomradet, som ogsa vil vaere belastet af jernbanestgj. Det vurderes, at
stgjen fra vejtrafik er afggrende for de samlede stgjgener i hele influensomradet. Den kumulative
effekt er derfor begraenset.

Der forventes ikke kumulative effekter med andre projekter i omradet.

Afvaergeforanstaltninger

De foresldede afvaergeforanstaltninger er udvalgt, sa de i videst muligt omfang sikrer, at de vej-
ledende graenseveerdier for boliger overholdes. Boliger, der i 0-alternativet uden Banevejen er
stgjbelastet, gnskes beskyttet, sa de ikke far en hgrbar stigning i stgjen pa over 1 dB ved etable-
ringen af Banevejen. Hvis det ikke er muligt at opna de ovenstaende kriterier ved boligens faca-
de, vil disse boliger blive tilbudt stgjisolering (udskiftning af vinduer) pa de facader, hvor stgjen
stiger mere end 1 dB. Det skal bemaerkes at stgjisolering af boliger kun har en effekt inden i bo-
ligen med lukkede vinduer.
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Der er ikke indarbejdet afveergeforanstaltningen i forholdet til Regionhospitalet, da vejtrafikstgjen
fra den nye Banevej indgar i VVM-redeggrelsen og projekteringen af den igangvaerende udbyg-
ning. Betydningen af refleksioner fra spunsvaeggen, og hvordan disse kan begranses er dog vur-
deret.

Driftsfasen

Der er set pa forskellige mulige afvaergeforanstaltninger i forholdet til stgj fra vejtrafik. Der er
ikke set pa afveergeforanstaltninger i forhold til jernbanestgj, men nogle af tiltagene vil ogsd have
en stgjreducerende effekt pa jernbanestgjen.

Folgende afvaergeforanstaltninger har indgdet i vurderingerne og beregningerne for at reducere
stgjen ved/i eksisterende boliger:

Stgjreducerende vejbelaegning

Der findes mange typer stgjreducerende vejlaegninger. Den mest anvendte er stgjreducerende
slidlag (SRS), som ikke koster mere end en normal belaegning, hvis den udlaegges i forbindelse
med planlagt vedligeholdelse eller ved nyanlaeg af veje. De stgjreducerende belaegninger har dog
oftest en lidt kortere levetid, og vil derfor over tid veere forbundet med en gget driftsudgift. Stgj-
reducerende slidlag har en forventet stgjreduktion pa ca. 1,5 dB. Der er i hovedprojektet forud-
sat, at der udleegges SRS pa hele den nye vejstraekning.

Der findes andre typer af stgjreducerende vejbelaegning, som kan give en stgrre reduktion end
1,5 dB. Men disse typer er ikke egnet til veje, hvor hastigheden er 50 km/t, da de hurtigt vil
stoppe til, og den stgjreducerende effekt vil erfaringsmaessigt forsvinde indenfor en kort arraekke.

Sker udskiftningen af slidlaget ikke i forbindelse med planlagt vedligeholdelse skal det eksiste-
rende slidlag affraeses, og der skal udlaegges ny stgjreducerende slidlag. Et prisoverslag pa dette
er forbundet med stor usikkerhed, men det vurderes at ville koste ca. 80 kr. pr. m? for affraes-
ning og ca. 100 kr. pr. m? for udleegning af nyt slidlag, altsa en samlet pris pa ca. 180 kr. ekskl.
moms pr. m2.

Stgjafskaermning

Stgjafskeermning kan besta af skaerme eller volde, og kan give en deempning pa op til 8 dB lige
bagved skaermen. Stgjafskaermning er dog ofte en relativ dyr investering, da afskaermning skal
have en vis udstraekning. Prisen for en stgjskaerm kan variere meget, men erfaringsmaessigt ko-
ster en stgjskaerm ca. 3.000 kr. pr. m? inkl. opsaetning.

En stgjvold kraever mere plads i bredden, og prisen afhaenger af, om der er overskudsjord fra
anleegsarbejdet, eller der kan anvendes lettere forurenet jord. Hvis det er tilfaeldet, kan anlaegget
af en jordvold vaere uden stgrre omkostninger.

Stgjafskaermning er ikke sa anvendelig i forholdet til at skaerme stgj ved etageboliger, da af-
skaermningen i hgjden oftest vil vaere begraenset.

Der er foretaget beregninger pa forskellige afskaarmningsmuligheder i forholdet til etageboligerne
i Klostervaenget, se afsnit 1.8.2.

Overdeekning/nedgravning
Det har tidligere i projektforigbet vaeret undersggt muligheden for en delvis nedgravning og
overdaekning af den nye straekning. Denne Igsningsmulighed er fravalgt tidligt i forlgbet.

Absorberende beklaedning

I forbindelse med projektet skal der opfgres en spunsveeg mellem jernbanen og Banevejen ud for
Regionhospitalet. Denne spunsvaeg vil i udgangspunktet kunne reflektere vejtrafikstgjen over
mod hospitalet. Disse spunsvaegge kan forsynes med en absorberende beklaedning for at reduce-
re denne refleksion. Effekten af dette tiltag ved hospitalet vil vaere en reduktion pa ca. ¥2-1 dB.
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Spunsvaeggen kan som et alternativ beplantes, hvilket ogsd vil kunne begraense refleksionerne.
Det indbefatter dog en laengere etableringsperiode inden stgrstedelen af spunsvaeggen vil vaere
daekket/tilgroet. Det anbefales, at der anvendes en beplantning, som er daekkende hele 3ret,
f.eks. vedbend.

Stgjisolering

Ejere af stgjbelastede boliger kan tilbydes forbedringer af boligens stgjisolering. I dette projekt
vil det vaere ved udskiftning af eksisterende vinduer til nye vinduer med forbedret lydreduktion
eller efterisolering af eksisterende vinduer. Det er vanskeligt at prissaette udskiftningen af vindu-
er, da dette afhaenger af en raekke faktorer. Et prisoverslag p& udskiftning af et vindue i stil med
dem i lejlighederne pd Klostervaenget vil koste ca. 7.000 kr. ekskl. moms pr. vindue. Det er vur-
deret, at en lejlighed i gennemsnit har tre vinduer i den stgjbelastede facade, hvilket giver en
samlet pris pr. lejlighed pa ca. 21.000 kr. ekskl. momes.

Efterisolering vil veere vaesentligt billigere Igsning, men det er meget tvivisomt om dette vil veere
en reel mulighed. Stgjisoleringen af en bolig er derfor prissat, ud fra at vinduerne udskiftes.

Det skal bemaerkes, at stgjisoleringen kun daemper stgjen indendgrs med lukkede vinduer. Der
findes vinduestyper, der kan daempe stgjen i aben tilstand, sakaldte “russervinduer”, men det er
oftest umuligt at indbygge i eksisterende bygninger. Uanset valg af vinduer har dette den ulem-
pe, at det kun deemper stgjen inde i boligen, hvor stgjafskeermning ved kilden ogsa vil deempe
stgjen pa udendgrs arealer.

Forslag til afvaergeforanstaltninger

I hovedforslaget er der 74 boliger, som far en stigning pa mere end 1 dB og er stgjbelastet over
L4en 58 dB, og dermed ikke lever op til Viborg Kommunes stgjkriterier. Der er regnet afvaergefor-
anstaltninger for disse 74 boliger.

Ud fra de beskrevne afvaergeforanstaltninger er der regnet pa forskellige kombinationsmulighe-
der. Der er foretaget en vurdering ud fra, hvad der giver den bedste stgjbeskyttelse, og hvad der
er gkonomisk billigst. Men selvfglgelig ogsa, hvad der er praktisk muligt. Placering og laengde af
stgjskaerme er optimeret, s de to forslag til stgjskeerme skeermer de stgjbelastede boliger, uden
at veere "ungdvendig” lang.

Der er arbejdet videre med pa tre forslag med udvalgte stgjreducerende tiltag, og der er set p3,
hvad det enkelte tiltag vil betyde i de relevante stgjfslsomme omrader. Der er beregnet et stgj-
udbredelseskort og foretaget en optzelling af stgjbelastede boligenheder i hele influensomradet
for hvert af de undersggte afvaergescenarier. Der er ved udveelgelsen af afveergeforanstaltninger
ikke taget hensyn til kolonihaverne "HF. Klostervaenget”, da omradet ikke ma benyttes til over-
natning.

Boliger, der ikke opfylder Kommunens stgjkriterier, tilbydes stgjisolering i form af udskiftning af
vinduer. Der tilbydes dog kun stgjisolering, hvis de eksisterende vinduer ikke er tilstreekkelige til
at opna et acceptabelt indendgrs stgjniveau jf. Bygningsreglementets krav til nye boliger.
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Der er regnet pa folgende forslag med afvaergeforanstaltninger:

1. Hovedforslag med stgjreducerende slidlag p& Banegards Alle fra rundkgrslen ved Vesterbro-
gade og 160 meter mod sydgst (den del af Banegards Alle, som ligger indenfor lokalplansom-
radet)

2. Hovedforslag med stgjreducerende slidlag p8 Banegdrds Alle(forslag 1), samt en absorberen-
de stgjskaerm placeret taet pd Klostervaenget pd toppen af baneskrningen. Skaermen har en
hojde pa 3 meter og er 90 meter lang.

3. Hovedforslag med stgjreducerende slidlag pd Banegdrds Alle(forslag 1), samt en absorberen-
de stgjskaerm placeret langs Banevejen. Skaermen har en hgjde pd 3 meter og er 160 meter

lang.
Boliger, der ikke opfylder kom- Prisoverslag
munens stgjkriterier kr. ekskl. moms
Hovedforslag 2020 74 1.554.000,-
F0r5|ag 1 19 544.000,-
Forslag 2 7 1.101.000,-
Forslag 3 7 1.731.000,-

Tabel 57 Antal stgjbelastede boligenheder ved forskellige Igsningsforslag, samt antallet af boligenheder,
der ikke lever op til kommunens stgjkriterier, og derfor tilbydes stgjisolering. Prisoverslaget inkluderer
stgjisolering samt eventuelt SRS og stgjskaerm.

Hovedforslag
I hovedforslaget er der 74 stgjbelastede boliger, som vil f& en stigning i stgjen pd mere end 1 dB,
og derfor ikke opfylder Kommunens stgjkriterier.

De boliger, hvor stgjen stiger mere end 3 dB, er beliggende i Klostervaenget, hvor 15 lejligheder
ligger over 58 dB og oplever en maerkbar stigning i stgjen (>3 dB) som fglge af hovedforslaget.
Lejlighederne i Klostervaenget vil kun blive stgjbelastet pa den gstlige facade. I omradet omkring
Banegards Alle/Jyllandsgade vil 59 lejligheder opleve en lille stigning i stgjen pa 1-3 dB, som kun
er svagt hgrbar. Lejlighederne pa Jyllandsgade vil kun blive stgjbelastet pd den sydlige og vestli-
ge facade.

I omraderne langs vejene LI. Sct. Mikkels Gade, Sct. Jgrgens vej og Toldbodgade falder stgjen.

Et prisoverslag pa, hvis alle boliger, der far en stigning p& mere end 1 dB og er stgjbelastet over
Lqen 58 dB, skal tilbydes stgjisolering er (74x21.000=) 1.554.000 kr. ekskl. moms.
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Forslag 1
I dette forslag er der, til forskel fra hovedforslaget, ogsd udlagt stgjreducerende slidlag pa en
delstraekning af Banegards Alle fra rundkgrslen ved Vesterbrogade og 160 meter mod sydgst.

Prisseetningen af udskiftningen af slidlaget p& de 160 meter af Banegards Alle er forbundet med
meget stor usikkerhed. Sker udskiftningen af slidlaget i forbindelse med almindelig vedligeholdel-
se, sd er det stort set udgiftsneutralt, som tidligere beskrevet. Det forventes, at udskiftningen i
dette tilfeelde ikke kan ske i forbindelse med vedligehold, og der er derfor medregnet en udgift til
udskiftning af slidlaget. Stigningen i stgjniveauet langs Banegérds Alle er ikke markant (under 2
dB), og opfattes derfor kun som en lille a&ndring i stgjen.

Banevej, Vejtrafikstaj - Projektforslag 2020 med stejreducerende slidlag, Banevej og Banegards Alle
Stajkort 1% meter over terraan med refleksioner
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Figur 89: Stgjkort for vejtrafikstgj, hovedforslag med stgjreducerende slidlag pa 160 m af Banegéards
Alle.

Antallet af stgjbelastede boligenheder, hvor stgjen stiger med mere end 1 dB, og derfor ikke op-
fylder Kommunens stgjkriterier, falder med 55 boligenheder ved at udlaegge stgjreducerende
slidlag pa Banegdrds Alle. Der er herefter 19 boligenheder tilbage, der ikke lever op til kommu-
nens stgjkriterier.

De boliger, hvor stgjen stiger mere end 3 dB, er beliggende i Klosterveenget, hvor 15 lejligheder
ligger over 58 dB og oplever en maerkbar stigning i stajen som falge af hovedforslaget. I omradet
omkring Banegards Alle/Jyllandsgade vil 4 lejligheder opleve en lille stigning i stgjen pd 1-2 dB,
som kun er svagt hgrbar. De 19 lejligheder er beliggende pd Klostervaenget 13, stuen, 1.sal og
2.sal (9 lejl.), Klostervaenget 15, 2. sal (3 lejl.), Klostervaenget 7, 2. sal (3 lejl.) og Jyllandsgade
10, 2. sal og 3. sal (4 lejl.).

Det er kun ved Klostervaenget 13, at stgjkriteriet ikke er opfyldt ved terreen, og dermed ogsd pd
de udendgrs opholdsarealer. De primaere opholdsarealer ved Klosterveenget 13 er placeret i et
omrade, der ikke vil blive stgjbelastet over 58 dB.
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I omraderne langs vejene LI. Sct. Mikkels Gade, Sct. Jgrgens vej og Toldbodgade falder stgjen.

Udlaegningen af stgjreducerende slidlag p& Banegards Alle vil vaere forbundet med en gget udgift,
hvis det ikke ggres i forbindelse med almindelig vedligeholdelse. I forbindelse med etableringen
af Banevejen bliver belaegningen p8 en del af Banegards Alle udskiftet, da der skal etableres
svingbaner. I prisoverslaget er der regnet med, at der skal udskiftes slidlag pa 100 meter af Ba-
negdrds Alle kun pga. stgj. Banegards Alle er ca. 8 meter bred, det vil sige, at der skal udskiftes
ca. 800 m? til en pris pa ca. 180 kr. pr. m?., altsd samlet 144.000 kr. ekskl. moms.

Samlet prisoverslag pa dette Igsningsforslag ved stgjisolering af de restende 19 stgjbelastede
lejligheder, der far en hgrbar stigning i stgjen, er 400.000 (stgjisolering) + 144.000 (SRS) =
544.000 kr. ekskl. moms.

Forslag 2

I dette scenarie opstilles der en 3 meter hgj og 90 m lang absorberende stgjskaerm tzet p8 Klo-
stervaenget. Stgjskaermen er placeret pd toppen af baneskraningen i skellet ind mod Klostervaen-
get. Stgjskaermen vil visuelt vaere meget markant i terraenet lige bagved skarmen, men den vil
ogsa give en god afskaermning af stgjen i netop dette omrade.

Et prisoverslag pa denne skaermlgsning er ca. 810.000 kr. ekskl. moms.

Som i forslag 1 udlaegges der stgjreducerende slidlag p& Banegards Alle. Udskiftningen af ca. 800
m? belaegning sker kun af hensyn til stgj, se forslag 1.

Banevej, Vejtrafikstej - Projektforslag 2020 med SRS pa Banevej og Banegards Alle(160m)
og 90 meter stejskaerm ved Klostervaenget
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Figur 90: Stgjkort for vejtrafikstgj, hovedforslag med stgjreducerende slidlag p& Banevejen og 160 m af
Banegards Alle, samt stgjskaerm ved Klostervanget

Ved at udlaegge stgjreducerende slidlag pa Banegards Alle samt opstille en skaerm ved Kloster-
vaenget falder antallet af stgjbelastede boligenheder, hvor stgjen stiger med mere end 1 dB, og
derfor ikke opfylder Kommunens stgjkriterier, med 12 boligenheder. Der er herefter 7 boligenhe-
der tilbage, der ikke lever op til Kommunens stgjkriterier.
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De boliger, hvor stgjen stiger mere end 3 dB, er beliggende i Klosterveenget 13, 2. sal, hvor 3
lejligheder ligger over 58 dB og oplever en maerkbar stigning i stgjen som fglge af hovedforsla-
get. I omradet omkring Banegards Alle/Jyllandsgade vil 4 lejligheder opleve en lille stigning i
stgjen pd 1-2 dB, som kun er svagt hgrbar. Det drejer sig om Jyllandsgade 10, 2. og 3. sal.

Der er ingen boliger i dette forslag, der ikke opfylder stgjkriteriet pd stueetagen. Og de opfylder
derfor alle stgjkriteriet pa de udendgrs opholdsarealer tzet ved boligerne.

I omréderne langs vejene LI. Sct. Mikkels Gade, Sct. Jgrgens vej og Toldbodgade falder stgjen.

Samlet prisoverslag pd dette Igsningsforslag ved stgjisolering af de restende 7 stgjbelastede lej-
ligheder, der far en hgrbar stigning i stejen, er 810.000 (skaerm)+ 144.000 (SRS) + 147.000
(stgjisolering) = 1.101.000 kr. ekskl. moms.

Forslag 3

I dette scenarie opstilles der en 3 meter hgj og 160 m lang absorberende stgjskaerm. Skaermen
placeres langs Banevejen. Skaermen vil vaere mindre markant visuelt for beboerne i Klostervaen-
get end skaermen i forslag 2.

Et prisoverslag pa denne skaermlgsning er ca. 1.440.000 kr. ekskl. moms.

Som i forslag 1 udlaegges der stgjreducerende slidlag p& Banegards Alle. Udskiftningen af ca. 800
m? belaegning sker kun af hensyn til stgj, se forslag 1.

Banevej, Vejtrafikstej - Projektforslag 2020 med SRS pa Banevej og Banegards Alle(160m)

og 160 meter stojskaerm ved Banevej
Stajkort 1% meter over terrazn med refleksioner
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Figur 91: Stgjkort for vejtrafikstgj, hovedforslag med stgjreducerende slidlag p& Banevejen og 160 m af
Banegadrds Alle, samt stgjskaerm ved Banevej
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Ved at udlaegge stgjreducerende slidlag pd Banegards Alle samt opstille en skaerm ved Banevejen
er antallet af stgjbelastede boligenheder, hvor stgjen stiger med mere end 1 dB, og derfor ikke
opfylder Kommunens stgjkriterier, det samme som i forslag 2. Der er herefter 7 boligenheder
tilbage, der ikke lever op til Kommunens stgjkriterier.

De boliger, hvor stgjen stiger mere end 3 dB, er beliggende i Klosterveenget 13, 2. sal, hvor 3
lejligheder ligger over 58 dB og oplever en maerkbar stigning i stgjen som fglge af hovedforsla-
get. I omrddet omkring Banegards Alle/Jyllandsgade vil 4 lejligheder opleve en lille stigning i
stgjen pa 1-2 dB, som kun er svagt hgrbar. Det drejer sig om Jyllandsgade 10, 2. og 3. sal.

Der er ingen boliger i dette forslag, der ikke opfylder stgjkriteriet pa stueetagen. Og de opfylder
derfor alle stgjkriteriet pa de udendgrs opholdsarealer teet ved boligerne.

I omraderne langs vejene LI. Sct. Mikkels Gade, Sct. Jgrgens vej og Toldbodgade falder stgjen.

Samlet prisoverslag pa dette Igsningsforslag ved stgjisolering af de restende 7 stgjbelastede lej-
ligheder, der far en hgrbar stigning i stgjen, er 1.440.000 (skaerm)+ 144.000 (SRS) + 147.000
(stgjisolering) = 1.731.000 kr. ekskl. moms.

Tiltag til begraensning af st@j fra anlaegsfasen

Gener fra stgjen fra anlaegsarbejdet kan fgrst og fremmest begreenses ved at gennemfgre arbej-
det inden for normal arbejdstid. Endvidere kan det tilstraebes at anvende mindre stgjende meto-
der, hvor det iszer kan have betydning, at spuns nedbringes ved vibration fremfor ramning, nar
jordbundsforhold mv. ggr det muligt. Erfaringer fra andre anlaegsarbejder i omradet viser des-
veerre, at det er meget vanskeligt at anvende vibration grundet jordbundsforholdene.

Det er desuden en erfaring fra andre anlaegsprojekter, at grundig information til naboerne om
anlaegsaktiviteterne og tidsplaner, iszer planer for arbejde uden for normal arbejdstid, kan redu-
cere de oplevede gener fra stgj.

Sammenfatning af stgj

Der er i udgangspunkt ingen geeldende graenseveerdier for stgj ved anlaeg af nye veje. Men Vi-
borg Kommune gnsker, at de vejledende graenseveaerdier for boliger i videst muligt omfang sgges
overholdt udendgrs ved facaden. Eksisterende boliger, der er stgjbelastet med mere end den
vejledende greensevaerdi i 0-alternativet, gnsker kommunen at beskytte, sa de ikke far en hgrbar
stigning i stgjniveauet pa over 1 dB pga. hovedforslaget. Hvis det ikke er muligt at overholde
disse kriterier udendgrs ved alle boliger, vil de resterende boligenheder tilbydes stgjisolering i
form af udskiftning af vinduer. P4 denne made sikre Kommunen, at de lever op til de opstillede
stgjkriterier

Stgj fra vejtrafik er den dominerende stgjkilde i projektomradet, der vil dog i anlaegsperioden
kunne forekomme stgjende anlaegsarbejder i kortere perioder.

Selve projektet genererer ikke mere trafik, men trafikken bliver fordelt anderledes, og derfor vil
enkelte omrader og boliger, der i dag ikke er pavirket maerkbart af vejtrafikstgj, blive belastet af
stgj fra den nye vej.

Overordnet set vil etableringen af Banevejen have en vejstgjmaessig positiv effekt i influensom-
radet. Det ses ved, at stgjbelastningstallet, der beskriver den samlede stgjgene i influensomra-
det, falder, nar hovedforslaget sammenlignes med 0O-alternativet.

Projektet vil have en stgjmaessig positiv effekt i et stort omrade nordvest for hospitalet, langs
vejene LI. Sct. Mikkels Gade, Sct. Jgrgens vej og Toldbodgade, hvor stgjen fra vejtrafik vil falde
som fglge af projektet. En opteelling viser, at 374 stgjbelastede boliger vil opleve et fald i stgjni-
veauet pa mere end 1 dB.

Der er i hovedforslaget i alt 74 boliger, der ikke opfylder de opstillede stgjkriterier. Pavirkningen
af disse boliger kan begraenses ved forskellige afvaergeforanstaltninger. Ved at udlaegge stgjredu-
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cerende slidlag pa en delstraekning af Banegards Alle(forslag 1), kan antallet af boligenheder, der
ikke opfylder de opstillede kriterier, begraenses til 19 boliger.

Der er regnet pa to optimerede stgjskaermslgsninger med forskellige placering(forslag 2 og 3),
der kan reducere stgjpavirkningen ved Klostervaenget, sd antallet af boligenheder, der ikke opfyl-
der de opstillede kriterier, begraenses til 7 boliger.

De boliger, der i de enkelte forslag, ikke opfylder stgjkriteriet, tilbydes stgjisolering af vinduer,
hvis de eksisterende vinduer ikke allerede er tilstraekkelige til at opna et acceptabelt indendgrs
stgjniveau jf. Bygningsreglementets krav til nye boliger.

Hvilke afvaergeforanstaltninger der vaelges, er en politisk beslutning.

Stgjpavirkningen af Regionshospitalet er behandlet i VVM-redeggrelsen for udbygningen af hospi-
talet. Det anbefales dog i denne undersggelse, at spunsvaeggen ud for hospitalet beplantes med

f.eks. vedbend, s& refleksionen herfra begraenses.

Stgjen fra jernbanetrafikken i forbindelse med flytning af sporet er ubetydelig.



