Til Viborg kommune

Kulturforvaltningen

Emne: Ansggning om statte til baeredygtig "gren” flyvning i Viborg
Svaeveflyveklub (VbSK).

Situationen

VbSK har et stort gnske om at omlaegge aktiviteterne til en storre grad af
baeredygtighed og til en lavere driftsgkonomi. I dag har VbSK en forzeldet fly park som
stgjer og bruger uforholdsmaessigt meget blyholdigt flybraendstof til en hgj pris.
Veerkstedsfaciliteterne opfylder ikke geeldende EASA** krav, hvilket betyder at flyene i
forbindelse med reparation skal transporteres til et godkendt veerksted med
gkonomiske og miljgmaessige omkostninger til falge.

De nuveerende forhold betyder miljgmaessige belastninger for lokalomradet og

gkonomiske begraensninger for udvikling af klubben i takt med samfundsudviklingen.

En omlaegning til mere baeredygtig flyvning, til en lavere driftspris kan gennemfares pa

falgende made.
e Udskiftning af slaebefly
o Indkegb af selvstartende toseedet skole fly

e Oprettelse af vaerkstedsfaciliteter der opfylder EASA kravene

Udskiftning af slaebefly

Det nuvaerende slaebefly (Piper Cup argang 1964) anvender blyholdigt flybenzin oktan
100 (AVGAS), har et hgijt stgjtal og store vedligeholdelses omkostninger. Udskiftes
dette til et moderne UL fly der anvender blyfri oktan 95 benzin, f.eks. en EuroFox, vil
miljg belastningen, drift — og vedligeholdelsesomkostningerne blive reduceret
betydeligt, se tabel 1.

Braendstofforbrug pr. Breendstof Stgjtal | Vedligeholdelses

time pris omkostninger pr. ar




Piper Cup 53 liter 18,50 Kr. 74 dB | 15.000, - Kr.
Euro Fox 26 liter 13,00 Kr. 60 dB* | 5.000,- Kr.
(UL)

Tabel 1 (* 3 dB = halvering )

Indkgb af selvstartende tosaedet skole fly

Ved indkgb af selvstartende tosaedet skole fly, enten med benzin motor eller som
batteri model, vil antallet af slaeb med slaebeflyet bliver reduceret betydeligt, hvilket
igen vil betyde en reduceret miljg belastning, en lavere driftsgkonomi og en langt
hagjere flexibilitet for klubbens medlemmer. Skoleflyvning vil stort set kunne forega
uden flysleeb og med en langt hgjere effektivitet, da skoleflyet kan blive i luften.

Forskellen i antal starter med og uden slaebefly fremgar af tabel 2.

Starter med slaebefly

Ikke selvstartende fly | 472

Selvstartende fly 300 (anslaet)

Tabel 2 (2011 tal)

Selvstartende tosaedet skolefly vil med sikkerhed give mere aktivitet i klubben. Eleverne
vil kun veere afhaengige af instruktgrerne og de uddannede piloter vil vaere helt
uafhaengige. Denne model vil kunne tiltreekke flere til sporten, da det i meget hgjere
grad bliver en individuel beslutning om hvornar der kan og skal flyves. I dag er
skoleflyvning afhaengig af en slaebepilot, en instrukter og en vingeholder. Der skal
saledes skaffes tre personer hvis en elev gnsker at flyve udenfor de programsatte

treeningstider.

Oprettelse af veerkstedsfaciliteter der opfylder EU kravene

Det nuvaerende veerksted er med nedtageligt og flytbare uisolerede vaeg, hvor rummet

opvarmes med varm luft fra et aeldre oliefyr. Ved fremstilling af isolerede nedtagelige




flytbare veegge, isolering af yderveeggene og loftet kan rummet opfylde EASA kravene
til temperaturstyring. Hvis varmekilden samtidig udskiftes til EL eller varmepumpe vil

miljg belastningen og prisen blive vaesentlig mindre.

Forslag
Denne samlede plan kan ggre VBSK til en langt mere beaeredygtig flyeklub, med en

langt bedre og gr@nnere gkonomi til gavn for omgivelserne og medlemmerne.
Klubben rader desvaerre ikke over den ngdvendige gkonomi til keb af slebefly,
selvstartende skolefly og etablering af godkendt veerksted. Den samlede investering
andrager ca. 2.2 mio. Kr. Den starste og hurtigste effekt pa bade miljg og gkonomi fas

ved hurtigst muligt at indkab et nyt sleebefly af typen UL.

VBSK vil med denne ansggning foresla at Viborg Kommune stgtter klubben pa dette
omrade.

Vi ser frem til en positiv drgftelse af denne ansggning

Med venlig hilsen
Viborg Sveeveflyveklub
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** Europeeiske luftfarts myndigheder



