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1 Indledning 

I forbindelse med projektering af banebroen mm. ønskes projektet 

trafiksikkerheds- og tilgængelighedsrevideret. 

 

Dette notat indeholder tilgængelighedsrevision på trin 2 - skitseprojekt. 

1.1 Revisionsprocessen 

Trafiksikkerhedsrevisionen er gennemført på trin 2 (skitseprojekt) efter de 

principper og retningslinjer, som er beskrevet i Vejdirektoratets Håndbog 

”Trafiksikkerhedsrevision” marts 2015. 

 

Revisionen omfatter en kvalitetsmæssig granskning af alle forhold i projektet, 

der vedrører trafiksikkerhed. Granskningen omfatter ikke andre 

projektmæssige forhold og bindinger, som f.eks. økonomi, interessentaftaler, 

æstetik, etc. 

 

Revisionen er gennemført af eksamineret trafiksikkerhedsrevisor Paw Nielsen. 

Kvalitetssikring er gennemført af trafiksikkerhedsrevisor Lars Lykke Jensen. 

Revisorerne har på intet tidspunkt været involveret i projektets planlægning, 

projektering eller lignende. Revisorer er således uafhængig af projektet. 

 

Der er ikke tidligere udført revision af projektet.  

 

1.1.1 Afslutning af revisionstrin 

Afslutning af trafiksikkerhedsrevision på trin 2 (denne rapport) forudsætter, at 

projekterende på baggrund af revisionsrapportens anbefalinger, skriftligt 

beskriver, hvilke projektændringer revisionen giver anledning til. Der er under 

hvert punkt gjort plads til projekterendes kommentarer.  

 

Projekterende skal ligeledes underskrive ”Resultatet af revisionen”, som 

findes på sidste side i denne rapport.  

 

I tilfælde af uenigheder mellem revisor og projekterende forelægges sagen for 

bygherren til afgørelse.  

 

Revisionen er først afsluttet, når revisor har underskrevet ”Sluterklæring” på 

sidste side.  

 

1.2 Inddeling af kommentarer 

 

Generelle kommentarer vedrører forhold, der berører projektet i hele dets 

omfang. Det kan f.eks. være bemærkninger til principper for krydsudformning 

og oversigtsforhold. 

 

Specifikke kommentarer omhandler forhold, der kun berører projektet på 

bestemte steder. 

 

Derudover inddeles kommentarerne i problemer med tilhørende 

løsningsforslag og bemærkninger. 
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Problemer 

Er forhold, som medfører øget ulykkesrisiko eller skadesrisiko. Dette kan 

være forhold, hvis trafiksikkerhedsmæssige effekt er dokumenteret i 

videnskabelige rapporter. Det kan også være forhold, som ud fra 

trafiksikkerhedsrevisors kendskab til trafikantadfærd, vejgeometri mv. 

vurderes at udgøre en markant risiko for ulykker. 

 

Løsningsforslag 

Til hvert problem er der beskrevet et forslag, som kan afhjælpe problemet 

eller alternativt mindske de sikkerhedsmæssige konsekvenser heraf.  

 

Bemærkninger 

Er forhold, som erfaringsmæssigt kan udvikle sig til problemer, og som bør 

tages til overvejelse i den videre projektering. 

 

 

2 Revisionsgrundlaget 

 

Som grundlag for revisionen har projekterende Viborg Ingeniørerne udleveret 

følgende: 

 

Nr. Titel Mål Dato 
IVBB-
G_K01_H1_T0_N00 

Plan Niveau 0 1:200 24.08.16 

1TL 100-0 Situationsplan – niveau 0 + terræn 1:500 15.07.16 

1TL 101-0 Situationsplan – niveau 2 + terræn 1:500 22.07.16 

1TL 110-0 Delplan og snit – Hærvejsrampe og banebro 1:200 15.07.16 

1TL 111-0 Delplan og snit - Biblioteksbro 1:200 15.07.16 

 

Revisionen er foretaget med baggrund i det fremsendte tegningsmateriale. 

Der er foretaget besigtigelse i forbindelse med revisionen.  
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3 Revision  

3.1 Generelle kommentarer  

3.1.1 Problem – Konflikt mellem cyklister og fodgængere på rampe 

Hældningen er angivet til 70-77 o/oo hvilket kan medføre meget høj 

hastighed og risiko for skred i vådt og glat føre. Cyklisterne skal midt på 

rampen skifte side med fodgængerne på trappeanlægget, og her er der meget 

stor risiko for konflikt mellem hurtige cyklister og fodgængere, der ikke er 

opmærksomme på cyklisterne. 

 

 
Løsningsforslag 

Trappeanlægget fastholdes i den ene side på hele forløbet, så der ikke opstår 

konflikt med cyklisterne. 

 
 

Projekterendes svar: 

Forløbet fastholdes, netop for at signalere at det er en fællessti, hvor der skal 

være opmærksomhed over for andre trafikanter. På rampen færdes, ud over 

cykler, også anden trafik i form af gående, barnevogne mfl. Ved at udforme 

rampen som en decideret cykelsti, mener vi at der vil blive sendt de forkerte 

signaler, og risikoen for høj fart på cykler øges. I krydsningspunktet er det 

tanken at indtilliggende bebyggelse i fremtiden vil møde stiforløbet i en 

pladsdannelse - dette vil forstærke oplevelsen af fælles trafikområde og 

sænke farten på cykler. 

I den fremadrettede bearbejdning vil beplantning og belægning forstærke 

opmærksomheden omkring krydsningspunktet, det kan evt være i form af 

ruflede overflader på belægningen. 

Revisors svar: OK, men bygherrebeslutning ønskes 
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Bygherres beslutning:  

Projekterendes svar accepteres, idet der arbejdes videre med farbarheden for 

cyklister (evt. tilretning af hjørner), tydeliggørelse af trappen og evt. 

fartdæmpende foranstaltning f.eks. i form af plantekasse foran trappen. Det 

bør overvejes om skiftet kan se på andet sted og måske flere gange. 

 

Beslutning på Styregruppemøde 19. maj 2017: Løsningen indarbejdes 

principielt som vist idet farbarheden forbedres. 

 

 

 

 

 

 

 

3.1.2 Bemærkning – Glat rampe og bro 

Pga. af anvendte hældninger bør det overvejes, at ramper og gangarealer 

med 40 o/oo eller mere spærres af ved risiko for glat føre pga. risiko for 

skrid- og faldulykker - eller evt. etableres med indbygget afisning 

(varmesystem).  

 

Projekterendes svar:  

Belægning udføres som almindelig udvendig flisebelægning i beton. 

Belægningen har naturlig skridhæmmende overflade. Almindelig vinterhold 

forventes udført, i form af snerydning, saltning, grusning. 

Revisors svar: OK 

Bygherres beslutning:  

Projekterendes svar accepteres, idet der arbejdes videre med forskellige 

afisningsmetoder. Der skal i forbindelse med detailprojekt fremlægges plan 

for drift og vedligehold. 

 

3.1.3 Bemærkning – Pladsforhold i p-kælder 

Enkelte parkeringspladser synes ikke nemt tilgængelige pga. begrænsning af 

mure mv. og der kan forekomme bakning ind i områder med fodgængere fra 

trappe. 

 

Det anbefales, at gangzoner ved trapper, elevatorer mv. friholdes for 

manøvrering med køretøjer samt at problematiske p-pladser undlades og 

anvendes til andet formål, f.eks. MC-parkering. 
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Projekterendes svar:   

P-arealet er bundet i sin udformning af den ovenliggende bygnings bærende 

konstruktioner, disse kan ikke flyttes. I øvrigt justeres projektet mht. detaljer 

bl.a. således at der ikke bakkes i fodgængerområder. 

Revisors svar: OK – men kritiske pladser kan evt. markers som MC-

pladser. 

Bygherres beslutning:  

Projekterendes svar accepteres. Det bør i videst muligt omfang undgås at der 

bakkes på tværs af hovedganglinjer. 
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3.2 Specifikke kommentarer  

3.2.1 Problem – Konflikt med cyklister i p-kælder 

Cyklister fra cykelparkeringen i niveau 0 vil ved ind- og udkørsel til p-

kælderen være i konflikt med især bakkende lastvogne til varegården men 

også døre til kælderen. 

 

 
 

Løsningsforslag 

Det skal sikres, at risikoen for konflikt minimeres. Det kan ske ved, at der 

sker en fysisk spærring i forlængelse af facaden mod varegården frem mod 

cykelparkeringen. Desuden bør der opsættes steler og markering ved 

dørparti, hvor der forekommer cykling foran. 

 

Projekterendes svar:  

Det foreslås at adgangsvejen til P-arealet udføres som 2-1 løsning, med 

cykelsti i begge retninger. Cykelbåsene vendes hvorved cykler skal fra vejen 

og direkte ind i cykelbåsene, det øger opmærksomheden og konflikt 

reduceres. 

Revisors svar: OK- men ved en 2-1 løsning er yderarealerne ikke at 

betragte som ”cykelsti” men bred yderrabat og må ikke markeres 

med cykelsymboler eller lignende da bilisterne så ikke må trække ud i 

disse arealer ved passage eller mødekonflikt 

Bygherres beslutning:  

Problemet er løst ved at forhindre cyklister passage ved bygningshjørne. 

Projekterendes svar accepteres i øvrigt. Problemet skal være løst i 

detailprojekt. 
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3.2.2 Problem – Konflikt mellem cyklister og fodgængere på rampe 

Hældningen er angivet til 75-77 o/oo hvilket kan medføre meget høj 

hastighed og risiko for skred i vådt og glat føre. Cyklisterne skal midt på 

rampen skifte side med fodgængerne på trappeanlægget, og her er der meget 

stor risiko for konflikt mellem hurtige cyklister og fodgængere, der ikke er 

opmærksomme på cyklisterne. 

 

 
Løsningsforslag 

Trappeanlægget fastholdes i den ene side på hele for 

Løbet, så der ikke opstår konflikt med cyklisterne. 

 
 

Projekterendes svar:  

Forløbet fastholdes, netop for at signalere at det er en fællessti, hvor der skal 

være opmærksomhed over for andre trafikanter. På rampen færdes, ud over 

cykler, også anden trafik i form af gående, barnevogne mfl. Ved at udforme 

rampen som en decideret cykelsti, mener vi at der vil blive sendt de forkerte 

signaler, og risikoen for høj fart på cykler øges. I krydsningspunktet er det 

tanken at indtilliggende bebyggelse i fremtiden vil møde stiforløbet i en 

pladsdannelse - dette vil forstærke oplevelsen af fælles trafikområde og 

sænke farten på cykler. 
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I den fremadrettede bearbejdning vil beplantning og belægning forstærke 

opmærksomheden omkring krydsningspunktet, det kan evt. være i form af 

ruflede overflader på belægningen. 

 

Revisors svar: OK, men bygherrebeslutning ønskes 

Bygherres beslutning:  

Projekterendes svar accepteres, idet der arbejdes videre med farbarheden for 

cyklister (evt. tilretning af hjørner), tydeliggørelse af trappen og evt. 

fartdæmpende foranstaltning f.eks. i form af plantekasse foran trappen. Se 

tillige tidligere besvarelse og beslutning på Styregruppemøde. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3.2.3 Problem – afslutning af rampe mod Middagshøjvej 

Rampen har fald med 75 o/oo ned mod Middagshøjvej. Selvom der er kort 

strækning med mindre hældning frem mod vejen, er der stor risiko for at 

cyklister kører direkte ud på vejen pga. for høj hastighed, glat føre, 

manglende orientering eller bremsesvigt. 

 

Løsningsforslag 

Der opsættes belyste og tydeligt markerede bomme mod vejen og det skal 

sikres, at cyklisterne ikke kan køre uden om disse. Bommene er dog i sig selv 

en farlig genstand at påkøre på cykel med høj hastighed, hvorfor en længere 

hvilestrækning med max. 25 o/oo vil være at foretrække. 
 

Projekterendes svar:  

Det foreslås at Middagshøj vej udformes med et hævet område ved 

krydsningen med Hærvejsstien. Dette vil øge opmærksomheden. Endvidere 

vil hældningen på den nederste sektion af rampen blive mindre. 

I den fremadrettede bearbejdning vil beplantning og belægning forstærke 

opmærksomheden omkring krydsningspunktet, det kan evt. være i form af 

ruflede overflader på belægningen. Endelig overvejes vigepligtsforholdene ved 

Middagshøjvej. 

 

Revisors svar: OK – men der skal fortsat i projektet være stor fokus 

på denne konflikt, mulig optisk ledning, bremsesvigt osv. 

Bygherres beslutning:  

Projekterendes svar accepteres, idet Viborg Kommune arbejder videre med 

projekt for Middagshøjvej, hvor udfordringerne med tilslutning af rampen til 

vejen vil indgå i løsningen. 
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3.2.4 Problem – Afslutning af sti ved parkeringsplads 

Mod biblioteket afsluttes stien ved en kommende cykelholdeplads i det ene 

hjørne af nuværende parkeringsplads. Herfra (og til) skal cyklister og 

fodgængere færdes på parkeringssøgevejen mellem bakkende og 

manøvrerende køretøjer.  
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Løsningsforslag: 

Parkeringspladsen tilrettes, så der etableres gang- og cykelsti (eller fællessti) 

frem ti broen uden konflikt med andre køretøjer. 

 

Projekterendes svar:  

Parkeringsarealet omkring broens landing og biblioteket er planlagt 

opgraderet. Udformningen ved broens landing afventer derfor en overordnet 

plan primo 2017. 

Revisors svar: OK 

Bygherres beslutning:  

Projekterendes svar accepteres. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3.2.5 Problem – Adgangsvejens tilslutning til Banegårds Allé 

Strækningen fra adgangen til p-kælderen og frem mod vigelinien ved 

Banegårds Allé er angivet til at være 58 o/oo (der foreligger ikke et 

længdeprofil). Der skal sikres en hvilestrækning med max. 25 o/oo frem mod 

vigelinien.  
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Det viste højresvingsspor mod adgangsvejen kan medføre reduceret oversigt 

ved udkørsel fra adgangsvejen. Desuden kan en højresvingende bilist fra 

svingsporet overse en bagfra kommende hurtig cyklist pga. kort parallel 

strækning med de højresvingende bilister. 

 

 
 

 

Løsningsforslag: 

Højresvingssporet undlades og der sikres hvilestrækning frem mod vigelinien, 

der nu kan trækkes længere frem mod primærvejen. 

 

 

Projekterendes svar:  

Indarbejdes i fremadrettet projektforløb. 

Revisors svar: OK 

Bygherres beslutning:  

Projekterendes svar accepteres, idet der grundet topografi accepteres større 

gradienter og højresvingsbane er fjernet. 

 

3.2.6 Bemærkning – Bibioteksbroen 

Broen er 3m bred og skal anvendes til dobbeltrettet cykel- og gangtrafik. Der 

er ikke 30 cm tillæg i begge sider til cykler, som normal anbefalet. Broen er 

meget smal, hvis der i spidsperioderne forventes nogen samtidig gang- og 
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cykeltrafik. Så anbefales en bredere bro og evt. med opdeling af gang- og 

cykelareal. 

 

Projekterendes svar:  

Projektet tilrettes så broen bliver 360 cm bred 

Revisors svar: OK 

Bygherres beslutning:  

Projekterendes svar accepteres. 

 

3.2.7 Bemærkning – Skråparkering  mod Himmerlandsstien 

Det er ikke muligt at anvende den første handicapplads, hvis der holder 

handicapbil bagved. 

 

Ved udkørsel kan der være meget ringe oversigt mod venstre, hvor 

køretøjerne kommer fra på den ensrettede strækning, hvis der er større 

parkerede køretøjer på parallelparkeringen på vejen. 

 

 
 

Det anbefales, at handicappladsen bliver vinkelret i stedet for skrå samt at 

der sikres oversigt ved udkørsel – det kan f.eks. ske ved at parkering sker i 

modsatte vejside. 

Projekterendes svar:  
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Der foretages justeringer af parkeringen. Det overvejes at fjerne den forreste 

standsningsplads på Banegården. Vi vil ikke anbefale at standsning sker i 

modsatte side. 

 

Revisors svar: OK 

Bygherres beslutning:  

Projekterendes svar accepteres, idet der samtidigt skal tages højde for 

standsmulighed for bybus. Parkeringspladser tilrettes således at der opnås 

vinkelret parkering. Dette giver i den videre projektering mulighed for, at 

omlægge trafikken således at indkørslen til parkeringspladsen sker i den 

østlige ende. 

 

3.2.8 Bemærkning – Cykeltrafik mod færdselsretningen  

Der må forventes cyklister mod færdselsretningen fra banegården mod 

cykelparkeringen i niveau 0 på trods af ensretning. Evt. kan der etableres 

cykelsti mod færdselsretningen eller det kan tillades ved skiltning (cyklister 

undtaget).  

 

 
 

Projekterendes svar:  

Vejen kan kategoriseres som Cykelvej - derved er det tilladt at cykle i begge 

retninger - og ensrettet trafik for biler. (principielt som Frederiksgade i 

Aarhus). Der kan evt. skiltes om dobbeltrettet trafik for cykler. 

Revisors svar: For så vidt ok, men ved en ”cykelvej/gade” bør der 

være en ikke ubetydelig andel af cyklister. Der er ikke kendskab til, 

om det er tilfældet her. 
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Bygherres beslutning:  

Der laves ikke om ift. eksisterende forhold og den nuværende skiltning 

bibeholdes. Det skal sikres at der er tilstrækkeligt bredde til cyklister imod 

ensretningen. Det vurderes ikke med forudsete trafikmængder at det er 

hensigtsmæssigt med cykelsti.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

4 Revisionsafhandling 

4.1 Revisionspåtegning 

Revisionen er foretaget: 

 

Via Trafik Rådgivning A/S  

Søvej 13 B 

DK-3460 Birkerød 

  

Dato: 8.september 2016   

 

 Eksamineret trafiksikkerhedsrevisor: 

 

 

  ....................................................  

  Paw Nielsen 

 

4.2 Resultatet af revisionen (udfyldes af projekterende) 

Projektet ændres jf. projekterendes og bygherres svar i denne rapport 

 

 

Projekterende:Morten Birk Nielsen 

  ....................................................  

Dato: 2016.11.04 .....   

 

4.3 Sluterklæring 

Revisionen er foretaget: 

 

Via Trafik Rådgivning A/S Eksamineret Trafiksikkerhedsrevisor: 

Søvej 13 B 

DK-3460 Birkerød 

  ....................................................  
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Dato:   

 


