Nr.1
26-02-2021
togstop Sparkaer
Hej med jer.
Da vi bor i skel op imod den kommende perron i Sparkaer er der lige noget vi gerne vil precicere.

Med hensyn til jordskred fra vores grund ved ngdvendig teren regulering til perron skal vianmode om at
der etableres en stgtte mur langs skil til grund. Da teren regulering jo som hoved regel ikke ma foretages i
henhold til loven om teren regulering i skel.

Ligeledes skal vi bede om at der op langs vores grund etableres et stakit for at sikre at loven om indblik
overholdes.

Vi forventer ogsa at der fortages stgjmaling for projektet startes.
Med venlig hilsen
Flemming Jgrgensen.

Indsendt af Flemming J@rgensen



03-03-2021

Planproces omkring trinbraet i Sparkaer
Se vedhaeftede fil.

Indsendt af Karin Stavnskaer

Vedheeftet fil
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Sparkeer d. 3. marts 2021
Forslag til planlaegning for togstop i Sparkaer

Toggruppen i Sparkaer vil hermed komme med vores forslag til planlaegningen for det kommende trinbraet i
Sparkeer.

Der er i 2020 udarbejdet en rapport fra konsulentfirmaet Atkins, som indeholder forslag til anvendelsen af
det omrade, der nu skal planlaegges for. Med henblik pa at ggre projektet billigere, er der fra Toggruppens
side efterfglgende indsendt et skitseoplaeg til indretning af omradet. Vi vil foresla, at der ved planlaegningen
tages udgangspunkt i denne skitses forslag til placering af P-pladser m.v..

Det er vores vurdering, at den placering, som er angivet i kommunens idéoplaeg, er det mest optimale til
placering af et trinbraet. Placeringer hhv. laengere mod vest og la&engere mod @st (pa den anden side af
baneoverskaeringen) er blevet undersggt i forbindelse med den udarbejdede rapport, og disse placeringer
er blevet vurderet til at veere ringere end den nuvarende foreslaede placering. Den valgte placering har
foruden de trafikale fordele ogsa den fordel, at den ligger inde i byen, og dermed kommer til at indga som
en naturlig del af byen.

Det foreslas, at det nuvaerende lille torv mellem Sparkaer Mosevej 1 og Langgade inddrages i planleegningen
af trinbraettets indretning. Ved at lade perronen starte teet pa Langgade og sa streekke sig de pakraevede 90
meter mod vest, vil der f.eks. kunne etableres cykelparkering pa torvet, hvorfra der er direkte adgang til
billetautomat og stander til rejsekort vest for Sparkaer Mosevej 1. Det vil ligeledes give god adgang til
perronen for gaende, kgrestolsbrugere m.v. | den forbindelse foreslas det, at den nuvaerende vold ml.
torvet og banen fjernes.

Det foreslas, at den vestligste del af omradet reserveres til P-pladser for biler. Ved at adskille P-pladser til
biler og cykelparkering, vil det give stgrst mulig sikkerhed for alle trafikanter.

| forhold til afgreensning af omradet med parkering, forplads m.v. foreslas det, at der etableres lav
haek/busket mellem Sparkaer Mosevej og omradet med forplads m.v. Dette vil give en klar adskillelse og
modvirke afsatning af passagerer til toget udenfor P-pladserne. For at skaerme mod stg@j og lysindfald fra
billygter foreslas det, at der laves stgjvold dels mellem P-pladsen og grunden med udlejningsejendommen
pa Sparkaer Mosevej 3 og dels i skellet mellem forpladsen og Sparkaer Mosevej 1. Det giver desuden
mulighed for intern anvendelse af afrgmmet overskudsjord.

Principskitse med forslag til indretning

Admsze

Trinbrast pa banen ved Sparkaer

Tegring at:

For piads

Walesick Tegnetat
1:200 Kim Madsen




Ovenstaende skitse viser det udkast til indretning af forplads m.v., som blev sendt til byradet i forbindelse
med behandling af budgetforslaget til trinbraettet i efteraret 2020.

Med venlig hilsen

Kristian Olesen, Lundgardsvej 42, Sparkaer

Jesper Jensen, Foldbjergvej 11, Sparkeer

Henning D. Hansen, Baekkegardsvej 7, Sparkaer
Flemming Wilkens, Bjerringholmvej 16, 8830 Tjele
Mogens Frederiksen, Finlandsvej 6, 8800 Viborg
Karin Stavnskaer, Rahbechsvej 9, Sparkaer



Nr.3
04-03-2021

Sikker cykelparkering

Pa vegne af Cyklistforbundet i Viborg vil jeg gerne opfordre til, at der ved et togstoppested i Sparkaer gives
mulighed for sikker cykelparkering, sa man trygt kan efterlade sin cykel ved stoppestedet.

Indsendt af Villy Lauritsen
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Togstop i Sparkaer

Til Viborg Kommune

Vedr. Idéoplaeg - Ny planlaegning for togstop i Sparkaer:

Viborg Kommune og Banedanmark er pt. i en dialog omkring planerne for togstop i Sparkaer.

Hvis projektet besluttes gennemfgrt, vil det komme i teet bergring med Banedanmarks arealer og tekniske
anlaeg. Projektet vil medf@gre sendringer af en sadan stgrrelsesorden at det skal saerskilt godkendes og det
skal kgre via det vi kalder et 3. partsprojekt. Dvs. der skal tilknyttes en forretningsmaessig projektleder pa
bygherres regning. Den forretningsmaessige projektleder sgrger for, at alle aendringer laves i
overensstemmelse med Banedanmarks norm- og regelsat og i den forbindelse varetages Banedanmarks
sagskoordinering (herunder forhold omkring CSM RA sikkerhedsledelsesprocessen).

Der er vedlagt en handbog, der beskriver 3. partsprocessen.
Indsendt af Stine Hansen

Vedhaeftet fil
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-Processen for projekter som har graenseflader til Banedanmarks

infrastruktur




banedanmark

H&ndbog for tredjepartsprojekter
- -Processen for projekter som har
graenseflader til Banedanmarks

infrastruktur
Carsten Niebuhrs Gade 43 Infrastruktur Revideret
Rapportskabelon 1.0 1577 Kgbenhavn V Arealer & Forvaltnings- 29. april 2019
myndighed

arealer@bane.dk



Handbog for tredjepartsprojekter
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1.1

2.1

Kontakt

Kontakt til Banedanmark.

Al henvendelse i forbindelse med processen for projekter, som har
graenseflader til Banedanmarks infrastruktur, skal ske til:

Banedanmark, Infrastruktur:

Husk at skrive "Tredjepartsprojekt” i emnefeltet.

Projektscreening

Folgende spgrgsmal skal vaere 3. partsprojektet bekendt ved henvendelse:

v' Baggrund for projektet.
v" Info omkring den gnskede udfgrselsperiode evt. med alternativer.
v Er der indhentet de ngdvendige tilladelser?

v Er der valgt en rddgiver/entreprengr(er)? (Vaer opmaerksom pa krav om
dokumenteret erfaring med lign. jernbaneprojekter).

v Omfang af projektet — geografisk, sikringsteknisk, tidsmaassigt m.m.

Banedanmark Infrastruktur screener projektet. Hvis det pavirker Banedan-
marks infrastruktur i en sadan grad, at der er behov for etablering af en
egentlig projektorganisation i Banedanmark, skal der oprettes et tredje-
partsprojekt.

Der skal underskrives en aftale - en sakaldt 3. partserklaering - som regule-
rer betalingsvilkdr for Banedanmarks arbejde i forbindelse med 3. parts-
projekter. Det er i erklaeringen naermere beskrevet, hvilke omkostninger,
der skal afholdes af 3. parten.

N&r tredjepartserklzeringen er underskrevet, far projektet tilknyttet en 3.
parts projektkoordinator.

H&ndbog for tredjepartsprojekter 4/10
Kontakt
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3.1

4.1

4.2

4.3

4.4

3. parts projektkoordinatoren

3. parts projektkoordinatoren er eneste indgangsvinkel til Banedanmark.

Med 3. parts projektkoordinatoren, som tovholder pa vegne af Banedanmark,
indgas der en aftale, som skal regulere projektet ifm. alle dets faser fra start til
slut. 3. parts projektkoordinatoren hjalper projektet med de ngdvendige god-

kendelser for, at projektet kan gennemfgres:

- CSM-risikoledelse

- Faglig Ledelse

- Trafikal planlaegning
- TSI

- Gravetilladelse

Godkendelserne vil blive beskrevet i det efterfglgende.

CSM-risikoledelse

CSM (Common Safety Method) risikoledelse er en falleseuropzeisk metode til at
h@ndtere de sikkerhedsmaessige risici ved et projekt pa eller naer jernbanen.

Godkendelsesprocessen afhanger bl.a. af projektets kompleksitet, og om
hvorvidt projektet bedgmmes at vaere signifikant hhv. ikke-signifikant.

CSM-risikoledelse afsluttes ved ikke-signifikante projekter med en
ibrugtagningstilkendegivelse fra Banedanmark og ved signifikante projekter med
en ibrugtagningstilladelse fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Banedanmark tilknytter en Myndighedskoordinator, som kan vejlede om
processen.

H&ndbog for tredjepartsprojekter 5/10
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5.1

5.2

5.3

6.1

6.2

6.3

Faglig Ledelse

Faglig ledelse er Banedanmarks godkendelse af den tekniske del af projektet i
forhold til Banedanmarks gaeldende norm- og regelveerk.

Projektets design er afhaengigt af, at der kan opnds en godkendelse fra
Banedanmarks tekniske organisation.

Projektet skal i henhold til Banedanmarks ledelsessystem igennem to faser med
Faglig Ledelse/Godkendelse.

Trafikal planlaagning

Safremt arbejdet medfgrer indgreb i infrastrukturen, der kraever
hastighedsnedsaettelser, sporspaerringer eller kgrestremsafbrydelser, skal der
som udgangspunkt tilknyttes en trafikal projektplanlaegger. Dette ggres gennem
3. parts projektkoordinatoren. Bestillinger af sporsparringer kan ogsa ske
pa:

Den trafikale planlaegning afger, hvorndr der kan tildeles sporspaerringer,

hastighedsnedsaettelser og kgrestrgmsafbrydelser.

Fristerne for indmeldelse af sporspeaerringer, hastighedsnedseettelser og
kgrestrgmsafbrydelser afhanger af sporspaerringens kompleksitet og laengde.
Spaerringer i de togfri intervaller kan bestilles med 3 ugers varsel. Er der trafikale
konsekvenser (dvs. skal ét eller flere tog aflyses eller omlagges), skal
spaerringerne varsles i op til 2%2 ar inden aret, hvor arbejdet skal udfgres.
Banedanmark vil forbeholde sig ret til i nogle tilfeelde at afvise en ansggning om
en sporspaerring, hvis det ikke passer sammen med resten af Banedanmarks
projektportefglje. Banedanmark vil altid vaere behjzelpelig med at finde det bedst
egnede tidspunkt, hvorpd spaerringen kan gives.

H&ndbog for tredjepartsprojekter 6/10
Faglig Ledelse
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7

7.1

7.2

7.3

Speerringsprincipper

Banedanmark bestraeber sig pa at overholde nedenstaende spaerringsprincipper:

Der ma& som udgangspunkt ikke planlaegges med totalspaerringer
(spaerring af alle spor) p& godskorridoren (TIB 1, 11 og 26 fra Peberholm
til Padborg).

Stationer skal spaerres pa langs og ikke pa tveers.

Arbejdet skal forsgges lagt i de togfri intervaller om natten, hvor der
ikke er planlagt tog.

Arbejdet skal planlaegges, sa der kun skal spaerres ét spor af gangen pa
dobbeltsporede streekninger.

Som minimum skal der vaere mulighed for krydsning pa en station

mellem to venstresporskgrsler.

Ved tildeling af sporspeerring stiller Banedanmark fglgende krav til 3. parts

projektet:

Projektets evt. eventuelle stadieplan skal godkendes af Banedanmark.
Planen skal tage udgangspunkt i, at projektet skal forstyrre jernbane-
driften s& lidt som muligt.

Der skal om muligt arbejdes i dggndrift, hvis der arbejdes i en
sporspaerring, hvor trafikken bliver forstyrret. Dette beror dog pd om der
matte veere myndighedsmaessige forhold, der ikke tillader d@gnarbejde.
Projektet skal vaere klar til at stille med en DSM, hvis Banedanmark
stiller krav om det. En sadan vurdering vil tage udgangspunkt i den
konkrete situation og den trafikale pdvirkning.

Al kommunikation skal g& gennem 3. parts projektkoordinatoren, og alle
aftaler skal foreligge pa skrift. Spaerringer kan aftales med den trafikale
projektplanlzegger, men selve godkendelsen kan kun gives af 3. parts

projektkoordinatoren.

Aftaler, der er lavet udenom 3. parts projektkoordinatoren eller ikke foreligger
pa skrift, er ikke geeldende.

H&ndbog for tredjepartsprojekter 7/10
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8.2

8.3

9.1
9.2

9.3

10

10.1

Gravetilladelse/Igangsaetningstilladelse

Tilladelsen udstedes af Banedanmark.

Tilladelsen indeholder vilkar for arbejdets udfgrelse og afslutning - herunder
aftale om kompetent fagtilsyn.

Arbejdet kan ikke igangseettes fgr Banedanmark har modtaget kopi af
tilladelsen med bygherres underskrift.

Sikkerhedsregler

For arbejder i og ved spor i drift skal der udarbejdes jernbanesikkerhedsplaner.
Banedanmark godkender disse sikkerhedsplaner.

Det er ikke tilladt at opholde sig p& Banedanmarks arealer uden godkendelse.

Drift og dokumentation

Inden gravetilladelse udstedes, skal der som minimum vaere indg3det fglgende

aftaler:

e Drift og vedligeholdelsesaftaler.
» Overenskomst/anlaegsaftaler indgas, inden arbejdet kan igangsaettes.
e As build materiale leveres efter Banedanmarks anvisninger.

Det kan bl.a. veere:

- Indmadling af banen/nye anlaegselementer
- Opdaterede datalister
- Opdaterede trafikale instrukser (SIN)

H&ndbog for tredjepartsprojekter 8/10
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11.1

11.2

11.3

12

TSI

TSI (Tekniske Specifikationer for Interoperabilitet) er faelleseuropaeiske
harmoniserede tekniske krav. Kravene skal opfyldes og verificeres af uafhangig
3. part (NoBo).

Trafik-, Bygge og Boligstyrelsen afggr hvorvidt og hvilke dele af projektet, der
skal leve op til TSI krav.

Banedanmark tilknytter en Myndighedskoordinator, som kan vejlede om
processen.

@konomi

12.1 Ydelser uden beregning.

Banedanmark leverer som myndighed en raekke ydelser uden beregning til
grupper eller personer, som har projekter m.v., som stgder op til
Banedanmarks infrastruktur. Det drejer sig bl.a. om fglgende:

e Arbejde med ledningsomlaegning, ekspropriation, gravetilladelser og
arealforvaltning i gvrigt.

e Handtering af generelle forespgrgsler herunder indledende afklaring af
muligheder, evt. krav mv.

e Levering af grunddokumentation i den tilgaengelige form.

e Tildeling af sporspeaerringer, herunder evt. ekstra behov for trafikstyring
(dog viderefaktureres omkostninger til trafikal planleegning og
radgivning).

o Ibrugtagningstilladelser af andringer i anlaeg pa baggrund af fremlagt
dokumentation fra den udfgrende part. Dette forudsaetter, at der er tale
om simple projekter, som ikke krzever omfattende forhgndsgranskning

af projektmaterialet.

12.2 Ydelser med beregning.

Nar et projekt har sa stor en pavirkning af Banedanmarks infrastruktur, at der
er behov for etablering af en egentlig projektorganisation i Banedanmark, vil der
blive opkraevet betaling for de leverede ydelser.
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Opgaver, hvor der opkraeves betaling er bl.a.:

e Granskning af projektmateriale inkl. evt. granskningsmgder
e Projektrelateret SR-ledelse
e Inspektion af det udfgrte arbejde vedrgrer tekniske anlaeg

e Intern projektledelse og kontakt til ekstern part

Undtaget herfra er dog granskning af projekter fra Trafikstyrelsen, som
udfgres uden beregning.

Det beror p§ en konkret vurdering hvilken beregning der vil blive opkravet.
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