
Fysiske tilgængelighed 
i byrummet



Arbejdsgrupper - tilgængelighed
Via Handicaprådet er der nedsat to arbejdsgruppe, hvor der sidder medlemmer med forskellige 

funktionsnedsættelse. Desuden er Ældrerådet også repræsenteret i grupperne med et medlem i 

hver af grupperne.

Naturlig tilgængelighed

Tager sig af tilgængelighed på arealerne i naturen eller naturnær arealer

Tilgængelighedens By

Tager sig af tilgængelighed på arealerne i byrummet, gader og andre trafikarealer

Opgaver i grupperne

• Høring (pligt hertil) foretages, som udgangspunkt i disse grupper

• Foretages på initiativer eller projekter, som har betydning for mennesker med handicap

• Orientering eller status på aktuelle projekter

• Svare på spørgsmål fra medlemmerne

Referaterne fra arbejdsgrupperne kommer på hjemmesiden.



Begreber
Tilgængelighed

Beskriver forholdet mellem omgivelserne indretning og det enkelte individs formåen ud fra 

funktionsevne, lovgivning og fysisk udformning. I trafik- og vejplanlægningssammenhæng 

anvendes ordet i to tilgrænsende, men ikke identiske betydninger:

• Trafikal tilgængelighed beskriver, hvor godt f.eks. vejnet giver adgang for bilisterne, eller hvor 

godt et kollektivt trafiksystem betjener et område

• Tilgængelighed i forhold til mennesker med funktionsnedsættelser beskriver, hvor godt 

en vej, plads eller bygning imødekommer behovene hos mennesker med 

funktionsnedsættelser

Universelt design

• En tilgang til udformning af f.eks. vejprojekter med fokus på at skabe løsninger, der kan 

anvendes af alle uden særlige løsninger til opfyldelse af behovene hos mennesker med 

funktionsnedsættelser

• I FNs handicapkonvektion defineres som:

Udformning af produkter, omgivelser, ordninger og tilbud, således at de i videst muligt omfang 

kan anvendes af alle personer uden behov for tilpasning eller særlig udformning. ”Universelt 

design” udelukker ikke hjælpemidler til særlige grupper af personer med handicap, når der er 

behov derfor.



Universelt design og tilgængelighed

Denne håndbog har status som en vejregel, der

• anbefaler, hvordan veje og byrum kan udformes, så de er tilgængelige for 

flest mulige brugere

• anviser, hvordan granskning af projekter i forhold til tilgængelighed 

gennemføres (tilgængelighedsrevision)

Håndbogens anbefalinger dækker vej-, sti-, gang- og pladsarealer, der er 

udlagt som vejareal.

Håndbogens anvisninger har generelt status som vejledninger. Enkelte 

anbefalinger i håndbogen har karakter af krav, da de knytter sig til 

bestemmelserne i afmærkningsbekendtgørelserne. Der drejer sig om krav til 

parkeringspladser og til lydsignaler.



Tilgængelighedsrevision
Tilgængelighedsrevision beskriver en metode til systematisk at sikre tilgængelighed for alle i vej- og 

trafikprojekter, samt planer, forskrifter, retningslinjer for vejudformning mv., der har indflydelse på 

tilgængeligheden. Anvendelse af metoden bidrager til at forbedre forholdene for personer med en 

funktionsnedsættelse.

På alle større anlægsprojekter på vejarealet foretages der tilgængelighedsrevision. Revisionen er 

uafhængig af projektet og uvildig i forhold til den projekterende.

Den som foretager revisionen skal være uddannet tilgængelighedsrevisor.

Revisionen kan foretages på forskellige trin i processen

- Trin 1 – Plan og ideoplæg

- Trin 2 – Skitseprojekt

- Trin 3 – Detailprojekt

- Trin 4 – Ibrugtagning

- Trin 5 - Overvågning

Vi foretager i de fleste tilfælde revision på trin 3 – detailprojektet.



Færdsel i Viborg midtby
Henvendelse via Danske Handicaporganisationer i Viborg

Denne henvendelse har været behandlet på seneste møde i Tilgængelighedens By – referatet redegør 

nærmere for forholdene i Viborg midtby.

I den ældre bymidte er pladsen ofte begrænset og særlig, hvis der skal være plads til både gående og 

kørende trafik. Udgangspunktet er de fleste steder, at der skal være plads til alle trafikanter.

I de senere år er der foretaget ombygninger af gågaderne, Nytorv mv. Projekter er som udgangspunkt udført 

som universelt design, hvor der ikke nødvendigvis er lavet særlig tiltag, da det er indrettet til alle.

Pladsen kan nogle steder være sparsom eller højdeforskelle gør, at vi ikke nødvendigvis kan lave en 100% 

løsning, men måske en 90% løsning.

Gågadezone er reserveret til de gående, dog er kørsel tilladt her med lav hastighed. Den kørende trafik skal 

udvise særlig hensynsfuldhed overfor gående. Zonen er netop en zone og gælder til man møder et ophør –

denne er korrekt afmærket.

I gågadezoner lægger belægningen ofte i samme eller med lille niveauforskel og ofte afgrænset af bånd 

(bordursten) – f.eks. på Nytorv er der klar adskillelse af hvor der må køres.

Vi er bekendt med udstilling, udeservering mv. ikke altid respektere ledelinjer og har løbende dialog med 

butikkerne mv.



Hvorfor er der ikke flere fodgængerfelter?
Spørgsmål om hvorfor er der ikke flere fodgængerfelter ved ældre institutioner eller lignende steder.

Der spørges til Marsk Stigs Vej ved Banebo, samt på Randersvej.

Fodgængerfelter etableres kun i helt særlig tilfælde, hvor både den kørende og gående færdsel er 

så tæt, at fodgængerfeltet er nødvendigt for en rimelig afvikling af den gående trafik. Desuden skal 

fodgængerne krydse det samme sted, altså skal den krydsende trafik være koncentreret ved 

krydsningspunktet.

Et alternativ til fodgængerfelt er et helleanlæg. Her er de to kørespor adskilt med et helleanlæg. 

Fodgængerne kan stå sikkert, hvis de ikke kan nå helt over vejen.



Marsk Stigs Vej



Randersvej
Meget trafik på denne 

indfaldsvej (ÅDT på ca. 11.000 

– gennemsnit pr. døgn)



Øvrige forespørgsler
Venteområde med banegården i Viborg by

På det seneste møde i Tilgængelighedens By spurgt til venterum på perronsporene (glasbure).

Dette er ikke kommunens - tilhøre banearealejeren.

Der er mulighed for at benytte disse overdækket arealer og der er adgang til og fra.

Udbud af kollektiv trafik

Høring foretages via rådet, når vi er klar til det.



Spørgsmål eller afrunding


