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Indledning
| forbindelse med udarbejdelse af en lokalplan for et omrade, hvor der skal etable-
res en ny dagligvarebutik, gnskes de trafikale forhold belyst.

Omradet er placeret ved Hamlen og Houlkzervej i den gstlige del af Viborg.
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Figur 1.1: Oversigtskort, som viser projektomradet, samt det omkringliggende vejnet.

Nuveerende forhold
Den nye dagligvarebutik er planlagt placeret p4 Hamlen 2, 8800 Viborg. P& adres-
sen er placeret et byggefirma HS-byg.

Omradet syd for Hamlen karakteriseret af forskellige typer af erhvervsvirksomhe-
der, mens der nord for Hamlen ligger et boligomrade. Umiddelbart syd for planom-
rddet, pa den anden side af Randersvej, ligger et eksisterende bydelscenter, som
bl.a. indeholder to dagligvarebutikker, fastfood-restaurant mv.
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2.1

2.1.1

Vejnet

Hamlen er en tosporet vej, med trafik i begge retninger, og vejbredden er ca. 6,5
meter. Hamlen er forbundet til Houlkaervej i vest i et vigepligtsreguleret T-kryds
med venstrekanalisering p& Houlkaervej. Der er stikrydsninger, med statteheller pa
begge vejgrene.

| gst er vejen tilsluttet en fembenet rundkarsel, med Skaglen (vej ind til mindre
boligomrade), Randersvej (N@), Randersvej (SV) og Asmild Mark.

Langs den nordlige side af Hamlen er en dobbeltrettet feellessti, i eget tracé.

P& Hamlen er der tre vejtilslutninger ind til boligomraderne nord for planomradet.
Herudover er der enkelte overkgrsler til nogle af de erhvervsvirksomheder, som
ligger umiddelbart syd for Hamlen.

Houlkeervej er en trafikvej, som forbinder Randersvej med Nordre Ringvej, og som
giver adgang videre mod nord ad Aalborgvej, eller mod nordvest via Skivevej.

Trafik

| kMastra ligger teelleresultater for de af de omkringliggende veje, hvor der er fo-
retaget trafikteellinger. Resultaterne fra kMastra, er fremskrevet til 2018 med en
trafiktilvaekst pad 2% pa. Trafiktallene fremgar af Figur 2.1. og er gradueret med
farvekode, samt angivet som AADT? pa straekningerne.
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Figur 2.1: Trafiktal for veje omkring Hamlen, fremskrevet til 2018

1 AADT (Arsdggntrafik/Average annual daily traffic) er trafikmsengden for begge retninger p&
ét dggn, beregnet ud fra et gennemsnit over aret.



2.1.2

Ud fra trafiktallene kan streekningernes restkapacitet bestemmes. Vejreglerne fo-
reskriver, at en 2 sporet vej har en kapacitet pa 1.700 personbilsaekvivalenter? i
timen, for begge retninger.

Der er ikke taget hgjde for andelen af tunge kgretgjer, karebanebredderne samt fri
sidebredde indgar ikke i vurderingerne af restkapaciteten.

Straekningernes restkapacitet, vurderet ud fra spidstimen® (som er anslaet til 14%
af AADT, i henhold til vejreglernes anbefaling) kan ses pa Figur 2.2.
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Figur 2.2: res apacitet p sfraekningerne i spidstim, agiv amlet for bege retningr.

Restkapaciteten er angivet for begge retninger. Hvor der er stor retningsvariation
forekommer der kg, i trafikkens primeere retning, mens restkapaciteten vil geelde
for det modsatte spor, i det pageeldende tidsrum.

Figuren viser, at restkapaciteten er mindst pa Randersvej sydvest for den gstlige
rundkgrsel. Pa de gvrige straekninger er der tilstreekkelig med restkapacitet.

Hastigheder

| kMastra findes, udover AADT, ligeledes en angivelse af de registrerede gennem-
snitshastigheder pa straekningerne. Gennemsnitshastigheden i forhold til ha-
stighedsbegraensningen giver ligeledes en indikation af trafikafviklingen pa streek-
ningen. For straekninger hvor der er store problemer med afvikling af trafikken pa
grund af traengsel, er gennemsnitshastigheden generelt lav, mens der pa straek-
ninger med mindre trafik, generelt kan kagres med den tilladte hastighed eller
mere, i en stor del af tiden.

2 Personbilseekvivalenter er en betegnelse for hvor mange personbiler, som kerer pa en given
lokalitet, hvor tunge kgretgijer tilleegges en veaerdi, ud fra stgrrelsen, saledes at der regnes ud
fra, hvor mange personbiler den enkelte enhed belaster vejnettet med.

3 Spidstimen er den time pa dggnet, hvor trafikintensiteten er stgrst. Dette er typisk en time
fra morgenen af, eller en time om eftermiddagen.



2.2

P& Figur 2.3 ses gennemsnitshastigheden i forhold til hastighedsbegraensningen for
de veje, hvor der foreligger registreringer. Tallet markerer den procentdel af ha-
stighedsgreensen, som gennemsnitshastigheden udggr. (dvs. at veerdier over
100% indikerer at gennemsnitshastigheden er over den tilladte hastighed.)

Med undtagelse af Houlkaervej, er hastighedsgreensen 50 km/t som er den genner-
elle hastighedsbegraensning inden for byzone. Houlkaervej har hastighedsbegraens-
ning pa 60 km/t markeret med C55 tavler.
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Figur 2.3: Gennemsnitshastigheder p& omkringliggende veje (km/t) Talveerdien viser procentvis
gennemsnitshastighed i forhold til hastighedsgreaensen.

Som det fremgar af Figur 2.3 er gennemsnitshastigheden over hastighedsgraensen
pa starstedelen af det omkringliggende vejnet.

Den laveste registrerede gennemsnitshastighed, er pd 74 % af hastighedsgraen-
sen. Denne registrering er foretaget pa en ca. 100 meter straeekning mellem de to
rundkgrsler p& Asmild Mark, og derfor vurderes det, at hastigheden her er et ud-
tryk for, at streekningen er for kort til at kunne opn& en hastighed svarende til ha-
stighedsgraensen. P& streekningen er der sdledes primeert tale om acceleration og
deceleration i forbindelse med de teetliggende rundkgrsler.

P& de gvrige straekninger ligger hastighedsniveauet, som nzevnt, lige omkring ha-
stighedsbegraensningen — enkelte steder over, og indikerer séledes, at der er til-
straekkelig kapacitet pa vejnettet.

Stinet

I omradet er et velfungerende stinet, hvor sterstedelen af stierne ligger i eget
trace, og med fa steder, hvor de krydser vejnettet. P& Figur 2.4 er de stier som er
mest relevante i forhold til projektomradet tegnet ind, og det er angivet, hvor der
er krydsninger med den gvrige trafik.
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Figur 2.4: De mest relevante stier omkring projektomradet.

Omkring projektomradet er der tre krydsninger, hvor stien krydser vejen i samme
tracé. To stikrydsninger pd Hamlen, samt én krydsning af Houlkaervej.

Ved den vestligste krydsning af Hamlen, samt krydsningen af Houlkaervej, er an-
lagt stattehelle mellem de to feerdselsretninger, saledes at blgde trafikanter har
mulighed for at krydse vejen i to tempi, og dermed blot skal koncentrere sig om

én trafikretning ad gangen.

Stgttehellen pa Hamlen, er dog underdimensioneret i forhold til vejreglernes for-

skrift, som anbefaler 2,5 meter.

Fremtidige forhold

Beskrivelse af projektet
Inden for projektomradet opfares en dagligvarebutik med 87 parkeringspladser.

Butikken far leveret varer én gang dagligt, og herudover vil der enkelte hverdage
yderligere blive afhentet erhvervsaffald.

Ind- og udkarsel fra omradet dimensioneres efter et saettevognstog, som forud-
seettes at kgre ind af den gstligste adgang, og ud af den vestlige adgang. Kunde-
trafik benytter udelukkende den vestlige adgang til ind- og udkearsel.
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Figur 3.1: Skitsering af LIDL samt de omkringliggende parkeringspladser.

Vareindlevering kommer til at forega i projektomradets nordgstligste hjarne, ud for
lastbilindkgrslen. Derved sikres, at lastbilen udelukkende skal bakke i et omrade,
som ikke anvendes af kunder til butikken.

Dermed separeres de blagde trafikanter fra lastbilens mangvreomrade.

Pavirkning pa omkringliggende vejnet
Fra den vestlige ind- og udkagrsel til butikken er der ca. 45 meter til krydset Houl-
keervej/Hamlen.

P& denne straekning ligger ogsa Svinglens udkersel til Hamlen, som er placeret ca.
30 meter fra krydset Houlkaervej/Hamlen. Med en afstand pa ca. 30 meter er der
plads til 4-5 biler, som holder og venter pa at komme ud pa Houlkeervej uden at
overkgrslen fra Svinglen blokeres.

Estimeres trafikken fra dagligvarebutikken ud fra turrater, genererer et supermar-
ked pa 2.000 m? med 85 ture/100m=2, en trafik pa ca. 1.700 ture/dggn. Dette gi-
ver et teoretisk* merbelastning pa vejnettet pa 238 karetgjer i spidstimen (14%).

4 Det ma forventes, at en stor del af trafikken til og fra butikken, er trafik som ligeledes er i
omradet i den nuveerende situation, da kunderne til butikken forventes at veere fra de om-
kringliggende boligomrader.



2x1.700 > 1087 * 0,14 + 238
(2 * kapacitet pr.retning > AADT * spidstime + trafik fra butikken)

Jeevnfar afsnit 2.1, vurderes der fortsat at veere tilstreekkelig med restkapacitet til,
at det omkringliggende vejnet kan afvikle den beregnede mertrafik.

| forleengelse af beregningen ovenfor bgr det naevnes, at det teoretiske trafiktal,
som fremkommer ved hjaelp af turrater, vurderes at veere et overestimat i forhold
til de forventede forhold. Som beskrevet beregnes der via turraterne en trafik pa
1.700 biler til og fra butikken pr. dggn, men Lidl forventer alene omkring 1-2 last-
biler samt ca. 500 biler pr. dggn, hvilket vil svare til ca. 1.000 bilture pr. dggn, og
dermed en langt lavere trafikbelastning end den teoretiske trafikbelastning.
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