VVM-undersagelse
Sammenfattende rapport

Rapport 602 - 2020

e
V Vejdirektoratet

R g 27 Transport-og

¥ oa AR e BoligmMgisteriet



Ny Midtjysk Motorvej
fra Give til Haderslev
VVM-undersegelse
Sammenfattende rapport
Rapport 602 - 2020

Dato:
Januar 2020

Oplag:
1000

Tryk:
Vejdirektoratet

ISBN (NET):
978-87-93945-19-7

ISBN:
978-87-93945-20-3

Copyright:
Vejdirektoratet, 2020

Forsidebillede:
Visualisering af motorvejens
forleb ved Fovslet Skov



Indhold

Sammenfatning

1.1 Beskrivelse af de undersegte forslag
1.2 Trafikale effekter

1.3  Stgj

1.4 Miljevurdering

1.5  Ekspropriation

1.6 QGkonomi

Indledning
2.1 Baggrund
2.2  VVM-undersegelse

Beskrivelse af undersagte forslag

3.1  Vest 1: Give-Billund Vest-Haderslev V

3.2 Vest 2: Give-Billund Vest-Christiansfeld - Haderslev N
3.3 Vest 3: Give-Billund Vest -Taps-Haderslev N

3.4 st 1: Give-Billund Dst-Haderslev V

3.5 st 2: Give-Billund Dst-Christiansfeld - Haderslev N
3.6 Ost 3: Give-Billund Jst-Taps-Haderslev N

3.7 Variant Vandel Ost

3.8  Variant af motorvejskryds ved Give (muligt tilvalg)

3.9 Opsamling

Anlaeg af en motorvej

4.1  Anleg af en motorvej

4.2  Etapevis etablering af motorvej
4.3 Trafikafvikling i anleegsfasen

Trafikale effekter

5.1  Vest 1: Give-Billund Vest-Haderslev V

5.2  Vest 2: Give-Billund Vest-Christiansfeld - Haderslev N
5.8 Vest 3: Give-Billund Vest -Taps-Haderslev N

5.4 st 1: Give-Billund Dst-Haderslev V

5.5 st 2: Give-Billund Ost-Christiansfeld - Haderslev N
5.6 Vest eller ast om Vandel

5.7 @st 2 med ny motorvej fra Give til Hobro

5.8 st 3: Give-Billund Ost-Taps-Haderslev N

5.9 Betydningen af en ny tveerforbindelse til E45 syd for Vejle
5.10 Forbindelse til rute 18 ved Brande i stedet for Give
5.11 Opsamling

Effekter for erhvervslivet

6.1  Jget konkurrence

6.2  Erhvervslivets adgang til arbejdskraft

6.3  Effekter for turistattraktioner

6.4 International tilgeengelighed

6.5 Reducerede omkostninger til godstransport

N o O

14
15

18
18
18

20
27
35
41
43
47
49
52
54
56

59
59
61
61

62
64
66
68
70
72
72
72
74
76
76
76

77
77
77
79
79
79



10

11

Motorvejens stejpavirkning af omgivelserne

71

7.2
7.3
7.4
7.5
7.6
7.7

Stejniveauet opgeres som et gennemsnit over aret
Vejledende stojgreenser

Kortleegning af stoj

Stejbelastning af boliger

ZEndret stejniveau ved boliger
Afveergeforanstaltninger

Stejpavirkning af rekreative omrader og stilleomrader

Miljgvurdering

8.1

8.2
8.3
8.4
8.5
8.6
8.7
8.8
8.9

Metode

Mennesker og samfund

Natur

Natura 2000

Overfladevand

@vrige miljgforhold
Sammenstilling af motorvejsforslag
Kumulative virkninger

Overvagning

Ekspropriation og ejendomme

9.1  Ekspropriation

9.2  Arealer omfattet af ekspropriation

9.3  Ekspropriation til Ny Midtjysk Motorvej

9.4  Arealinformationer pa projektets hjemmeside
9.5 Beskrivelse af forskellige ejendomspévirkninger
9.6  Samkerselspladser

9.7  Jordfordeling

9.8  Fremrykket ekspropriation

9.9 Tidspunkt for ordinzere ekspropriationer
JGkonomi

10.1  Anlaegsoverslag

10.2 Samfundsekonomi

Oversigt over rapporter og notater

80
80
81
81
85
85
87
88

92

92

92
101
120
122
122
124
131
132

133
133
133
134
134
135
138
138
138
138

139
139
140

143



S . =

]f'..'ﬂigﬁ:nﬁ-k -




Sammenfatning

Kapitel 1

Sammenfatning

1.1 Beskrivelse af de undersagte forslag
Arbejdet med at fastleegge mulige linjeferinger for Ny
Midtjysk Motorvej tager udgangspunkt i tidligere overord-
nede planlaegningsundersagelser for en ny midtjysk mo-
torvej, et politisk besluttet kommissorium samt en indle-
dende offentlig hering om projektet (idéfase).

VVM-undersegelsen omfatter en raekke alternative for-
slag til en ny motorvejsforbindelse pa straekningen Give,
Billund og Haderslev. De undersogte forslag spaender i
leengde fra ca. 70 km til ca. 83 km.

Fastleeggelsen af de detaljerede forslag til vejens place-
ring er sket gennem en omfattende proces pa tveers af
alle fagdiscipliner, der har bidraget til udarbejdelsen af
den samlede VVM-redegerelse. | denne proces har der

Billund

B vest1

. Vest 2
Vest 3

Figur 1.1 Linjeferinger vest om Billund.

veeret fokus pa konkret indpasning af motorvejen i land-
skabet, s& motorvejen lever op til de tekniske krav til en
motorvej og samtidig placeres i landskabet, s& pavirknin-
gen af natur og omgivelser begreenses.

Mellem Give og Haderslev er der undersegt flere linjefo-
ringer. Alle linjeferinger tilsluttes i nord til rute 18, Midt-
jyske Motorvej nordest for Give og forleber forbi Billund.
| syd tilsluttes motorvejen til E45 mellem Kolding og Ha-
derslev. Der er tre mulige tilslutningspunkter til E45.

Forslagene kan opdeles i to hovedgrupper: Linjeferin-
ger der i nord forleber vest om Billund, og linjeferinger
der gér ost om Billund. Pa den sydlige del forleber en af
de tre linjeferingerne vest om Lunderskov og Vamdrup til
Haderslev, og de to evrige forslag gar est om de to byer.

x Taps
Christiansfeld

Haderslev

Figur 1.2 Linjeferinger @st om Billund.
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Visualisering: Linjefering vest om Billund

Hver af de to nordlige dellesninger kan kombineres med
én af mulige linjeferinger i den sydlige del af projektet:
En ny motorvej i et vestligt forleb til Haderslev, en mere
ostlig linjefering, der tilsluttes den eksisterende E45 ved
Christiansfeld samt en endnu mere ostlig linjefering, der
tilsluttes E45 ved Taps, syd for Kolding. De to ostligste
linjeferinger videreferes til Haderslev i form af en udbyg-
ning af E45 til 6 spor til Haderslev Nord.

Forslagene krydser alle E20, Esbjerg Motorvejen, hvor
der vil blive anlagt motorvejskryds udformet som et klo-
verbladsanleeg.

Feelles for alle forslagene ost om Billund gzelder, at en

ny jernbane fra Vejle til Billund skal kunne krydse motor-
vejen. Linjeferingen for jernbanen er endnu ikke besluttet,
og safremt Ny Midtjysk Motorvej skal forlebe @st om Bil-
lund, vil der derfor veere behov for gensidig tilpasning af
de to infrastrukturanlaeg.

Ny Midtjysk Motorvej vil blive bygget som en 4-sporet

motorvej med en forventet hastighedsgraense pa

130 km/t. Hastighedsgraensen vil pa dele af streeknin-
gerne veere lavere, f.eks. ved udfletninger med de eksi-
sterende motorveje.

Ved tilslutningsanleeggene bliver der anlagt samkersels-
pladser med parkeringspladser for personbiler og cykler.

Samkerselspladserne indrettes, sa de ogsa kan fungere
som stoppested for en bus.

| alle forslagene forudseettes anlagt 2 dobbeltsidige
rastepladser. Det bliver muligt for modulvogntog at be-
nytte motorvejen, og tilslutningsanleeggene og rasteplad-
serne dimensioneres for disse keretojer.

1.2 Trafikale effekter

Der er gennemfert trafikmodelberegninger pa alle de un-
dersogte forslag, og pa en lesning fra Brande vest om
Billund. Desuden er effekterne af en tveerforbindelse mel-
lem E45, syd for Vejle og Ny Midtjysk Motorvej i en los-
ning est om Billund belyst. Med henvisning til afgraens-
ningen i kommissoriet for VVM-undersegelsen, er disse
lesninger ikke projekteret med et vejforleb eller i avrigt
omfattet af miljpundersegelser mv. Endelig er ogsa tra-
fikale effekter af en eventuel fremtidig etablering af den
nordlige del af Ny Midtjysk Motorve;j fra Give til Hobro
vurderet.

Det forventes at den generelle trafikveekst fra 2015 -
2030 vil veere ca. 22%, og at trafikken pa motorvejsnet-
tet i samme periode vil stige med ca. 47%. Det samlede
billede af trafikken med Ny Midtjysk Motorvej sammenlig-
nes med trafikken i et 'basisscenarie’ for 2030, hvor Ny
Midtjysk Motorvej ikke er etableret.
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. Vest 1

AEndringer i trafik
- 2030

Haderslev

Kolding

-13.400

B ost2

AEndringer i trafik
- 2030

Haderslev =

Figur 1.3 Eksempel pé trafikale effekter af henholdsvis vestlig og estlig forslag.

Generelt vil forslagene @st om Billund tiltreekke mere tra-
fik end forslagene vest om Billund. | forslagene @st om
Billund vil trafikken i 2030 typisk veere omkring 18.000
keretojer i dognet, mens der i forslagene vest om Billund,
typisk vil veere ca. 3.000 keretgjer mindre. Tilsvarende vil
forslagene @st om Billund medfere en storre aflastning

af E45, og aflastningen vil veere sterst med op til 13.400
keretejer i dognet pa streekningen omkring Kolding, og
op til 5.000 keretojer i degnet ved Vejle. | forslag vest om
Billund vil aflastningen af E45 typisk veere mindre.

Tveerforbindelse og linjefering til Brande

En tveerforbindelse i form af en kombineret motortrafik-
vej/landevej (100/90 km/t) mellem E45 syd for Vejle og
Ny Midtjysk Motorvej, forventes at reducere trafikken
pa Ny Midtjysk Motorvej fordi forbindelsen tiltraekker en
del af den trafik, der ellers ville have kert mod Billund
ad Ny Midtjysk Motorvej. Med en tvaerforbindelse op-
nas en lidt sterre aflastning af E20 vest for Kolding og
E20/E45 nord for Kolding, men en lidt mindre aflastning
af Vejlefjordbroen. De trafikale effekter af en tvaerfor-
bindelse bliver sterre, hvis forbindelsen anleegges som
motorvej med en hastighedsgreense pa 130 km/t.

Linjeferingen fra Brande og vest om Billund forventes at
give lidt mere trafik pd Ny Midtjysk Motorvej sammen-

lignet med de ovrige forslag, der gar vest om Billund. Til
gengzeld reduceres trafikken pa den eksisterende rute
28 fra Give til Billund mindre.

1.3 Stoj

En ny Midtjysk Motorvej medferer stejpavirkning af omgi-
velserne, og vil kunne veere til gene for naboer og anven-
delse af rekreative omrader mv. Udgangspunktet for vur-
dering af stej ved boliger, er Miljgstyrelsens vejledende
greenseveerdi pa 58 dB.

| arbejdet med placering af Ny Midtjysk Motorvej i land-
skabet har der veeret fokus pa at sikre en god afstand til
de mange mindre bysamfund langs streekningen, saledes
at feerrest muligt boliger bliver pavirket af stej over Milje-
styrelsens vejledende stejgreenseveerdi fra motorvejstra-
fikken. Motorvejen vil forlebe gennem &bent land praeget
af landbrug, spredte enkeltliggende ejendomme, mindre
sammenhaengende boligomrader og bysamfund, skov-
og naturomrédder m.m. med rekreative veerdier. En motor-
vej vil eendre lydmiljeet i sterre eller mindre grad alt efter,
hvor teet pd motorvejen man befinder sig.

Ny Midtjysk Motorvej vil medfere et stejkonsekvens-
omrade omkring motorvejen, svarende til et stejniveau



Sammenfatning

pa 58 dB eller derover, som ligger i en afstand af ca.
400-600 meter fra motorvejens midte. Et stejniveau pa
53 dB vil typisk optreede i ca. 800-1.000 meters afstand
fra vejmidten. Et stejniveau pa 58 dB svarer til Miljestyrel-
sens vejledende graensevaerdi for boliger, mens et stojni-
veau pa 53 dB svarer til den vejledende graenseveerdi for
rekreative omrader pa landet og ved sommerhuse.

Samlet vil antallet af boliger med et stejniveau over

58 dB stige med mellem 116 boliger (Vest 3) og 133 bo-
liger (@st om Vandel) som felge af trafikken pa Ny Midt-
jysk Motorvej. Antal boliger i kategorien over 63 dB vil
stort set veere uzendret i forhold til referencesituationen.

Figur 1.5 viser hvor mange boliger, der vil opleve store
eendringer i stejniveau. Figuren viser antallet af boliger,
der vil have et stejniveau over 58 dB og samtidig veere
udsat for en stor stigning i stejniveau.

Afveergeforanstaltninger

Motorvejen er placeret i 4bent land med begraenset eller
spredt boligbebyggelse. Samtidig er motorvejen segt pla-
ceret i en tilstreekkelig afstand til samlede boligbebyggel-
ser i omradet, med henblik pa at overholde Miljgstyrelsen
vejledende stojgraensevaerdi pa 58 dB. Der er gennemfort
beregninger af den stejreducerende effekt ved opstilling
af stojskeerme pé en raekke lokaliteter, hvor der er flere bo-
liger teet p& motorvejsprojektet. Det er pa den baggrund
konkluderet, at opstilling af stejskeerme vil vaere en meget
omkostningstung afveergeforanstaltning i forhold til reduk-
tionen i stejbelastningen af boliger pa de aktuelle lokali-
teter. P4 den baggrund anvendes stojskaerme ikke i dette
projekt.

Antal boliger

1200

1000 ————— —

397 384 401 403 401 418 404
800 —

407

600 —

200

0

Reference  Vest 1 Vest 2 Vest 3 Dst 1 Dst 2 Dst 3 Dst om

Vandel
Scenarie
> 63 dB

[l 58-63 dB

Figur 1.4 Antal boliger der belastet med mere end 58 dB i hvert af
de undersegte scenarier.

Det forventes at en reekke enkeltliggende ejendomme

vil kunne fa tilskud til stejisolering, og at en reekke ejen-
domme teet pd motorvejen, vil blive tilbudt ekspropriation
pa baggrund af en samlet vurdering af motorvejens pa-
virkning, herunder ogsé stejbelastningen fra motorvejs-
trafikken.

Stejpavirkning af rekreative omrader og
stilleomrader

Miljestyrelsens vejledende graenseveerdi for stej i rekrea-
tive omrader, vil blive overskredet i nogle rekreative omréa-
der langs en ny motorvej. | disse omrader vil de rekreative
aktiviteter fortsat kunne udfoldes, men der vil veere herbar
stej fra motorvejen. Der vil derfor veere flere steder, der i
dag opleves som stille, som med en motorvej vil have et
forandret stgjbillede, der kan opleves markant, og som en
vaesentlig forringelse af de rekreative veerdier. De rekrea-
tive omrader, som vurderes at veere seerligt stejfelsomme i
forhold til udpegning, anvendelse og veerdi af omradet er:

«  Omme Adal (Alle forslag)

= Grene Sande og Gyttegard Plantage (Vest 1, 2 og 3)
= Randbgldal (Variant est om Vandel)

= Randbel Hede (Alle forslag)

= Frederikshab Plantage (st 1, 2 og 3)

*  Vejle- og Egtved Adal (@st 1,2 og 3)

= Fovslet Skov og Svanemosen
(Vest 2 og 3, @st 2 og 3)

Antal boliger
250
200 — 35 —
46 1 17
20
18 13
40
150
50 <t 43
100
144
119 28 121
50
0
Vest 1 Vest 2 Vest 3 Dst 1 Dst 2 Dst 3 Dst om
Vandel
Scenarie
3-5dB
W 5-8dB
B >8dB

Figur 1.5 Antal boliger hvor stejen stiger med 3-5 dB, 5-8 dB
samt mere end 8 dB, saledes at stejniveauet ved boligen bliver
hejere end 58 dB.
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1.4 Miljevurdering

| dette afsnit er foretaget en sammenstilling af de seks
motorvejsforslag og en variant est om Vandel for at give
et overblik over de samlede miljgskonsekvenser ved reali-
sering af Ny Midtjysk Motorvej.

Mennesker og samfund

"Mennesker og samfund” deekker vurderinger af motor-
vejsprojektets betydning for bl.a. friluftsliv, sundhed,
landskabsforhold, arkaeologi, erhverv og lyspavirkning.
Ser man pa de enkelte motorvejsforslag, er der kun min-
dre forskelle i deres samlede pavirkning af de forskellige
miljgforhold.

Pavirkningen af menneskers sundhed og lys vurderes
overordnet at veere ubetydelig for alle seks motorvejsfor-
slag og varianten @st om Vandel. For den enkelte borger
og lokalitet kan projektets pavirkning opleves som meget
betydende, men i et regionalt perspektiv vurderes pavirk-
ningen at vaere mindre.

Leengden af det valgte motorvejsforslag har stor betyd-
ning for projektets samlede pavirkning af mennesker og
samfund.

Ny Midtjysk Motorvej vurderes at have en positiv effekt
pa erhvervslivet som falge af bl.a. forbedrede mulighe-
der for at rekruttere arbejdskraft, adgang til motorvej, er-
hvervslivets rejsetid til Billund Lufthavn og besegendes
rejsetid til turistattraktioner som Legoland og Lalandia i
Billund.

Friluftsliv

Omradet mellem Give-Billund-Haderslev rummer mange
veerdifulde friluftsomrader og rekreative omrader, hvor fri-
luftslivet iseer knytter sig til natur og landskab. Det vur-
deres at de rekreative omrader har stor betydning for lo-
kalbefolkningen. Nogle omrader har ogsa regional og
international betydning, f.eks. vandreruterne omkring
Heervejen.

Ny Midtjysk Motorvej vil pavirke en raekke friluftsomra-
der direkte. Motorvejen vil séledes medfere pavirkninger
i form af barrierevirkning og stej fra den nye motorvej, der
vil pavirke friluftslivet og de rekreative interesser.

Ny Midtjysk Motorvej vil veere en fysisk og visuel barriere.
Samtidig indskraenkes naturomrader arealmaessigt, og
sammenhaengen i nogle af omraderne forringes. Forrin-
gelserne seges afbedet mest muligt ved at der etableres
stier og veje pa tveers af motorvejen. Derved opretholdes
sammenhaengen mellem friluftsomraderne i videst muligt
omfang og der vil fortsat veaere store og udbredte rekrea-
tive omrader langs motorvejsforslagene. Der er ikke stor
forskel pa barrierevirkningen for friluftslivet for de forskel-
lige motorvejsforslag.

10

| oplandet omkring motorvejsforslagene er der store natur-
omrader og abent landskab, s& der vil fortsat veere meget
store omrader, hvor ro og stilhed kan opleves. Forslagene
med linjefering @st om Billund leber igennem et stort re-
gionalt friluftsomrade, hvoraf en del er udpeget som stoj-
felsomt friluftsomrade. Varianten est om Vandel pavirker
ikke friluftsomrédet ved Randbeldal direkte, men stej fra
motorvejen vil pavirke omradet. Pavirkningen af de stejfol-
somme friluftsomréder vurderes at vaere omfattende.

Randbel Hede, der er udlagt til stilleomrade, vil blive pa-
virket af stejen fra Ny Midtjysk Motorvej i alle motorvejs-
forslag. Forslagene vest om Billund passerer omradet i
en afstand pa ca. 1,7 km, mens forslagene @st om Billund
passerer omradet i en afstand pé ca. 1 km. Varianten ost
om Vandel passerer stilleomradet i lidt sterre afstand. P&
grund af afstanden og den fremherskende vestenvind i
omradet, vil forslagene vest om Billund medfere en sterre
stejbelastning af stilleomradet, og dermed en sterre pa-
virkning.

De forskellige motorvejsforslag pavirker forskellige rekre-
ative omrader, men samlet set vurderes forslagene med

linjefering vest om Billund ikke at pavirke friluftslivet og de
rekreative interesser mere end forslagene est om Billund.

Landskab

Ny Midtjysk Motorvej vurderes at pavirke landskabet i
moderat til omfattende grad uanset valg af motorvejsfor-
slag. Der vil veere store variationer i den landskabelige
pavirkning langs motorvejsforslagene.

Motorvejens forleb vest om Billund karakteriseres ved, at
motorvejen ligger lavt og indpasser sig i terreenet. De fle-
ste krydsende veje og jernbanen mod Herning feres over
motorvejen, og overferingerne vil lokalt vaere meget syn-
lige i landskabet. Smeltevandsdalene er ikke sa dybe og
det medvirker til, at landskabsbroerne ligger lavt i land-
skabet. P4 grund af de svage terreenmaessige forhold og
lange abne streekninger langs forlebet vest om Billund,
opleves projektet visuelt som et sammenhaengende og
synligt element i landskabet.

Seerligt vil Ny Midtjysk Motorvej i et forlab vest om Bil-
lund, have en omfattende visuel konsekvens ved Gytte-
gérds Plantage og landskabet omkring Grene A. Land-
skabets veerdi er hojt i dette omrade. Leengere mod syd
vil den vestligste linjefering krydse Kongeden og Fovs A
/Narre A pa lange landskabsbroer. | begge tilfaelde vur-
deres den visuelle pavirkning at veere moderat. Lokalt vil
den visuelle pavirkning dog veere markant og sendre den
aktuelle oplevelse af adalen.

Motorvejskrydset vest for Haderslev etableres i et dyrk-
ningslandskab, hvor der i dag er tekniske elementer som
eksempelvis hojspeendingsmaster og andre tekniske an-
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laeg som siloer. Landskabet vurderes at have en ringe
landskabelig veerdi og landskabet er i forvejen praeget af
at ligge teet pa E45. Den visuelle pavirkning vurderes at
veaere moderat. Lokalt vil den visuelle pavirkning dog veere
markant.

Motorvejens forleb est om Billund passerer gennem et
varieret landskab, hvor vejens indpasning og synlighed
skifter meget langs motorvejsforslagene. De ostlige mo-
torvejsforslag karakteriseres af sterre afgravninger og
deemningsanlaeg og af flere storre og heje broanleeg over
adalene. Ny Midtjysk Motorvej har store visuelle konse-
kvenser i terreenet mellem Uhe og Gedsbal, i landska-
bet ved Tagelund Beek og leengere mod syd ved Kolding
Adal. Kolding Adal har en unik landskabelig veerdi og mo-
torvejen krydser adalen pa en hgj landskabsbro, som vil
veere synlig pa lang afstand. Det betyder, at motorvejsfor-
slagene med tilslutning til E45 ved Taps og Christians-
feld, medferer en markant visuel zendring af adalen i for-
hold til i dag.

Tilslutning til E45 ved Taps eller ved Christiansfeld sker
i et landskab, der er et svagt kuperet moraenelandskab
med spredte leehegn og beplantning. Landskabet er ho-
mogent i sit udtryk, men preeges af flere infrastrukturan-
lzeg. Stedvis er der lzengere kig, men overvejende op-
leves landskabet indenfor et rum defineret af terreen og
beplantning. Den visuelle pavirkning vurderes at veere
moderat. Lokalt vil den visuelle pavirkning dog veere
fremtreedende.

Arkeeologi og kulturarv
For alle motorvejsforslag gzelder det, at der kan stedes
pa arkeeologiske fund i forbindelse med anleegsarbej-

Motorvej

derne. Det vil derfor blive gennemfart arkeeologiske for-
undersoegelser for at afdeekke og sikre eventuelle fund,
inden anleegsarbejderne igangseettes. Alle forslag for Ny
Midtjysk Motorvej er i videst mulig udstreekning tilpasset,
sa fredede fortidsminder som fx gravheje, reser mm. ikke
berores direkte. Varianten st om Vandel kommer som
den eneste linjefering sa teet pa en gravhgj, at der skal la-
ves saerlige foranstaltninger for at beskytte den i anleegs-
fasen.

Alle motorvejsforslag forleber gennem flere kulturmiljser.
Der vurderes ikke at veere vaesentlig forskel pa de forskel-
lige motorvejsforslags pavirkninger pa kulturmiljgerne.

Der findes en lang raekke beskyttede diger inden for un-
dersogelsesomradet. Diger, der inddrages midlertidigt i
anleegsfasen til brug for arbejdspladsarealer og kereveje,
retableres som udgangspunkt, nar anleegsarbejdet er af-
sluttet. Pavirkningen vurderes derfor at veere ubetydelig
til mindre.

Diger, der permanent inddrages pga. motorvejen, vil give
et varigt tab af den kulturhistoriske og fortzellermzessige
veerdi. Alle motorvejsforslag bererer beskyttede diger,
og forslag Vest 1 og st 1 berorer flest, mens de ovrige
motorvejsforslag bererer nogenlunde samme antal.

Forslagene med linjefering vest om Billund bererer alle
kirkeomgivelser for Grene Kirke. Det vurderes dog, at
pavirkningen af kirkeomgivelseszonen er moderat. Mo-
torvejsforslag Vest 2, Vest 3, @st 2 og st 3 pavirker
kirkeomgivelserne ved bade Veerst og Lejrskov Kirke. Pa-
virkningen for bade Veerst Kirke og Lejrskov Kirke vur-
deres at vaere moderat. Samlet set vurderes der ikke at

Visualisering: Skjoldborg Kirke med Ny Midtjysk Motorvej i baggrunden
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Motorvej

Visualisering: Kirkegarden ved Lejrskov med Ny Midtjysk Motorvej i baggrunden

veere stor forskel pa motorvejsforslagenes pavirkninger af
kirkeomgivelserne.

Natur

Vurderingerne af Ny Midtjysk Motorvejs pavirkning af
naturforhold er baseret pa eksisterende data samt om-
fattende feltundersegelser i et omrdde omkring de mu-
lige motorvejsforslag. | alt er mere end 800 naturlokalite-
ter besigtiget for at registrere naturtyper samt plante- og
dyrearter.

Registreringerne har fokus pa beskyttede naturtyper og
arter, men omfatter ogsa naturtyper og dyrearter, som
ikke er omfattet af EU's naturbeskyttelse og af dansk na-
turbeskyttelseslovgivning. Registreringerne bruges til at
vurdere vejprojektets pavirkning samt til beskrivelse af
behovet for afvaergeforanstaltninger.

Det vurderes samlet, at det er muligt at etablere Ny Midt-
jysk Motorvej og etablere afveergeforanstaltninger for
natur og overfladevand, saddan at funktionen af beskyt-
tede naturtyper og de beskyttede dyrearters levesteder
kan bevares og opretholdes. Der er store naturveerdier i
projektomradet, og omfanget af afveergeforanstaltninger
er derfor ogsa stort.

Der er ikke nogen af linjeferingerne, der vil berere Natura
2000-omrader, men flere af dem forlgber teet pa et Na-
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tura 2000-omrade. Natura 2000-omréderne er udlagt for
at beskytte veerdifulde naturomrader, dyr og planter, som
er omfattet af fuglebeskyttelsesdirektivet (Radet for den
europaeiske union, 1979) og habitatdirektivet (Radet for
Den Europeeiske Union, 1992).

Etablering af Ny Midtjysk Motorvej vil betyde, at der anleeg-
ges et stort vejanleeg igennem mange relativt uforstyrrede
naturomrader. Mange af de naturomrader, som motorvejs-
forslagene vil krydse, er store og sammenhaengende og
ligger i dag ofte langt fra sterre veje. Ny Midtjysk Motorvej
vil medfere, at naturveerdier i de bererte omrader bliver for-
ringet permanent, og oplevelsen af naturveerdierne vil blive
pavirket af motorvejen. Etablering af motorvejen vil pavirke
nogle enkelte uerstattelige naturomrader, og selvom der
etableres erstatningsnatur og erstatningsskov, vil det tage
mange ar, for tilsvarende naturveerdier er genoprettet.

Den gkologiske funktionalitet for omradets dyreliv opret-
holdes ved at etablere dalbroer og andre faunapassager,
men Ny Midtjysk Motorvej vil alligevel have en barriere-
pavirkning pa dyrelivets spredning i landskabet i forhold
til et landskab uden motorvej.

Samlet vurderes det beskrevne omfang af afveergeforan-
staltninger at sikre, at biodiversiteten og den gkologiske
funktionalitet i omradet omkring en ny motorvej kan op-
retholdes.
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Naturhotspots

Begrebet "naturhotspots” beskriver szerligt veerdifulde lo-
kaliteter og omrader, hvor der er sjeeldne og seerlige arter.
Der er identificeret i alt 22 naturhotspots omkring motor-
vejsprojektets forskellige forslag.

De forskellige forslag til Ny Midtjysk Motorvej bererer
stort set lige mange hotspots, og de vil alle medfere stor
pavirkning pa flere hotspots.

Ved rangering af forslagene i forhold til pavirkning af na-
turhotspots pavirker motorvejsforslag Vest 1 og @st 1
disse mest, mens forslag Jst 3 pavirker de fundne natur-
hotspots mindst. Generelt er pavirkning af naturen min-
dre ved de ostlige motorvejsforslag end de vestlige, uden
at forskellen er meget markant. Varianten est om Vandel
har mindre pavirkning af naturhotspots end motorvejsfor-
slagene vest om Vandel.

Hvis pavirkninger af veerdifulde lokaliteter uden for
hotspots tages med i den samlede vurdering af de seks
forslag, er forskellene i forhold til naturpavirkninger lidt
mindre tydelige, men det vurderes stadigt, at de ostlige
forslag har lidt mindre pavirkninger end de vestlige, og
varianten gst om Vandel har mindst pavirkning.

Beskyttet natur

Begrebet "Beskyttet natur” omfatter natur, der er beskyt-
tet efter naturbeskyttelseslovens § 3. Det er de sma og
store naturomrader, der ofte ligger mellem de dyrkede
marker. Det vil sige enge, overdrev, strandenge, heder,
soer, vandhuller og moser samt vandlgb.

Forslagene Vest 1 og Dst 1 har sterst arealpévirkning af
beskyttet natur. Generelt geelder det dog, at forslagene
vest om Billund pavirker sterre areal af beskyttet natur
end forslagene ost om Billund, og at varianten gst om
Vandel pavirker mindst areal af beskyttet natur.

De ostlige forslag pavirker dog mere areal af beskyttede
overdrev og seer end de vestlige. Generelt geelder det
for etablering af erstatningsnatur, at udvikling af god na-
turtilstand tager mange ar. Erstatning af overdrev er en
mere langvarig proces, og noget af den natur, der bero-
res af de ostlige forslag, kan veere sveerere at erstatte.

Fredskov

De motorvejsforslag, der forleber vest om Billund, vil ge-
nerelt pvirke mest skov. Forslagene vest om Billund be-
rorer alle et bevaringsveerdigt og beskyttet egekrat ved
Bastlund (efter § 26 i Skovloven), der ikke kan erstattes
inden for en overskuelig tidshorisont.

Qvrige miljeforhold

@vrige miljgforhold omfatter Ny Midtjysk Motorvejs pa-
virkning pa grundvand, luftkvalitet og klima samt vejpro-
jektets behov for rastoffer og affaldsproduktion fra an-
leegsprojektet.

Det vurderes samlet set, at der ikke er betydelige for-
skelle i miljgpavirkningen mellem de seks mulige mo-
torvejsforslag for Ny Midtjysk Motorvej. P4 de enkelte
motorvejsforslag ses der dog store variationer i miljgpa-
virkningerne péa grund af den store geografiske udstraek-
ning og variationer i landskab, natur, kultur mm.

Pavirkningen af grundvand og affald vurderes pa et over-
ordnet niveau at veere ubetydelig for alle seks motorvejs-
forslag og varianten @st om Vandel.

Projektets pavirkning af luftkvalitet (CO,-udledning) vur-
deres at veere mindre i alle forslag. Luftforureningen op-
hobes ikke i neeromradet, da luftkvaliteten og spred-
ningsforholdene er gode uanset valg af motorvejsforslag.

Ny Midtjysk Motorvej vil medfere en stigning i den sam-
lede biltrafik, og sammenlignet med den nationale ud-

Forslag Vest 1 Vest 2 Vest 3 Ost 1 Qst 2 Qst 3 Zndring mellem
@st og varianten

Eng (ha) 56,8 40,9 38,1 44,0 341 31,3 -0,8

Mose (ha) 171 13,0 13,1 16,0 12,0 12,1 0

Overdrev (ha) 7,2 7,8 7,7 12,0 10,6 10,5 -3,4

Hede (ha) 9,1 9,1 9,1 6,4 6,1 6,1 -5,3

S (min. antal) 138 79 88 133 85 88 +2

Erstatningsareal i alt 90,2 70,8 68,0 78,4 62,8 60,0 -9,5

Omfattende pavirkede 3 5 5 1 3 3

lokaliteter (antal)

Tabel 1.1 Omfanget af erstatningsnatur for de enkelte forslag og varianten est om Vandel. | nederste linje er angivet,
hvor mange szerligt veerdifulde lokaliteter, som vurderes at blive pavirket omfattende efter afveergeforanstaltninger.

| kolonnen til hejre er forskellen mellem de estlige linjeferinger og varianten est om Vandel angivet. Oftest udger
erstatningsnatur det dobbelte areal i forhold til de naturarealer der pavirkes af projektet.
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Forslag Vest 1 Vest 2 Vest 3 Ost 1 Ost 2 Ost 3 /Zndring mellem
@st og varianten

Permanent fredskov, ha 88 83 91 62 64 72 -2

Midlertidig fredskov, ha 30 26 31 26 24 29 +1

* * *

Bemaerkning

Tabel 1.2 Omfanget af pavirket fredskov for de enkelte motorvejsforslag og varianten. | kolonnen til hejre er
angivet forskellen mellem de ostlige linjeferinger og varianten ast om Vandel.
* betyder at motorvejsforslaget bererer bevaringsveerdigt egekrat ved Bastlund

ledning af CO, fra vejtrafik, vil anleeg af Ny Midtjysk
Motorvej give et begreenset ekstra bidrag i sterrelses-
ordningen af 0,2-0,3% i 2030. Hertil kommer selve an-
leegsarbejdet af motorvejen og den tekniske drift af ve-
jen, der opgjort som en CO, emission pr. &r i vejens
levetid, svarer til 0,05% af den nationale udledning af
CO, fra vejtrafik.

Der skal bruges store maengder af rajord, primzere ra-
stoffer og ressourcer, i forbindelse med etablering af Ny
Midtjysk Motorvej, uanset motorvejsforslag. Den totale
meaengde sand, grus og sten til anlaeg af Ny Midtjysk Mo-
torvej, vurderes at veere i sterrelsesorden 3,2 -3,8 mio. m®
afhaengigt af valg af linjefering. Maengden af primzere ra-
stoffer, som skal anvendes til projektet, udger en betyde-
lig del af det samlede arlige forbrug af rastoffer i Region
Syddanmark og pa landsplan. Det vurderes, at projektets
pavirkning er omfattende, uanset valg af motorvejsforslag.
Meengderne af beton, asfalt og armeringsjern varierer
ikke veesentligt ved de forskellige motorvejsforslag.

For at reducere maengden af rajord og primaere rastoffer,
genanvendes afgravet rdjord i videst muligt omfang, og
der indvindes rastoffer direkte fra sidetag langs med mo-
torvejen. Jordens baereevne vil, hvor det er nadvendigt
og muligt, ogsa blive forbedret ved kalk- eller cement-
stabilisering.

1.5 Ekspropriation

Etablering af Ny Midtjysk Motorvej vil kreeve, at betydelige
arealer skal eksproprieres permanent til selve anleegget.
Der vil ligeledes veere behov for at ekspropriere arealer til
midlertidig brug til arbejdsareal og til udsaetningsomrade,
hvor overskudsjord fra anleegsarbejdet placeres. Ud over
dette vil der vaere behov for at ekspropriere i forbindelse
med etablering af bl.a. vejbyggelinjer, ledningsservitutter,
ledelinjer til faunapassager og feerdselsret.

Desuden vil ejere af ejendomme teet pa motorvejen blive
tilbudt ekspropriation, hvis vejens negative pavirkning i
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Vest 1 Vest 2 Vest 3 st 1 st 2 st 3 Vandel @st
Antal ejendomme,
der forventes total- 70-75 70-75 75-80 65-70 55-60 60-65 +ca. 4
eksproprieret
Antal ejendomme,
der bereres af areal- 470-475 410-415 405-410 440-445 365-370 360-365 +cab
erhvervelse
Permanent arealbehov  por 660 630-635 565-570 650-655 630-635 555-560 -ca. 26
(antal ha)
Midlertidige arbejds- 375-380 285-290 280-285  300-305 205-210 200-205 +ca.6

arealer (antal ha)

Tabel 1.3 Oversigt over arealkonsekvenser for hvert af de seks forslag plus variant til Ny Midtjysk Motorve;j

form af bl.a. stej, vanskelige adgangsforhold eller andre
gener vurderes tilstraekkeligt alvorlige af Ekspropriations-
kommissionen.

Tabel 1.3 viser det samlede forventede behov for ekspro-
priationer ved de forskellige forslag.

Afhzengigt af hvilket forslag der besluttes gennemfert,
forventes mellem 55 og 80 ejendomme at skulle total-
eksproprieres og desuden skal mellem 360 og 475 ejen-
domme afgive jord til motorvejsprojektet. Forslagene vest
om Billund har generelt lidt sterre arealmzessige konse-
kvenser end forslagene est om Billund.

Et sterre antal landbrugsejendomme vil blive pavirket
dels ved at skulle afgive areal til projektet, dels ved gen-
nemskeering af produktionsjord. Efter normal praksis vil
der som konsekvens af projektet blive tilbudt en frivil-

lig jordfordeling, med henblik pa at begreense de enkelte
landbrugsbedrifters gener af motorvejen.

1.6 Gkonomi

Anleegsoverslag

Varianten gst om Vandel er et alternativ pa én af del-
straeekningerne i forslagene @st 1-Jst 3. Hvis denne los-
ning veelges, vil det betyde en besparelse i anleegsover-
slaget pa disse lesninger som beskrevet nedenfor:

Et mere hejklasset motorvejskryds ved Give, et sakaldt
"trekant-anleeg”, er i VVM-undersoagelsen belyst som et
muligt tilvalg. Dette anleeg vil muliggere mere dynamisk
udveksling af trafik mellem Ny Midtjysk Motorvej og Vejle-
Herning motorvejen.

Vest 1 Vest 2 Vest 3 Ost 1 Ost 2 Ost 3
Basisoverslag 6.829 6.408 6.275 6.356 5.879 5.745
Ankerbudget 7.512 7.049 6.902 6.992 6.467 6.320
Samlet anlaegsbudget 7.853 7.369 7.216 7.310 6.761 6.607

Tabel 1.4 Anlaegsekonomi for Ny Midtjysk Motorvej Give -Haderslev.

Basisoverslag, ankerbudget og samlet anleegsbudget i prisniveau 2020 og indeks 116,46.

Ankerbudget inkl. 10% reserve, Samlet budget inkl. 15 % reserve.
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Varianten st om Vandel /ndring i anleegsomkostning

i mio. kr.
Basisoverslag -37
Ankerbudget -4
Samlet anlaegsbudget -43

Tabel 1.5 Andring i anlezegsoverslag ved valg af variant ost om
Vandel. Basisoverslag, ankerbudget og samlet anleegsbudget
i prisniveau 2020 og indeks 116,46. Ankerbudget inkl. 10%
reserve, Samlet budget inkl. 15 % reserve.

Hojklasset motorvejskryds Foregelse af

ved Give anlaagsomkostning i mio. kr.
Basisoverslag + 251
Ankerbudget + 276
Samlet anlaegsbudget + 289

Tabel 1.6 ZAndring i anlzegsoverslag ved tilvalg af hejklasset
motorvejskryds ved Give. Basisoverslag, ankerbudget og samlet
anleegsbudget i prisniveau 2020 og indeks 116,46. Ankerbudget
inkl. 10% reserve, Samlet budget inkl. 15 % reserve.

Samfundsekonomi

Samfundsekonomiske analyser er gennemfert pa bag-
grund af analyser med Landstrafikmodellen og Trans-
port- og Boligministeriets samfundsekonomiske veerktoj
TeReSa.

Forslagene @st om Billund har generelt en bedre sam-
fundsekonomi end forslagene, der gar vest om Billund.
Jst 1 er det eneste forslag med en positiv nutidsvaerdi
og en interne rente pa 3,9%, men resultatet for Jst 2 lig-
ger teet pa med en intern rente pa 3,7%. Se tabel 1.7.

Betydningen af Ny Midtjysk Motorvej sammen med vide-
refering af motorvejen fra Give til Hobro, samt betydnin-
gen af den tidligere regerings investeringsplan har veeret
analyseret for forslag @st 2. Synergien med en motorve;j
nord for Give 'lefter’ samfundsekonomien motorvejen syd
for Give veesentligt. Synergieffekten har ikke veeret be-
regnet for de evrige undersegte forslag, men effekterne
forventes ogsa her at fa et 'loft’. Investeringsplanen, der
har indgéet som basisforudseetning i beregningerne af
ny midtjysk motorvej har mindre betydning. Ny Midtjysk
Motorvej vil dog fa en lidt bedre samfundsekonomisk for-
rentning safremt investeringsplanens projekter ikke for-
udsaettes gennemfert. Se tabel 1.8.

Vest 1 Vest 2 Vest 3 Ost 1 Ost 2 Ost 3
Nettonutidsvaerdi -683 -1.834 -2.324 234 -101 -954
Intern rente 3,4% 2,8% 2,5% 3,9% 3,7% 3,2%
Nettogevinst pr. off. krone Ikke relevant Ikke relevant Ikke relevant 0,05 Ikke relevant Ikke relevant

Tabel 1.7 Samfundsekonomisk resultat. Nutidsveerdier, mio. kr., 2020-markedspriser

Synergi med Uden investeringsplanen
ny motorvej Give - Hobro af 13. marts 2019
Nettonutidsveerdi 1.386 82
Intern rente 4.5% 3,8%
Nettogevinst pr. off. krone 0,32 0,02

Tabel 1.8 Beregningseksempler for effekter for samfundsekonomi for forslag st 2
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Indledning

Kapitel 2

Indledning

2.1 Baggrund

| en aftale mellem den tidligere regering (V, LA og K),

S, DF, RV og SF om "Udmentning af midler til underse-
gelse af ny midtjysk motorvej og Hilleradmotorvejens for-
leengelse mv.” af 13. december 2016, er det besluttet at
gennemfere en VVM-undersegelse af en ny motorvej pa
straekningen fra Give til Haderslev.

P4 den baggrund har Vejdirektoratet gennemfort en VVM-
undersegelse, der beskriver og vurderer de trafikale, milje-
maessige og ekonomiske konsekvenser af en ny motorve;. |
VVM-undersagelsen indgar forslag til en motorvejsforbin-

delse mellem Give og Haderslev i en korridor henholdsvis

vest og @st om Billund.

Forud for denne VVM-undersegelse er der i 2013 og
2016 gennemfert planleegningsundersegelser (strategi-
ske undersegelser), der p4 meget overordnet niveau be-
lyser en reekke forskellige placeringer af en ny midtjysk
motorvej. De strategiske undersegelser omfattede los-
ninger for hele straeekningen fra Hobro i nord til henholds-
vis Vejle syd og Christiansfeld. En lgsning vest om Bil-
lund var ikke en del af de strategiske undersegelser.

Formaélet med en ny nord - sydgdende motorvej gennem
Jylland, er dels at skabe forbedrede vejforbindelser i Jyl-
land, dels at aflaste rute 13 fra Vejle mod Viborg og E45
fra Haderslev og nordpa.

De undersagte forslag til en ny motorvej er mellem 70 og
83 km lange.

2.2 VVM-undersogelse

Arbejdet med VVM-undersagelsen omfatter dels en mil-
jevurdering af de forskellige lasningsmuligheder, dels et
beslutningsgrundlag til brug for en politisk beslutning om
projektet. VVM-undersegelsen omfatter felgende punkter:

= Udarbejdelse af projektforslag og visualiseringer.
Herunder overvejelser om mulig etapevis udbygning
og videreferelse fra Give og videre mod nord.

= Vurderinger af vejtekniske- og trafikale konsekvenser,
herunder de trafikale konsekvenser for vejtrafikken pa

det eksisterende vejnet.

= Geotekniske og afvandingstekniske forhold.
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= Vurderinger af areal- og ejendomsforhold, herunder
relationer til geeldende planleegning.

= Vurderinger af virkninger pa miljoet
(mennesker og natur).

= Udarbejdelse af risikovurdering, anleegsoverslag
samt forslag til anleegsprogram og tidsplan for
anleegsarbejde.

VVM-undersegelsen er gennemfert i perioden fra for-
aret 2017 og frem til sommeren 2019. Undersegelsen er
gennemfert i overensstemmelse med EU’s VVM-direktiv,
som ogsa er implementeret i Lov om offentlige veje mv.
Det indebeerer bl.a., at vejanlzeggets virkning p& menne-
sker, dyr, planter, jord, luft, vand, klima og landskab samt
arkitektonisk og arkeeologisk kulturarv og afledte socio-
okonomiske effekter underseges, vurderes og beskrives.
Ligeledes belyses virkningerne af de nedvendige sendrin-
ger af jernbaner og ledningsanleeg, og anleegget udfor-
mes, s& dets virkninger pa miljget mindskes.

Der er beregnet anleegsoverslag og samfundsekonomi-
ske effekter for alle undersegte forslag.

De undersegelser, analyser og vurderinger, der er fore-
taget i VVM-undersegelsen, skal frembringe tilstraekkelig
viden til, at politikere og borgere dels kan vurdere motor-
vejsprojektets virkninger pa miljoet, og dels kan sam-
menligne de forskellige forslag. VVM-undersegelsen skal
desuden sikre, at projektet tilpasses omgivelserne bedst
muligt og miljepavirkningen begraenses.

Indledende offentlige idéfase

Formélet med den indledende idéfase er dels at orientere
om projektet, dels at give mulighed for at borgere, orga-
nisationer og myndigheder kan gere opmaerksom pa for-
hold, som er relevante for det videre arbejde i VVM-un-
dersogelsen. Ud over at papege seerlige forhold til brug
for de videre analyser, har mange ogsa benyttet mulig-
heden til at ytre sig for eller imod projektet, samt til at
komme med konkrete forslag til placering af Ny Midtjysk
Motorve;.

Den indledende idéfase blev gennemfert i perioden

8. juni 2017-1. september 2017. | begyndelsen af perio-
den afholdt Vejdirektoratet tre borgermeder i juni maned i
henholdsvis Christiansfeld, Lunderskov og Billund — med
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i alt mere end 1.000 deltagere. | lebet af heringsperioden
modtog Vejdirektoratet 221 henvendelser om projektet.

| henvendelserne blev fremfart en reekke ansker, be-
maerkninger og konkrete forslag til en eventuel kom-
mende midtjysk motorvej. Motorvejens nzerhed til by-
samfund samt vejens mulige konsekvenser for natur- og
kulturarvsomrader, var blandt de emner, som gik igen i
flere henvendelser.

P4 baggrund af den offentlige idéfase, blev VVM-under-
segelsen udvidet til ogsa at omfatte lasninger, hvor an-
leeg af ny motorvej kombineres med udbygning af den
eksisterende motorvej mellem Kolding og Haderslev.
Desuden blev en mere vestlig linjefering fra Haderslev og
vest om Lunderskov inddraget i undersegelsen. Endelig
blev det besluttet at supplere VVM-undersegelsen med
trafikale vurderinger af en linjefering vest om Billund med
tilslutning til Rute 18 ved Brande, pd samme made som
der gennemferes trafikale vurderinger af en forbindelses-
vej mellem E45 syd for Vejle og Ny Midtjysk Motorvej.

Den viden, som blev tilvejebragt i den indledende offent-
lige idéfase og efterfelgende dialog med aktive interes-
senter, har bidraget til arbejdet med de forslag, der nu
fremleegges i VVM-redegerelsen. Vejdirektoratet har med
bistand fra en raekke faglige radgivere gennemfert et
lzengere forlab omkring den konkrete indpasning af mo-
torvejen i landskabet, s& motorvejen lever op til de tekni-
ske krav til en motorvej og samtidig placeres i landska-
bet, sa pavirkningen af natur og omgivelser begraenses.

Under vejs i processen med fastleeggelse af de bedst
mulige linjeferinger, har der veeret dialog med de bererte
kommuner om alternative lgsninger pé konkrete lokalite-
ter. Overvejelserne om fastleeggelse af de forskellige for-
slags detaljerede linjefering er beskrevet neermere i bag-
grundsnotatet Linjeferingsovervejelser.

Vejdirektoratet har i forbindelse med VVM-undersegelsen
deltaget i en raekke lokale informationsmeder, hvor projek-
tet og i seerlig grad projektets konsekvenser for lokalom-
radet, er preesenteret og dreftet. Planleegning af ny infra-
struktur skaber usikkerhed i de bererte omrader, og det
er ofte ferst nar en anleegslov er vedtaget, at der er skabt
endelig klarhed over, hvilken linjefering en ny motorvej vil
fa. | anerkendelse af denne problemstilling, har Vejdirek-
toratet i arbejdet med undersegelse af Ny Midtjysk Motor-
vej tilstraebt lobende at formidle delresultater fra analyse-
arbejdet pa projektets hjemmeside, samt tilbyde konkrete
vurderinger af projektets arealmaessige konsekvenser i for-
bindelse med borgerhenvendelser.

| VVM-undersegelsen er arealbehovene for de forskellige
forslag blevet vurderet. Linjeferingerne er fastlagt, men

der er stadig en vis usikkerhed, da linjeferingen godt kan
blive justeret i forbindelse med den afsluttende offentlige

Den sammenfattende VVM-redegerelse samt
Miljgkonsekvensvurderingen del 1-4 og tekniske
notater er tilgeengelige pa projektets hjemmeside
www.vejdirektoratet.dk/midtjysk

Desuden findes pa hjemmesiden elektroniske
temakort og visualiseringer af motorvejsprojektet.

hering og i form af mindre justeringer i detailprojekterin-
gen af motorvejen.

Afsluttende offentlig hering

VVM-redegerelsen bliver fremlagt i offentlig hering i
mindst otte uger, sé alle far mulighed for at komme med
bemzerkninger til resultatet af undersegelsen. Som en
del af offentlighedsfasen afholdes der igen borgermeder,
hvor resultatet af arbejdet med VVM-undersegelsen pree-
senteres. Nar haringen er afsluttet, vil Vejdirektoratet be-
handle heringssvarene, som resumeres og offentliggeres
i et heringsnotat.

Herefter udarbejder Vejdirektoratet en indstilling om
projektet til transportministeren med henblik pa politisk
dreftelse og stillingtagen.

Det videre forleb

Gennemforelse af motorvejsprojektet forudseetter, at
Folketinget vedtager en anlaegslov og afsaetter bevil-

ling for en Ny Midtjysk Motorvej. Hvis anleegsloven vedta-
ges, folger ca. 1-2 &r med detailprojektering, besigtigelse
og ekspropriation, efterfulgt af mindst 5-6 ars anleegs-
arbejde. Der vil lsbende blive afholdt mader med ejere og
brugere af de ejendomme, der bereres af projektet.

Figur 2.1 Proces for
VVM-undersegelsen

Politisk beslutning

L 2
VVM-undersoegelse

Politisk beslutning

Detailprojektering
Ekspropriation

Feerdig vej



Beskrivelse af undersogte forslag

Kapitel 3

Beskrivelse af undersogte

forslag

Denne beskrivelse omfatter vejprojektet for en ny midt-
jysk motorvej pa streekningen Give - Billund-E20 -
Haderslev. Der er undersegt i alt seks projektforslag og
en variant gst om Vandel samt en variant for udfletnin-
gen ved Give. Varianten af udfletningen ved Give er kun
undersegt vejteknisk og ekonomisk. Alle linjeferingerne
har sammenfaldende forleb pa dele af straekningerne.

VVM-undersegelsen omfatter en raekke alternative for-
slag til en ny motorvejsforbindelse mellem Give og
Haderslev. De undersegte forslag varierer i l&engde fra
ca. 70 km til ca. 83 km.

Fastleeggelsen af de detaljerede forslag til vejens place-
ring er sket gennem en omfattende proces pa tveers af
alle fagdiscipliner, der har bidraget til udarbejdelsen af
den samlede VVM-redegerelse. | denne proces har der
veeret fokus pa konkret indpasning af motorvejen i land-
skabet, s& motorvejen lever op til de tekniske krav til en
motorvej og samtidig placeres i landskabet, sa pavirknin-
gen af natur og omgivelser begreenses.

Mellem Give og Haderslev er der undersegt flere linjefo-
ringer. Alle linjeferingerne tilsluttes i nord til rute 18, Midt-
jyske Motorvej nordest for Give.

| syd tilsluttes motorvejen til E45 mellem Kolding og Ha-
derslev. Der er tre mulige tilslutningspunkter til E45.

Forslagene kan opdeles i to hovedgrupper: Linjeferinger
der i nord forleber vest om Billund, og linjeferinger der
gér ost om Billund.

P4 den sydlige del forleber en af linjeferingerne vest om
Lunderskov og Vamdrup, og 2 forslag gar est om de 2
byer.

De to nordlige dellesninger kan kombineres med en af tre
mulige linjeferinger i den sydlige del af projektet: En ny
motorvej i et vestligt forleb til Haderslev, en mere ostlig
linjefering, der tilsluttes den eksisterende E45 ved Chri-
stiansfeld, samt en endnu mere ostlig linjefering, der til-
sluttes E45 ved Taps, syd for Kolding. De to estligste lin-
jeferinger videreferes til Haderslev i form af en udbygning
af E45 til 6 spor til Haderslev Nord.
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Forlagene er benaevnt:
= Vest1 Give-Billund Vest-Haderslev V

= Vest 2 Give-Billund Vest- Christiansfeld -
Haderslev N

= Vest 3 Give-Billund Vest-Taps-Haderslev N

= @st1 Give-Billund Ost-Haderslev V

= @st2 Give-Billund Ost- Christiansfeld -
Haderslev N
= Ost3 Give-Billund Ost-Taps-Haderslev N

= Variant Vandel @st Variant af delstreekning ost om
Billund, der gar st om Vandel

= Variant af motorvejskryds Give

Udover de viste kortudsnit, henvises der til webkort og
visualiseringer pa Vejdirektoratets hjemmeside
www.vejdirektoratet.dk/midtjysk.

Her vises der flere detaljer om projektet, herunder areal-
behov og stejudbredelse.

| VVM-undersegelsen er der undersegt mange forskel-
lige sterre og mindre variationer af forslagene for at opti-
mere vejprojektet og imedekomme input fra idéfasen og
henvendelser fra borgere og myndigheder. Disse mange
variationer fremgar ikke af denne rapport. Der kan leeses
om fra- og tilvalg i notatet "Procesnotat”.

Ny Midtjysk Motorvej vil blive bygget som en 4-spo-
ret motorvej med en forventet hastighedsgraense pa
130 km/t. Hastighedsgraensen vil pa dele af straeknin-
gerne veere lavere, f.eks. ved udfletninger med de eksi-
sterende motorveje.

Forslagene krydser alle E20, Esbjerg Motorvejen, hvor
der vil blive anlagt motorvejskryds udformet som et klo-
verbladsanlaeg.
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Grindsted

Hejnsvig

Baekke

Vest 1
Give - Billund Vest - Haderslev V

Vest 2
Give - Billund Vest - Christiansfeld - Haderslev N

Vest 3
Give - Billund Vest - Taps - Haderslev N

Ost 1
Give - Billund @st - Haderslev V

Ost 2
Give - Billund @st - Christiansfeld - Haderslev N

Ost 3
Give - Billund @st - Taps - Haderslev N

Variant
Vandel Ost

Figur 3.1 Undersogte linjeferinger
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Vejen

Vamdrup

Jelling

Vejl
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b

olding

%

Taps

Christiansfeld
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Beskrivelse af undersogte forslag

Der etableres tilslutningsanleeg til det eksisterende vejnet
pé udvalgte steder. Placeringen af tilslutningsanleeg sker
pa baggrund af trafikalt behov.

Ny Midtjysk Motorvej krydser en lang reekke eksisterende
veje, hvor der etableres nye bygveerker saledes, at de ek-
sisterende veje fores over eller under motorvejen. Hvor
det nye vejanlaeg afskeerer ejendommes vejadgang, an-
leegges der som udgangspunkt nye erstatningsveje.

Af hensyn til opretholdelse af dyrelivets muligheder for at
beveege sig pa tveers af motorvejen, anleegges der des-
uden en reekke faunapassager. Disse omfatter alt fra store
faunabroer og dalbroer, hvor kronvildt kan passere motor-
vejen, til forskellige sterrelser af faunaunderferinger (rer og
tunneler under vejen) til mindre dyr som ravildt, flagermus,
odder, padder mm. De store faunapassager naevnes under
de enkelte linjeferinger i afsnit 3.1 - 3.7.

Figur 3.2 Tvaersnit for Ny Midtjysk Motorvej

Overskudsjord og uegnet jord stabiliseres eller placeres
i de sékaldte udszetningsomrader langs motorvejsdeem-
ningerne samt i arealerne mellem ramper og motorvej.

Motorvejen vil som udgangspunkt have en bredde pa i alt
29,0 m, og vil besta af:

* 2 gange 2 kerespor, hver med en bredde pa 3,75 m

e en midterrabat pa 2,0 m, med 2 indre kantbaner pa
1,5 m's bredde.

* Paydersiden af keresporene findes i begge sider
nedspor pd 3 m og en rabat pa 1,5 m.

Motorvejens udformning fremgar af tveersnittene neden-
for, n&r motorvejen ligger lavere end terraen og nar den
ligger pa deemning.

Motorvejen ligger lavere end terraen

Nedspor Kerespor Midterrabat Kerespor Nedspor
3m 2x3,75m indre kantbaner 2x375m 3m
2m
+2x15m

Kerespor Midterrabat Kerespor Nedspor
3m 2x375m indre kantbaner 2x375m 3m
2m
+2x15m
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De projektstreekninger, hvor eksisterende motorveje eller
motortrafikveje udvides, er:

= E45, Haderslev-Christiansfeld,
med eksisterende 3 m midterrabat.

= E45, Christiansfeld - Taps,
med eksisterende 12 m midterrabat.

Hvor midterrabatten er smal, skal motorvejen udvides i
siden og pa streekninger med bred midterrabat udnyttes
en del af midterrabatten til et ekstra spor i begge sider.

Figur 3.3 Tveersnit for eksisterende motorvejsstraekninger pa E45

Eksisterende motorvej med 3 m midterrabat Eksisterende motorvej med 12 m midterrabat
\,ﬂ%.er—.%.er\r /_.%ﬁ.\f.%_e.__/
Kerespor  Midterrabat Kerespor despor Kerespor Midterrabat Kerespor Nedspor
2x35m  ogkantbaner 2x35m 2x375m og kantbaner 2x3,75m 3m
3m 12m
+2x05m +2x05m
Udvidet til 6-sporet motorvej Udvidet til 6-sporet motorvej

mal

. _®Baa

Nedspor Kerespor Midterrabat Kerespor Nedspor Nedspor Kerespor Midterrabat Kerespor Nedspor
3m 3,75 m indre kantbaner 3,25 m 3m 3m 3,75 m indre kantbaner 3,25 m 3m
3,50 m 3m 3,50m 3,50m 4m 3,50m
3,26 m +2x15m 3,75 m 3,26 m +2x15m 3,75 m

37 m 38 m
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Beskrivelse af undersogte forslag

Fra Give og mod syd udvides motortrafikvejen Rute 30,

Farrevej, til motorve;j.

Eksisterende motortrafikvej

Kerespor Kerespor
3,5 m 3,5m

Udvidet til 4-sporet motorvej

B ma

Nedspor  Kerespor Midterrabat Kerespor Nedspor
3m 2x3,75m indre kantbaner 2x3,75m 3m
2m
+2x15m

29 m

Figur 3.4 Tveersnit for Ny Midtjysk Motorvej ved Give (rute30)
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Pa streekninger, hvor der stilles seerlige krav, f.eks. be-
skyttelse af grundvandet, etableres der kantopsamling af
regnvand i motorvejens "lave side”.

Motorvejen bliver generelt ikke oplyst af belysning, men
der etableres belysning i rundkersler og i signalregule-
rede kryds.

Ved tilslutningsanlaeggene bliver der anlagt samkersels-
pladser med parkeringspladser for personbiler og cykler.
Samkerselspladserne er indrettet, sa de ogsa kan fun-
gere som stoppested for en bus.

| alle forslagene bliver der anlagt 2 dobbeltsidige raste-
pladser tilpasset afstanden til de eksisterende anleeg pa
motorvejsnettet.

Det bliver muligt for modulvogntog at benytte motorvejen,
og tilslutningsanleeggene dimensioneres for disse kere-
tojer.

| det felgende beskrives de enkelte forslag og varianter i
forhold til vejens forleb fra nord mod syd.






Beskrivelse af undersogte forslag

Figur 3.5 Oversigtskort for forslag Vest 1
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Jelling
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Billund Vejle
Vandel Bredsten
Troldbjerg
Hejnsvig
Brendse Banke

Fromsejr

Plantage Frederiksnade

Plantage
E45
Vorbasse Vorbasse @stermose Egtved

. Ribe-Vejle Landevej |
Beekke Eskilsbanke
Jordrup

cein Y
esten Glibstrup Skov = K =
olding

Vejen Lunderskov

Kongeéen Vamdrup
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Beskrivelse af undersogte forslag

3.1 Vest 1: Give-Billund Vest-Haderslev V

Forslaget Vest 1, er ca. 83 km langt og straekker sig fra
Give vest om Billund til Haderslev V.

Projektet er tilsluttet rute 18 i et motorvejskryds med en
indirekte rampe fra syd mod Herning og en slejferampe
fra Horsens mod Billund som i dag. Udformningen af an-
leegget giver bade mulighed for at det fremtidige forleb af
motorvejen mod nord kan benytte rute 18 eller et nyt for-
leb mod nordest.

Forslaget medferer en udvidelse af rute 18 mellem fra-
kersel <9>Give N og frakersel <7>Givskud pa grund af
leengderne af overgangene fra 2 spor til 4 spor i kereba-
nernes udfletninger.

Motorvejskrydset kan ogsd udformes som et trekant-an-
leeg, som beskrevet under varianten i afsnit. 3.8.

Denne losning er kun aktuel, hvis Ny Midtjysk Motorvej
mod nord felger rute 18 mod Herning. Kleverbladslesnin-

(ler\le‘.‘”“\’\ﬁ L H
O

Figur 3.6 Motorvejskryds Give vist med Ny Midtjysk Motorve;j fert
under rute 18 mod nordest.
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gen er mulig at anvende i begge forslag, men den giver
ikke den samme hegjklassede lasning for trafikken mellem
Horsens og Billund.

Alle forslagene folger motortrafikvejen, rute 30, Farre-
vej, der udbygges pa vestsiden. Hankeanlaegget ved rute
176, Tykhejetvej, nedlzegges og bygvaerker for bane og
skeerende veje ombygges. Der bliver en mulighed for fra-
kersel lidt lzengere mod syd ved Bredsten Landevej. Ved
passagen af Omme A bygges en parallelbro til den ek-
sisterende 300 m lange dalbro. Syd for adalene drejer
motorvejen gst om bysamfundet Uhe ved Bredsten Lan-
devej. Herved far motorvejen et forleb teettere pa Billund
Lufthavn og samtidig undgas at pavirke lokalomradet ved
Karskov og de lavtliggende omrader med beskyttet natur
vest for Uhe. De sydligste 1,5 km af Farrevej nedleegges.

Ved passagen nordvest for Billund Lufthavn anleegges en
forbindelsesvej til lufthavnen via et tilslutningsanlaeg ud-
formet som et "trompetanleeg”.
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Motorvej

Hejnsvigvej

Visualisering: Gyttegard Plantage (Grene Sande)

Motorvej

Visualisering: Motorvejen og Skjoldbjerg Kirke

Vest om Billund er projektet tilpasset naturomraderne
ved Gyttegard Plantage, og der er taget hensyn til Grene
Kirke, med kirkegard og byudviklingsomradet sydvest for
Billund samt byomradet ved Skjoldbjerg.
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Grindsted A

Ny sti Grindsted A
8m ‘
AR RSN L S N S | e D | S R | R | P ; ma— S RS RN SRS S SR R R RS MRS R
T Em T Edm T T T T T
; t 1 + t t !
19m 24.5m 24,5m 24.5m 24 5m 19m
L i
136m
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Landskabsbro over Grene A

Projektet har mod syd et forlgb pa tveers af vandlebene
Grindsted A og Grene A pa landskabsbroer og gar gen-
nem Fromssejr og Slauggéard plantager vest for det nye
hejspeendingstrace. | Frederiksnade Plantage er der
planlagt et dobbeltsidigt rasteanleeg.

Pa streekningen mellem Vorbasse og Kragelund er der
en afstand pé ca. 2 km til stilleomradet pa den fredede
Randbel Hede, og der er taget hensyn til bysamfundene
Vorbasse, Fitting og Kragelund.

Nordest for Kragelund Mose krydses rute 369 Lunder-
skovvej, og motorvejen forleber mellem Gesten Mose

og Ravnholt videre ost om Gesten og gennem Glibstrup
Skov. Krydsningen af E20, Esbjergmotorvejen, udferes
med et kleverbladsanlzeg mellem Glibstrupvej og Holms-
mindevej.

De vestligste forslag fra Idéfasen, der gik vest om Store

Andst, er fravalgt af hensyn til Gamst Seenge og nzerhe-
den til den eksisterende motorvejstilslutning, banedsem-
ning og Vejen A ved Vejen Dst. | stedet er linjeferingen
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Parti fra Randbel Hede

fort est om Gesten og St. Andst og over banen. Mod ost
begraenses placeringen af de store naturgastransmissi-
onsledninger og pa vestsiden ligger transformerstatio-
nerne, der forsyner banen.
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Kongeaen
Kongeaen
11m
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185m

Dalbro over Kongeéen

Motorvejen forleber teet p4 Horskaer inden den krydser Forslaget gar 1,5 km vest om Vamdrup og motorvejen

Hafdrupvej og Reddingvej vest om de fredede gravhgje holdes i et lavt niveau pa tveers af Bastrup Mose og Pad-
borgbanen af hensyn til jordbalancen. Banen feres pa

(Kongshaej) og passerer Kongeéen est for Natura 2000
deemning og bro over motorvejen.

omradet pa en dalbro.

Figur 3.7 Motorvejen vest
om Vamdrup

/ya,dr .
'01,8/,
Rasteanleeg
nord for Kongeaen
Konges
Dalbro over Reddingvej
Kongeaen
9 Vester
Vamdrup

Bastrup Skov

Tilslutningsanlaeg
ved Koldingvej

Banen fgres over
motorvejen pa en bro

Jels
Troldkaer
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Fovs A

Nerre &

SANINASS

MBI

Dalbro over Fovs A

Videre mod sydest passeres Fovs A (Nerre A) pa en dal-
bro nord for Tagerup Enge. Landsbyen Stepping ligger
ca. 1 km ost for motorvejen og motorvejen er delvis ned-
gravet. Motorvejen forlaber lige @st om Revse Skov og
vest om Kolstrup by teet pa Spangs A og fortseetter nord-
ost om Simmersted i en afstand af 1 km.

Figur 3.8 Tilslutningen til E45
ved Haderslev

Simmersted

Tilslutningen til E45 udformes med afslutning nord for
Haderslev V i et slankt udfletningsanleeg, der tager hen-
syn til lokalvejene og lokalplanerne for erhvervsomradet
ved Bramdrup (Bestseller).

S Tilslutningsanlaeg

ved Moltrup Landevej

'Oy
2
ey
5
o

Hammelev

&@
Erhvervs- lry
omréade a”deye .
Bramd K4
ramdrup
Moltrup

Haderslev

“‘,r’ - Ribe Landevej
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Forslag VEST 1

Tilslutningsanlaeg, rastepladser og faunapassager

Der etableres tilslutningsanlaeg ved felgende veje:

= Bredsten Landevej

= Billundvej (ny tilslutningsve; til Billund Lufthavn)
= Grindstedvej

= Ribe-Vejle Landeve;j

=  Gestenvej

= Koldingvej

= Moltrup Landevej (nordvendt anlzeg)

De fleste kommuneveje opretholdes og feres over el-
ler under motorvejen. Nogle veje forleegges langs mo-
torvejen. Det er tilstreebt at tage hensyn til eksiste-
rende bus- og stiruter.
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Dobbeltsidige rastepladser etableres i Fromssejr
Plantage og nord for Kongeéen.

Der anleegges faunabroer til bl.a. kronvildt ved:

= Troldbjerg

= Breondse Banke

= Frederiksnade Plantage

= Vorbasse Ostermose

= Eskilsbanke

= Glibstrup Skov

= Bastrup Skov og

* samt dalbroer ved passage af Brande A, Omme A,
Kongeden og Fovs A.
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Visualisering: Motorvejens forleb ved Andst
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Figur 3.9 Oversigtskort for forslag Vest 2
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3.2 Vest 2: Give -Billund Vest-
Christiansfeld-Haderslev N

Forslaget til linjefering, Vest 2, er ca. 78 km langt og
straekker sig fra Give vest om Billund til Haderslev N via
Christiansfeld. De sydligste 4 km er en udvidelse af E45
fra fire til seks spor.

Pa den nordlige del ned til Vorbasse/Beaekke omradet fol-
ger forslaget Vest 1 (se afsnit 3.1), men syd for kryds-
ningen med Ribe-Vejle Landevej, felger projektet et ost-
ligere forlab syd om Torsted Mose og nord om Veerst
Kirke og Veerst Skov og vest om bysamfundene Jordrup
og Fynslund.

Torsted

:,g" Mose
&
Kragelund
Backke
Vest 1

Give - Billund Vest - Haderslev

. Vest 2 N
Give - Billund Vest - Christiansfeld - Haderslev §
N
S

Vest 3 D

Give - Billund Vest - Taps - Haderslev

Figur 3.10 Sammenleb af forslagene ved Veerst

Nord for Veerst Kirke er motorvejen nedgravet gennem
den delvis skovkleedte bakke Landsbjerg.

Undervejs mod Lejrskov krydser projektet flere gange det

forgrenede Akeer A vandleb, hvor der etableres dalbro og
mindre faunapassager.

Veerst Kirke

Veerst Skov

Jordrup

>
=
D
5

<"/7
%,
%
e,

35



Beskrivelse af undersogte forslag

foanoxsd o
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Figur 3.11 Motorvejen ved Lejrskov

Ved Lejrskov er linjeferingen mellem byen og kirken valgt Krydsningen af Kolding Adal sker pa en hgj dalbro, der
fremfor lesningen vest om Lejrskov, da den vestlige los- passerer den markante &dal og jernbanen mellem Kol-
ning rundt om byen ville vaere i konflikt med de mange ding og Lunderskov.

fredede gravheje ved Gl. Landevej og den krydser Kol-

ding Adal, hvor dalen er vaesentlig bredere og har et delt

forleb.

Ved krydsningen over E20, Esbjergmotorvejen, anleegges
et "kleverbladsanleeg”, hvor trafikken kan flette mellem de
to motorveje. Klgverbladanleegget kreever et stort areal,
og ramperne er forsegt holdt lavt i forhold til terreenet.
Det er nedvendigt at nedlaegge den eksisterende ost-
vendte frakersel<65> Lunderskov @ pa grund af nserhed
til kloverbladanleegget, men frakersel <66> Lunderskov
bevares. Den eksisterende Koldingvej forleegges i en stor
bue syd om udfletningen.
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Motorvej i

Visualisering: Motorvejskrydset ved E20 set fra Lejrskov Kirke.

Kolding Adal

= T T2 T

40m  532%m  5326m  532%m 77m © 5325m  40m

370m

Hej dalbro over Kolding Adal
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Fovs A
Fovs A
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260m
Dalbro over Fovs A
Linjeferingen forleber videre @st om Skanderup og Hja- Mellem Ddis og Frerup passerer motorvejen hen over

rup og vest om Gelballe og Mgllevang. Der er planlagt et Dridekeer og Fovs A pa en dalbro.
dobbeltsidigt rasteanleeg mellem Skanderup og Gelballe.
Ved krydsningen med Frerup Landevej anlaegges en

Ved krydsningen af Koldingvej udferes et tilslutningsan- nordvendt tilslutning og pa vejen ned mod E45 passerer
leeg og Koldingvej forleegges mod nord s& kommuneve- motorvejen mellem Lamhave Skov og Senderskov.

jen Svanemosen kan fores under Koldingvej til den for-

lagte Hylkedalsve;j. Syd for tilslutningen til E45 ved Christiansfeld og til Ha-

derslev N udvides den eksisterende motorvej til 6 spor.
Syd for Hjarup passerer motorvejen nordvestenden af
Fovslet Skov, og er teet pa skoven videre mod syd (men
respekterer Natura 2000) for at give afstand til bysam-
fundene Hjarup, @dis og Frerup.

Forslag VEST 2
Tilslutningsanlaeg, rastepladser og faunapassager

Der etableres tilslutningsanleeg ved felgende veje: Der anleegges faunabroer til bl.a. kronvildt ved:
= Bredsten Landevej = Troldbjerg

= Billundvej = Breondse Banke

= Grindstedvej = Frederiksnédde Plantage

* Ribe-Vejle Landevej = Vorbasse Dstermose

= Koldingvej = Fovslet Skov

= Frerup Landevej (nordvendt anleeg)
Samt dalbroer ved passage af

Rastepladser etableres i Fromssejr Plantage og est * Brande A
for Lunderskov. * OmmeA
*  Kolding Adal
« Fovs A
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Figur 3.12 Oversigtskort for forslag Vest 3
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3.3 Vest 3: Give-Billund Vest -
Taps-Haderslev N

Forslaget til linjefering, Vest 3, er ca. 80 km lang og
straekker sig fra Give vest om Billund til Haderslev N via
Taps. De sydligste 16 km er en udvidelse af E45.

Den nordlige del til Skanderup omradet felger forslag
Vest 2 (se afsnit 3.2).

Forslag Vest 3 blev foreslaet i idefasen, med henblik pa
at undga en lang parallel motorvejsstreekning til E45, og
skane bysamfundene vest for E45. | stedet passerer lin-
jeferingen teet pa de mindre bysamfund Mellevang og Fo-
vslet. Forslaget bliver ca. 2 km lzengere end Vest 2, da
det ikke folger den mere direkte linje til Haderslev N.

Fra 3D model: Svanemosen med motorvejen i baggrunden.

Forslag VEST 3

Tilslutningen til E45 har veeret begreenset mod nord af
det eksisterende tilslutningsanleeg ved @disve;j.

Projektets forleb st for Hjarup er udfordret af Natura
2000 arealet med beskyttet natur ved Svanemosen, der
rummer veerdifuld natur og store rekreative interesser.

Det lokale vejnet ved Svanemosen opretholdes ved at
lave parallelveje og fere enkelte veje pa tveers af motor-
vejen.

Fra tilslutningen ved Taps og ned til Haderslev N udvides
den eksisterende motorvej til 6 spor.

Motorvej

Tilslutningsanlaeg, rastepladser og faunapassager

Der etableres tilslutningsanleeg ved felgende veje:

= Bredsten Landevej

= Billundvej

= Grindstedvej

* Ribe-Vejle Landevej

= Koldingvej (Tankedalsve;j)

Rastepladser etableres i Fromssejr Plantage og est
for Lunderskov.

41

Der anleegges faunabroer til bl.a. kronvildt ved:
= Troldbjerg

* Brendse Banke

= Frederiksnédde Plantage

= Vorbasse Dstermose

= Fovslet Skov

Samt dalbroer ved passage af
+ Brande A

« OmmeA
*  Kolding Adal
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Figur 3.13 Oversigtskort for forslag @st 1
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3.4 Dst 1: Give-Billund 9st-Haderslev V

Forslaget til linjefering, @st 1, er ca. 77 km langt og
straekker sig fra Give, est om Billund til Haderslev V.

Streekningen fra Give til Bredsten Landevej er identisk
med forslag Vest 1 og er beskrevet i afsnit 3.1.

Fra tilslutningen til Bredsten Landevej folger projektet
mod syd overgangen langs de flade hedesletter og bak-
keeoer mod vest og morenelandskabet med randmoreene
og smeltevandsdale mod ost. Landskabet langs linjefe-
ringen veksler derfor relativt meget som ved Gedsbal
Beek, hvor der bygges en dalbro.

Linjeferingen har tidligere veeret skitseret estligere, hvor
den opdelte det kuperede skovlandskab med Lindeballe,

Amlund og Ast skove.

Lige ost for Billund Lufthavn forlaber motorvejen mellem
Gedsbel og Ast og anlsegget skal her tilgodese de sik-

Goedsbel Bak

kerhedsmeessige forhold med afstande og hejder i for-
hold til flytrafikken. Samtidig er det forsegt at opna en
lesning i forhold til krydsningen med forslagene til en ny
jernbane fra Vejle til Billund. Det er ikke muligt at tilgo-
dese alle varianter for motorvejen med tilslutningsanleeg-
get til Lufthavnsvej og de 3 lasninger for jernbanen, der
har veeret i spil, s& nar der er truffet afgerelse om vej- og
baneforslagene, vil det blive nedvendigt at justere linjefe-
ringer og laengdeprofiler.

Den del af Lufthavnsvej, der ikke leengere indgar i det
overordnede vejnet, forbindes med Firhgjevej og giver
derved en ensket adgang fra est til Cargoomradet ved
lufthavnen. Syd for Lufthavnen krydses Vandel Bk og
der etableres et tilslutningsanleeg ved Grindstedve;j.

Den tidligere Vandel Flyvestation er i dag omdannet
til et erhvervsomrade med bl.a. en meget stor solcel-
lepark. Motorvejens forleb er placeret, hvor den péavir-

Godsbel Bk

Dalbro over Gedsbel Baek

Solcelleanleeg

S .
T

Motorvej

Visualisering: Motorvejens forleb gennem Vandel Erhvervspark med solcelleanlaeg
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Hestdal/Frederikshab Plantage

Omlaegning af eks. sti

SANAY

SNNSSS

205m

Dalbro over Hestdal i Frederikshab Plantage

ker erhvervsinteresserne mindst muligt ved passagen
og samtidig tager hensyn til afstanden til stilleomradet
Randbel Hede og de mange fredede fortidsminder, her-
under reserne, omkring og gennem Frederikshab Plan-
tage.

Ved passagen af Frederikshab Plantage udferes en dal-
bro over Hestedalen, og i Liegard Plantage udferes en
mindre bro over en af slugterne ned mod Vejle Adal.

Syd for plantagerne er landskabet preeget af spredte be-
voksninger ned mod naturomréderne ved Oster Torsted.
Pa straekningen krydser motorvejen Hzervejen og QI-
gardsvej, sa henholdsvis cykel- og vandrerruten for Heer-
vejen kan opretholdes.

Ved Oster Torsted medferer natur-, milje- og tekniske
hensyn, at korridoren for linjeferingens passage er smal.

Dst for Vester Torsted ligger Tagelund Bzek, og sydest
for Vester Torsted ligger Energinets kompressorstation,
hvor transmissionsledningen fra Varde meder transmissi-
onsledningen fra nord. Syd for Vester Torsted, ligger Tor-
sted Mose og Husted Mose med den veerdifulde Skzerso
samt flere mindre arealer med beskyttet natur.

Henover den markante skovkleedte dalstreekning ved Ta-
gelund Beek udferes en lang dalbro.

Syd for dalen etableres et tilslutningsanleeg ved Vejle —
Ribe Landevej ved QOster Torsted. Videre mod syd, abner
landskabet sig med enkelte sterre moser og skove. Mo-
torvejen forleber her ca. 800-1200 m vest for Veerst by.

Resten af streekningen fra Veerst til E45 er identisk med
Vest 1 (se afsnit 3.1).

Visualisering: Dalbroen over Tagelund Bak
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Tagelund Baek

Tagelund baek
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~Kongeéen

Reddingvej

Visualisering: Passagen over Kongeaen og Reddingvej

Forslag @ST 1
Tilslutningsanleeg, rastepladser og faunapassager

Der etableres tilslutningsanleeg ved felgende veje: Der anleegges faunabroer til bl.a. kronvildt ved:

= Bredsten Landevej = Pinsebakken

= Lufthavnsvej =  Glibstrup Skov

= Grindstedvej = Bastrup Skov

* Ribevej

=  Gestenvej Samt dalbroer ved passage af Brande A, Omme A,
= Koldingvej Godsbel Beek, Frederikshab Plantage (Hestdal), T&-
= Moltrup Landevej (nordvendt anleeg) gelund Bek, Kongeéden og Fovs A

Rastepladser etableres ved Omme A og Kongeéen.
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Figur 3.14 Oversigtskort for forslag @st 2
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3.5 st 2: Give-Billund Ost-
Christiansfeld-Haderslev N

Forslaget til linjefering, @st 2, er ca. 70,5 km langt og
straekker sig fra Give, est om Billund til Haderslev N via
Christiansfeld.

Streekningen fra Give til Veerst er identisk med forslag
Jst 1 og er beskrevet i afsnit. 3.1 og 3.4 og straekningen
fra Veerst til E45 er identisk med forslag Vest 2 og er be-
skrevet i afsnit. 3.2.

Pa streekningen mellem Torsted Mose og Veerst passe-
rer motorvejen mellem 2 gravheje indenfor beskyttelses-
zonen og er nedgravet i bakken Skinderhgij.

Projektet er med sine 70,5 km det korteste af forslagene.

Herunder er vist nogle visualiseringer, der illustrerer passa-
gerne af Kolding Adal og passagen op mod Fovslet Skov.

Visualisering: Motorvejens forleb
pa vestsiden af Fovslet Skov

Visualisering: Dalbroen over Kolding Adal med motorvejskrydset ved E20

Forslag OST 2

Tilslutningsanlaeg, rastepladser og faunapassager

Der etableres tilslutningsanleeg ved felgende veje:

= Bredsten Landevej

= Lufthavnsvej

= Grindstedvej

= Ribevej

= Koldingvej

= Frerup Landevej (nordvendt anleeg)

Rastepladser etableres ved Omme A og Lunderskov.

Der anleegges faunabroer til bl.a. kronvildt ved:

= Pinsebakken
= Fovslet Skov

Samt dalbroer ved passage af Brande A, Omme A,
Gedsbel Baek, Frederikshab Plantage (Hestdal), T&-
gelund Beek, Akeer A, Kolding Adal og Fovs A .
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Figur 3.15 Oversigtskort for forslag @st 3
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3.6 Ost 3: Give-Billund Ost-
Taps-Haderslev N

Forslaget til linjefering, @st 3, er ca. 72 km langt og
straekker sig fra Give, est om Billund til Haderslev N via
Taps.

Streekningen fra Give til Veerst er identisk med forslag
Jst 1 og er beskrevet i afsnit. 3.1 og 3.4

Straekningen fra Veerst til Taps og Haderslev N er identisk
med forslag Vest 3 og er beskrevet i afsnit. 3.2 og 3.3.

Lige som i forslag Vest 3, er forslaget det der kommer
teettest pa enskerne i idéfasen med ikke at anleegge en
lang parallel motorvej langs E45, pa den sydligste del af
straekningen. Det er ikke realistisk at slutte motorvejen
nordligere pa E45, pa grund af de eksisterende tilslut-
ningsanlaeg, rasteanlaeg og kapaciteten i tilslutningen ved
Kolding Vest og pa den eksisterende motorvej udenom
Kolding.

Visualisering: Tilslutningsanlaeg ved Qster Torsted (Ribevej)

Forslag @ST 2

Tilslutningsanleeg, rastepladser og faunapassager

Der etableres tilslutningsanleeg ved felgende veje:

= Bredsten Landevej
= Lufthavnsvej

= Grindstedvej

* Ribevej

= Koldingvej

Rastepladser etableres ved Omme A og Lunderskov.

Der anleegges faunabroer til bl.a. kronvildt ved:
= Pinsebakken

Samt dalbroer ved passage af:

+ Brande A

« OmmeA

= Godsbel Bk

= Frederiksh&b Plantage (Hestdal)
= Tagelund Baek

« Akaer A

*  Kolding Adal
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Figur 3.16 Forslag @st3 mellem Koldingvej og E45
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Visualisering: Motorvejskrydset ved E45 ved Taps
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Figur 3.17 Oversigtskort for Variant Vandel Ost
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3.7 Variant Vandel 9st

Vandel gst udger en variant af streekningen ost om Bil-

lund, og har et forleb @st om Vandel by og friholder der-
med Vandel Erhvervspark. Linjeferingen er bearbejdet i

forhold til de tidligere forslag i idéfasen.

Pinsebakken
Godsbol Bek

O ] Luthavnsvei.

® Iz

Pilkmosen

Jelling

Bredsten

| modszetning til Forslag @st holder variant Vandel Ost
sig pa ostsiden af Lufthavnsvej og krydser motortrafik-
vejen rute 28, Vandelvej. Her udferes et S-formet tilslut-
ningsanleeg, der er udformet s& det tager hensyn til de

fredede gravheje i Randbelgard Plantage.
Streekningen er ca. 9,5 km og ca. 2 km kortere end pro-
jektet vest om Vandel by (gennem Vandel Erhvervspark).

Billund Lufthavn

Visualisering: Tilslutning ved Lufthavnsvej med Asti forgrunden
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P4 grund af forlabet gennem Randbaglgard Plantage, vil men motorvejen kommer ud af plantagen leengere mod
motorvejen ikke visuelt pavirke omradet mellem Rand- syd og krydser Randbglvej ca. 300 m fra den naermeste
bel Kirke og plantagen med de mange fredede gravhgje, bebyggelse i Vandel og i Randbael.

o 'k
Lufthavnsvej

\w

|

\""

e

-/ Mg
rodorisha - Seragni | 2|

Figur 3.18 Ud for bysamfundet Gedsbel starter varianten Vandel st
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Visualisering: Tilslutningsanlaeg ved motortrafikvejen Vandelvej

st for Vandel ligger Randbeldal, der rummer store na-
tur, milje og landskabelige veerdier. Omrédet har en stor
udstreekning og et markant terraen. Placeringen af linjefo-
ringen er i hej grad en afvejning af at undga pavirkning af
Randbgldal og de mange fredede gravheje i omradet og
samtidig ligge i en passende afstand til Vandel by.

| estenden af Frederikshab Plantage (Springbjerg Plan-
tage) krydser linjeferingen Hestedalen pa en dalbro, hvor
den eksisterende sti/cykelrute, Bindeballestien, fores

med under.

I nordenden af Liegard Plantage, leber Vandel Dst igen
sammen med forslaget gennem Vandel Erhvervspark.

Der etableres tilslutningsanleeg ved rute 28, Vandelve;j.

Varianten kan kombineres med de tre linjeferinger est om
Billund: @st 1, 2 og 3.

Hestdal/Frederikshab Plantage

Omlzegning af eks. sti

A .

Dalbro over Hestdal i Frederikshab Plantage

3.8 Variant af motorvejskryds ved Give
(muligt tilvalg)

Safremt der for den nordlige del af Ny Midtjysk Motor-
vej veelges en lesning via Herning, vil det vaere muligt at
udforme motorvejskrydset ved Give i en mere hojklasset
lesning, et sakaldt "trekantanleeg”, hvor trafikken fra alle
retningen kan kere direkte igennem motorvejskrydset.
Med denne lgsning opnas en tidsgevinst og en bedre
kerselskomfort i forhold til hovedforslagets lasning, hvor
en del af trafikken skal afvikles med lavere hastighed pa
forbindelsesramperne mellem de to motorveje.

Den hgjklassede udformning af motorvejskrydset kreever
mere areal og leengere broer end lasningen i hovedforsla-
get. Desuden vil den hgjklassede lasning kreeve, at en ek-
sisterende faunabro ved Pilkmosen pa Vejle -Herning mo-
torvejen ost for motorvejskrydset skal fijernes og erstattes
af en ny faunabro lidt leengere mod est. Samlet medferer
dette, at den hojklassede udformning af motorvejskrydset
ved Give vil medfere en betydelige meromkostning.
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Figur 3.19 Motorvejskryds Give (muligt tilvalg)

Pilkmosen

Visualisering: Faunabro ved Pilkmosen ved motorvejskryds Give
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3.9 Opsamling

Forslag Udvidelse Fauna- DEIR Motorvejs- Tilslutnings- Rasteplads Bygveerker
km broer broer kryds T FYe dobbeltsidig antal

Vest 1 83 12+1=13 7 5 3 614 2 90
Vest 2 78 12+4=16 5 6 3 51k 2

Vest 3 80 12+16=28 4 5 3 5 2

Ost 1 77 12+1=13 3 5 3 614 2 70
st 2 70,5 12+4=16 2 6 3 51k 2

st 3 72 12+16=28 1 5 3 5 2

@st om Vandel -0,5 - - - - - -

Tabel 3.1 Hovedtal for de 6 forslag og sendring ved valg af variant @st om Vandel

Tracering

Tracéet er sammenhaengen mellem de horisontale og ver-
tikale kurver. Linjeferingen er udfert med et tilherende
leengdeprofil, som sikrer tilstraekkelige sigtleengder, og
samtidig sikrer et harmonisk, optisk godt og dermed trafik-
sikkert vejforleb, der tilgodeser de landskabelige hensyn.

| de horisontale forlab er den mindste radius 3200 m
(R2500 i fordelingsanleeg). | de vertikale forleb er den
mindste vertikale radius 25.000 m. Den stoerste gradient i
leengdeprofilet er 17,5 %o.

Skeerende veje og stier og faunapassager

| den vejtekniske beskrivelse er der redegjort for hvilke
veje og stier, der fores pa tveers af motorvejen, og skal
sikre opretholdelse af de lokale vej- og stiforbindelser. Ad-
gangsforhold til de enkelte ejendomme er ikke beskrevet.

Ved bade underferinger og overfaringer projekteres mo-
torvejen og de skeerende veje séledes, at der fas en fri-
hejde pa 4,63 m. Stierne projekteres med en frihejde pa
2,8 m.

Faunapassager er beskrevet med angivelse af kategori-
erne for de dyrearter, de er designet for.

Bygveerker

Den brotekniske beskrivelse omfatter beskrivelse af alle
eksisterende bygvaerker, som berares af projektet for Ny
Midtjysk Motorvej fra Give til Haderslev. Der kan veere
tale om nedvendig ombygning af eksisterende bygveerker
pa grund af udvidelse af motorvejene eller nedrivning.

Den brotekniske beskrivelse omfatter endvidere alle de
nye bygveerker, som er behandlet pa et overordnet ni-
veau. Der er udarbejdet en brooversigt med bygveerker
med angivelse af geometri for veje og bygveerker.
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Afvanding

Afvandingssystemerne designes og dimensioneres efter
de nyeste regler, s& der sikres bedst mulig afvanding af
vej- og terreenoverfladerne. Afvandingssystemerne plan-
lzegges under hensyntagen til bl.a. Natur- og Miljelovgiv-
ning samt lovgivning om vandleb og de geeldende vand-
omradeplaner for de berarte omrader.

Der skelnes mellem intern og ekstern afvanding, hvor den
interne afvanding omfatter vejens abne og lukkede afvan-
dingssystem, samt drzen, der tjener til afvanding af vej-
arealet inden for vejskel. Regnvandsbassiner inkl. aflgb til
recipient, bygveerker, grofter, skradninger og rabatarealer,
er ogsa en del af vejens interne afvanding.

Den eksterne afvanding omfatter handtering af det vand,
der lander udenfor vejareal, og hvor den hidtidige afled-
ning kan pavirkes af nye vejanleeg. Dette omfatter retable-
ring af eksisterende aflebsledninger og draensystemer for
oplandet, omleegninger af vandleb og etablering af nye
drzen og aflebsledninger. Den eksterne afvanding retab-
leres saledes, at ledninger normalt er placeret uden for
fremtidigt vejskel.

Det eksterne og interne afvandingssystem er i den ind-
ledende fase planlagt overordnet. Der har veeret fokus
pa vejens laengdeprofil i forhold til recipienternes belig-
genhed, recipienter egnede til udledning af vand fra bas-
siner, leengdeprofilets gradient, placering af faunapas-
sager, dybdepunkter i afgravning, feerdigvejskoten hvor
der er dybdepunkter, placering af vandskel og bassiner,
handtering af &bne og lukkede vandleb og afvandings-
muligheder hvor der er krydsende veje og faunapassager.
Leengdeprofilerne er forsegt haevet mest muligt pa kriti-
ske steder, sa risikoen for oversvemmelser er minimeret.
De forskellige forslag er tilpasset lebende, saledes at de
afvandingsmaessige forhold er inddraget i fastleeggelsen
af de vejtekniske lasninger.



Beskrivelse af undersogte forslag

Som udgangspunkt transporteres vejvand via grefter og
trug til regnvandsbassiner. P4 straekninger, hvor regnvand
pga. seerlige drikkevandsinteresser, indvindingsomra-
der eller andre forhold ikke enskes transporteret via gref-
ter og trug, etableres kantopsamling og et lukket afvan-
dingssystem, der ferer vejvandet til regnvandsbassiner.
Fra bassinerne udledes vandet med forsinkelse svarende
til naturlig afstremning til en recipient. P4 straekninger
uden recipienter ledes vandet fra regnvandsbassiner til
nedsivningsbassiner. Ved lange streekninger uden reci-
pienter og uden mulighed for at etablere nedsivnings-
bassiner, er der placeret interne bassiner. Her forsinkes
regnvandet, som derefter kan videreferes i motorvejens
afvandingssystem i mindre rerdimensioner frem til det
nermeste regnvandsbassin.

Der er lebende i processen blevet foretaget eendringer
af veje og faunapassager. Det har medfert, at der er tilfo-
jet bassiner pa et sent tidspunkt i processen, og at nogle
bassiner ikke er placeret optimalt. Det kan derfor blive
nedvendigt under detailprojekteringen at eendre pa nogle
bassiners placering.

VEST

BAKKEDER * - -
HEDESLETTER
SMELTEVANDSDALE

DEN JYSKE HOJDERYG .

(ISRANDLINJEN)

Give

For yderligere informationer henvises til, Afvandingstek-
nisk Beskrivelse, april 2019 med tilherende bilag og teg-
ninger.

Geologi og geoteknik

De geologiske og geotekniske undersegelser i forbin-
delse med VVM-undersegelsen, har primeert fokuseret
pa projektets bygbarhed, siledes det i videst muligt om-
fang er segt at styre uden om de omrader og egne, hvor
der forventeligt vil veere de sterste udfordringer med at
bygge en ny motorve;.

| forbindelse med processen omkring valg af mulige lin-
jeferinger, er der indledningsvist udfert kortstudier og
indsamlet eksisterende viden fra offentlige databaser
(GEUS) samt fra Vejdirektoratets eget geotekniske arkiv.
Dette materiale er anvendt som input med henblik pa en
optimal linjefering under hensyntagen til de forventede
jordbundsforhold.

Linjeferingerne befinder sig geologisk set bade
ost og vest for den sékaldte "hovedopholdslinje”.

IORANELANDSKAB
- .D@DISBAKKER

. RANDMORZNER
% TUNNELDALE

N,

o

Horsens

Figur 3.20 Pa Per Smeds geomorfologiske kort vises, den jyske hegjderyg og hvordan linjeferingerne ligger ost og vest for
denne. De store landskaber, der krydser linjeferingerne, er ogsa vist pa illustrationen
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Gravhgje ost for Vandel

Hovedopholdslinjen er dannet under sidste istid,
Weichel-istiden, og repraesenterer en angivelse for den
maksimale udbredelse af Weichelisen over Danmark.
Landskaberne pa hver side af hovedopholdslinjen er vidt
forskellige. Mod vest findes de flade og sandede he-
desletter, der er dannet af smeltevandsfloderne fra glet-
cherne, kun afbrudt af bakkeger fra tidligere isfremsted.
st for hovedopholdslinjen er landskabet mere kupe-
ret, og her findes de udpraeget lerede moreeneaflejringer,
dedislandskaber og tunneldale.

Efter valg af mulige linjeferinger, er der udfert i alt 125
geotekniske boringer. Boringerne er placeret i udvalgte
omrader, med henblik pa at belyse, om der kan forventes
seerlige geotekniske udfordringer samt for at belyse fun-
deringsforholdene for udvalgte bygvaerker. Boringerne
anvendes desuden til at undersege grundvandsforhol-
dene og belyse maengderne af bled bund, der skal ud-
skiftes i forbindelse med anleeg af motorvejen.

| boringerne er der generelt fundet aflejringer velegnede
som underlag for motorvejen, og desuden beeredygtige
for funderingen af bygveerker, men lokalt ogsa steerkt
saetningsgivende aflejringer, der vil betyde omfattende
udskiftning, peelefundering eller andre tiltag.
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| udvalgte boringer er der desuden truffet fede til meget
fede lerarter, der forventes at give anledning til problemer
med stabiliteten af motorvejens afgravningsskraninger.
Her kan der blive behov for seerlige tiltag, som eksempel-
vis fladere udgravninger, udskiftning eller dreening mv.

Grundvandsspejlet er generelt truffet i et niveau under
motorvejen, og det forventes derfor kun lokalt at der skal
handteres gener fra grundvand i forbindelse med ud-
skiftning af bledbund, tilstremning fra sekundeere grund-
vandsmagasiner eller ved funderingsarbejder.

Generelt er de trufne jordbunds- og grundvandsforhold
sadan, at det forventes at motorvejen kan bygges ved an-
vendelse af normale anleegstekniske lesninger og jordar-
bejder, uden behov for szerligt komplekse lasningsmeto-
der og teknikker.

Resultatet af de geotekniske undersegelser er nzermere
beskrevet i den tekniske rapport der ligger til grund for
VVM-undersegelsen.
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Kapitel 4

Anlaeg af en motorvej

| dette kapitel beskrives principperne for anleegsarbej-
det, og hvilke miljgmaessige konsekvenser anleegsarbej-
det kan fa.

41 Anlaeg af en motorvej

Inden motorvejen kan bygges, skal Folketinget vedtage
en anleegslov for motorvejsprojektet, og der skal afszettes
midler til anlaegsarbejdet pa finansloven.

Herefter skal projektet detailprojekteres, der skal afhol-
des lednings- og vandsynsforretning samt afholdes be-
sigtigelses- og ekspropriationsforretninger med ejere og
brugere af de ejendomme, der bereres af projektet.

Forud for anleegsarbejderne skal der ogsa gennemferes
arkeeologiske forundersegelser pa arbejdsarealerne og
muligvis ogsa flere geotekniske boringer.

Nar der anlaegges en ny motorvej, etablerer Vejdirektoratet
normalt et eller flere tilsynskontorer i neerheden af vejbyg-
geriet. Medarbejderne pa tilsynskontoret ferer tilsyn med
entreprenerernes arbejde og star desuden for kontakten
til lodsejerne.

Langs hele motorvejsstreekningen eksproprieres arealer
til midlertidig anvendelse til arbejdsplads, oplagspladser
og adgangsveje til byggepladsen. Disse arealer leveres
tilbage til ejeren, nar anleegsarbejdet er afsluttet. Endvi-
dere vil en raekke arealer blive anvendt til udsaetning af
overskudsjord fra vejbyggeriet. Udseetningsarealer vil sa
vidt muligt blive retableret efter brugen, s& de kan anven-
des pd samme made som for.

Broerne bygges forst

Nér selve anleegsarbejdet gar i gang, bliver broerne byg-
get som det farste. Nogle broer forer eksisterende veje og
stier over eller under den nye vej, andre ferer vejen over
vandlgb eller naturomrader, og andre igen har til formal at
give dyrelivet mulighed for at krydse den fremtidige ve;.

Jordarbejde
Efter brobyggeriet er neeste skridt jord- og beleegnings-
arbejdet. Jordarbejdet er en af de mest tids- og ressour-
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cekraevende processer, ndr man bygger en vej. Entre-
prenaren regulerer terraenet, sa vejen kommer til at ligge
rigtigt i landskabet. P& en del af streekningen skal der
maske graves jord veek, andre steder kan det veere, der
skal tilferes jord.

Afvanding

Undervejs sarger entrepreneren for at etablere draen og

afvandingsledninger, sa regnvandet ledes veek fra vejen.

Der skal ogsa bygges regnvandsbassiner, som opsamler
og forsinker vejvandet, inden det ledes ud i vandlebene i
mindre maengder.

Nar jordoverfladen er reguleret, og afvandingssystemet
er feerdigt, starter opbygningen af den overste del af ve-
jen, selve vejkassen.

Belaegningsarbejde

Vejkassen bestar af tre lag. Nederst ligger et lag af sand
og fint grus. Det forhindrer, at vand fra jorden suges op i
lagene lige under asfalten. Vand i disse lag kan ved kraf-
tigt frost give frostskader i vejbeleegningen. Laget af sand
og grus fordeler samtidig trykket fra trafikken og dreener
vejkassen.

Over bundsikringslaget lzegger entrepreneren et stabilt
gruslag, der bestar af en blanding af sand, grus og sten.
Dette lag skal, ligesom bundsikringslaget, fordele trykket
fra trafikken pa vejen.

Qverst ligger flere lag asfalt. Asfalten fordeler trykket fra
trafikken videre ned gennem belaegningen. Det overste
lag asfalt er slidlaget. Det skal have en vis ruhed, s& bi-
lerne star godt fast pa vejen. Samtidig skal det veere teet
og lede regnvandet veek fra vejbanen.

Belysning, autoveern og afmaerkning
Til sidst serger entrepreneren for:

= afmeerkninger pa vejen

= autoveern og skilte langs vejen

= stojskeerme

= belysning og

= beplantning og grees pa vejskraningerne
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Vejens opbygning

Jorden klargeres

Forst skal jorden geres klar til anleegget ved
enten at grave jord veek eller tilfere jord.

Sidelebende bliver der etableret afvandings-

system med drzen og afvandingsledninger,
sa regnvandet kan ledes vaek fra vejene.

Bundsikring

Herefter kommer et lag sand og fint grus til
. bundsikring. Laget er 35-75 centimeter tykt
afheengigt af jorden.

Bundsikringslaget holder vejkassen ter.

Det forhindrer bl.a., at der suges vand op fra
den underliggende jord, der kan give
vandskader og edeleegge vejen.

Stabilgrus
Over bundsikringslaget ligger et stabilt gruslag,
der bestar af grus, sand og sten.

For at der ikke opstar hulrum, bruger man
sten af varierende storrelse.

Det stabile gruslag er omkring 20 centimeter
tykt. Dets vigtigste opgave er at fordele trykket
pa vejen.

Herefter kommer beerelagene, der bestar
h af sten, grus og et olieprodukt (bitumen),
som binder de terre materialer sammen. \

Beerelagene

Beerelagene er med til at sikre, at vejen  \/
kan holde til den tunge vejtrafik.

e

Slidlaget

Det overste lag asfalt er slidlaget, som normalt
fremstilles af sten, sand og bitumen. Det er
vejkassens tyndeste lag pa 3 til 4 centimeter.

Slidlaget skal have en vis ruhed, s& bilerne star
fast pa vejen. Det skal ogsé veere jeevnt for at
sikre en god kerekomfort og mindske stej-
udbreddelsen. Endelig forsegler slidlaget

vejkassen, sa de nederste lag ikke nedbrydes. Detaljer

Til slut serger forskellige entreprenerer bl.a. for:

> afstribning pé vejen
. kantpeele

= - autovaern og skilte langs vejen
. evt. stojskeerme
. evt. belysning
. beplantning og grees pa

vejskraningerne

Rt i R
]
)

Figur 4.1 Principper for hvordan vi bygger en vej
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4.2 Etapevis etablering af motorvej

Den samlede gevinst af motorvejsprojektet opnas nar
hele straeekningen fra Give til Haderslev er etableret. | ly-
set af projektets store omfang, vil det veere naturligt med
en etapevis udbygning, med en etapegraense ved kryds-
ningen af E20 Esbjergmotorvejen.

Ved etablering af streekningen fra E45, Senderjyske Mo-
torvej, til E20, Esbjergmotorvejen, som en mulig ferste
etape, vil de eksisterende motorveje omkring Kolding blive
aflastet for trafik fra syd mod Esbjerg. Den sydlige etape vil
sdledes selvsteendigt kunne fungere som en vaesentlig for-
bedring af vejnettet.

Den nordlige delstreekning fra E 20 Esbjergmotorvejen

via Billund til Give vil som et selvsteendigt projekt primeert
have regional betydning i form af forbedrede vejforbindel-
ser til Billund. Desuden vil denne streekning kunne fungere
som en alternativ rute til E45 mellem Vejle og Kolding.
Delstraekningen vil naturligt kunne udgere en etape 2 i Ny
Midtjysk Motorve;.

| forslagene Vest 3 og Dst 3 vil udbygningsstraekningen
pa E45 fra Haderslev N til Taps senere kunne udbygges
som selvsteendige anleegsetaper.

Safremt der pa et senere tidspunkt besluttes, at den
nordlige del af Ny Midtjysk Motorvej skal krydse rute 18
ved Give, vil det veere muligt at udbygge motorvejskryd-
set ved Give med flere ramper, séledes at motorvejskryd-
set ogsé kan handtere trafikken pa den nordlige del af Ny
Midtjysk Motorvej.

4.3 Trafikafvikling i anleegsfasen
Vejdirektoratet gennemfarer forud for selve anleegsarbej-
det planleegning af trafikafviklingen i koordinering med lo-
kale myndigheder, politi og beredskab m.m. | samarbejde
med disse foretages en detaljeret planleegning af trafikaf-
viklingen og redningsforhold i hele anleegsperioden.

Hensigten er at sikre en hensigtsmaessig trafikafvikling
og at selve anleegsarbejdet kan fa feerrest mulige konse-
kvenser for de lokale bysamfund og de direkte bererte
naboer, samt at trafiksikkerhed og assistance ved evt.
ulykker kan handteres bedst mulig.

| de efterfelgende afsnit beskrives overordnet forvente-
lige konsekvenser for eksisterende veje, vandleb og jern-
bane med oplaeg til hdndtering af de trafikale forhold ved
indsneevring af vejprofiler, hastighedsnedseettelse, for-
leegning til interimsveje etc. Beskrivelsen er foretaget
med udgangspunkt i det aktuelle skitseprojekt. Det vil
ferst veere i en senere fase og ofte i dialog med entrepre-
neren, at en mere detaljeret plan udarbejdes. De vaesent-
ligste trafikale pavirkninger vil veere pa steder, hvor den
nye vej skaerer eller forlaber teet pa de eksisterende veje.

| den vejtekniske beskrivelse er der en mere detaljeret
beskrivelse af de forventede gener i forbindelse med
anleegsarbejdet.

Konsekvenser for de eksisterende veje

Trafikken pa eksisterende motorveje planleegges opret-
holdt med 4 spor i hele anleegsperioden. Pa delstraeknin-
ger vil der i perioder forekomme indsnzevringer af vogn-
baner samt nedszettelse af hastigheden samt forleegninger
af trafikken pa mindre streekninger eller omleegninger.

De eksisterende storre veje og stier planlaegges opret-
holdt, ligeledes med nadvendige forleegninger via midler-
tidige veje.

Konsekvenser for Ny Midtjysk Motorvej
Anlzegsarbejderne ved Midtjyske Motorvej forventes fore-
taget med motorvejstrafik med 2 spor i hver retning med
en hastighedsbegraensning péa 80 km/t. Trafikken for-
ventes afviklet i smallere kerespor. Trafikken pa de ek-
sisterende tilslutningsanleeg forventes opretholdt i hele
anleegsperioden.
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Kapitel 5

Trafikale effekter

Forbedret fremkommelighed og aendret trafik

En af de veesentlige trafikale effekter af Ny Midtjysk Mo-
torvej er en forbedret fremkommelighed. Forbedringen

af fremkommeligheden skyldes bade den nye motorvejs
heje rejsehastighed i forhold til eksisterende ruter, at mo-
torvejen er et nyt vejforleb, der for nogle rejsemal vil vaere
mere direkte end andre ruter, samt at der sker en aflast-
ning af E45, der ger det muligt for trafikken at kere med
hejere hastigheder en storre del af tiden.

Som en anden vaesentlig effekt eendrer midtjysk motor-
vej trafikken ved at 'tiltreekke’ trafik til den nye motorvej
og pavirke de ruter som trafikken benytter i det midtjyske
omrade, samt ved at gere det attraktivt at kere til nye de-
stinationer, som der bliver bedre tilgeengelighed til.

| dette kapitel vurderes de trafikale effekter af Ny Midt-
jysk Motorvej med veegt pé, hvor meget trafik der kommer
til at kere pa den nye vej, hvordan trafikkens zendres pa
sterre landeveje i det midtjyske omrade, samt hvor meget
trafikken aflastes pa E45.

Rejsetidsbesparelse
fra Haderslev

>10min
5-10 min
< 5 min

»

3

rv”\/w

\

Haderslev

Figur 5.1 Sparet rejsetid ved kersel fra Haderslev med Ny Midtjysk
Motorvejs alternativ @st 2.
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Beregninger af trafikale effekter

For at vurdere de trafikale effekter af Ny Midtjysk Motor-
vej fra Haderslev til Give, har Vejdirektoratet gennemfert
trafikberegninger med Landstrafikmodellen af de seks al-
ternativer, Vest 1-3 samt Ost 1-3. For Ost 2 er der ogsa
gennemfert en beregning af en variant med passage ost
om Vandel som alternativ til linjen vest om Vandel, der
gar igennem Vandels flyveplads. De seks alternativer ud-
ger ogsa grundlaget for de samfundsekonomiske bereg-
ninger i kapitel 10. | dette afsnit gennemferes yderligere
analyser af trafikale effekter af en tveerforbindelse mel-
lem E45 og Ny Midtjysk Motorvej, samt en forbindelse til
Brande, som der ikke gennemfares samfundsekonomiske
analyser af.

De trafikale effekter af de seks alternativer vurderes med
en forudsaetning om, at der bygges ny motorvej fra Ha-
derslev til Give, der dbner i 2030. Endvidere medtages
et resultat, der viser betydningen af en viderefering af Ny
Midtjysk Motorvej fra Give til Hobro.

Resultaterne viser trafik pa4 gennemsnitlige hverdage
uden for sommerperioden (hverdagsdegntrafik). Trafikken
med Ny Midtjysk Motorvej sammenlignes i alle alternati-
ver med trafikken i et 'basisscenarie’ for 2030, hvor tra-
fikken er beregnet ud fra kendte sammenhaenge mellem
bl.a. befolkningsudvikling, skonomisk udvikling og trafik.
De trafikinvesteringer, der var indeholdt i den daveerende
regerings investeringsplan pr. 13. marts 2019, er forudsat
i beregningerne. Landstrafikmodellens basisfremskrivning
af trafikudviklingen i hele landet ses i figur 5.3.

Trafikberegningerne er gennemfert af Vejdirektoratet
med Landstrafikmodellens version 2.2 (frigivet novem-
ber 2019). Version 2 af Landstrafikmodellen anvender, til
forskel fra den tidligere version, der blev anvendt til den
strategiske analyse af Ny Midtjysk Motorvej, en modelle-
ring af trafikken for 10 forskellige perioder i lobet af da-
gen. Modellen bliver dermed bedre til at gengive, hvordan
trafikken reagerer pa de belastninger af vejnettet, der er
pa forskellige tidspunkter af degnet. Modellering for for-
skellige tidsband er en veesentlig eendring af modellens
forudseetninger og ferer i en raekke tilfeelde til andre, men
ogsa mere retvisende analyseresultater end tidligere.



Trafikale effekter

Figur 5.2 Basisfremskrivningen af
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Den forbedrede tilgeengelighed som en ny
motorvej giver betyder, at der bliver kert flere
ture i bil. Trafikberegningerne for ny midtjysk
motorvej viser, at der i forhold til en situation
uden en Ny Midtjysk Motorvej, vil blive kert
mellem 1000 og 1700 ekstra bilture pr. hver-
dag i 2030.
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Figur 5.3 Trafikudvikling til 2040 i 170
basisfremskrivning uden Ny Midtjysk 160
Motorvej (indekseret, 2015=100).

Udviklingen er baseret pa prognoser 150 /—4
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gennemfert selvsteendige analyser for 140
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fundsekonomiske analyse, der opger
effekter i arene efter dbning.

90
80

2015 2020 2025 2030 2035 2040

=== Motorveje === Statens landeveje === Qvrige veje == | alt

63



Trafikale effekter

5.1 Vest 1: Give - Billund Vest-Haderslev V
| alternativ Vest 1 forventes en hverdagsdegntrafik i 2030
pa mellem 10.300 og 18.700 keretgjer. De storste tra-
fikmaengder forventes mellem Billund og Give, samt om-
kring E20, mens de laveste trafikmaengder forventes ved
tilslutningen til E45, samt vest for Billund (trafiktal ses i
Tabel 5.1).

Ny Midtjysk Motorvej forventes at fore til reduceret trafik
pa parallelle ruter og til @get trafik pa de streekninger, der
ferer trafik til og fra den nye motorvej. Med Vest 1 for-
ventes iseer reduceret trafik pa rute 176 mellem Kolding
og Bredsten, rute 469 mellem Lunderskov og Grindsted,
samt pa rute 473 mellem Bredsten og Give. Hertil kom-
mer reduceret trafik pa rute 25 ved Kolding. Reduktio-

nen afhaenger bl.a. af afstanden til Ny Midtjysk Motorvej
og vejruter, der ligger leengere vaek pavirkes kun i mindre
grad.

Vest 1 forventes iszer at aflaste E45 syd for Kolding,
mens aflastningen nord for Kolding og pa Vejlefjordbroen
er mindre. Syd for Kolding aflaster Vest 1 saledes E45
med 9700 keretejer pr. hverdagsdegn, mens aflastningen
nord for Kolding er p& 4200 keretgjer og aflastningen af
Vejlefjordbroen er pa 3200 keretojer pr. hverdagsdegn.
Aflastningen vil dog veere mindre pa de mest belastede
tidspunkter af degnet, fordi den store trafik der kerer i
omradet pa samme tidspunkt, i hej grad vil 'overtage’ den
plads, der bliver ledig, nar en del af trafikken skifter til Ny
Midtjysk Motorve;.

MX Haderslev (E45) - TSA Sommerstedvej 10.300
TSA Sommerstedvej - TSA Koldingvej (rute 25) 17.000
TSA Koldingvej (rute 25) - MX Vejen 18.100
MX Vejen (E20) - TSA Gestenvej 17.600
TSA Gestenvej - TSA Ribe Vejle Landevej (rute 417) 13.400
TSA Ribe Vejle Landevej (rute 417) - TSA Grindstedvej (rute 28 v.f. Billund) 12.200
TSA Grindstedvej (rute 28 v.f. Billund) - TSA Billundvej (rute 30 n.f. Billund) 12.700
TSA Billundvej (rute 30 n.f. Billund) - TSA Bredsten Landevej (rute 473 v. Lindeballe) 17.900
TSA Bredsten Landevej (rute 473 v. Lindeballe) - MX Give (rute 18) 18.700

Tabel 5.1 Hverdagsdegntrafik pa en Ny Midtjysk Motorvej Vest 1: Give - Billund Vest-Haderslev i 2030.

'MX' star for motorvejskryds og 'TSA'’ for tilslutningsanlzeg.



Trafikale effekter

Figur 5.4 Andring i trafikken i 2030
med forslag Vest 1
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Trafikale effekter

5.2 Vest 2: Give-Billund Vest-
Christiansfeld - Haderslev N

For alternativ Vest 2 forventes en hverdagsdegntrafik i
2030 pa mellem 12.100 og 17.800 keretejer. De storste
trafikmaengder forventes mellem Billund og Give, mens de
laveste trafikmeengder forventes mellem E20 og Billund
(trafiktal ses i Tabel 5.2).

Vest 2 forventes iseer at fore til reduceret trafik pa rute
176 mellem Kolding og Bredsten, pa rute 469 mellem
Lunderskov og Grindsted, og péa rute 473 mellem Bred-
sten og Give.

Vest 2 aflaster ogsé ferst og fremmest E45 syd for Kol-
ding, mens aflastningen nord for Kolding og pa Vejle-
fiordbroen er mindre. Syd for Kolding aflaster Vest 2 E45
med 11.600 keretgjer pr. hverdagsdegn, mens aflastnin-
gen nord for Kolding er pa 3800 keretgjer og aflastnin-
gen af Vejlefjordbroen er pa 3200 keretgjer pr. hverdags-
degn. Aflastningen vil veere mindre pa de mest belastede
tidspunkter af degnet, fordi den store trafik, der kerer i
omradet pa samme tidspunkt, 'overtager’ den plads, der
bliver ledig, néar en del at trafikken skifter til Ny Midtjysk
Motorve;.

MX Christiansfeld (E45) - TSA Frerup Landevej 15.700
TSA Forup Landevej - TSA Koldingvej (rute 25 v. Hjarup) 16.800
TSA Koldingvej (rute 25 v. Hjarup) - MX Lunderskov (E20) 16.000
MX Lunderskov (E20) - TSA Ribe Vejle Landevej (rute 417) 12.500
TSA Ribe Vejle Landevej (rute 417) - TSA Grindstedvej (rute 28 v.f. Billund) 12.300
TSA Grindstedvej (rute 28 v.f. Billund) - TSA Billundvej (rute 30 n.f. Billund) 12.100
TSA Billundvej (rute 30 n.f. Billund) - TSA Bredsten Landevej (rute 473 v. Lindeballe) 17.000
TSA Bredsten Landevej (rute 473 v. Lindeballe) - MX Give (rute 18) 17.800

Tabel 5.2 Hverdagsdegntrafik pa en Ny Midtjysk Motorvej Vest 2: Give - Billund Vest - Christiansfeld - Haderslev i 2030.

'MX' star for motorvejskryds og 'TSA'’ for tilslutningsanlzeg.



Trafikale effekter

Figur 5.5 ZAndring i trafikken i 2030
med forslag Vest 2
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Trafikale effekter

5.3 Vest 3: Give-Billund Vest -
Taps-Haderslev N

For alternativ Vest 3 forventes en hverdagsdegntrafik i
2030 pa mellem 11.700 og 17.400 keretojer. De storste
trafikmeengder forventes mellem Billund og Give, mens
de laveste trafikmeengder forventes nord for E20, samt
nord-vest for Billund (trafiktal ses i Tabel 5.3).

Reduceret trafik pd eksisterende veje forventes iseer pa
rute 176 mellem Kolding og Bredsten, pa rute 469 mel-

lem Lunderskov og Grindsted, og péa rute 473 mellem
Bredsten og Give.

Aflastningen af E45 er storst syd for Kolding, mens af-
lastningen nord for Kolding og pa Vejlefjordbroen er vee-
sentligt mindre. Vest 3 aflaster sdledes E45 syd for Kol-
ding med 10.300 keretgjer pr. hverdagsdegn, mens
aflastningen nord for Kolding og péa Vejlefjordbroen er pa
hhv. 3300 og 3100 keretgjer.

MX Taps (E45) - TSA Koldingvej (rute 25 v. Hjarup) 13.350
TSA Koldingvej (rute 25 v. Hjarup) - MX Lunderskov (E20) 14.000
MX Lunderskov (E20) - TSA Ribe Vejle Landevej (rute 417) 11.900
TSA Ribe Vejle Landevej (rute 417) - TSA Grindstedvej (rute 28 v.f. Billund) 12.000
TSA Grindstedvej (rute 28 v.f. Billund) - TSA Billundvej (rute 30 n.f. Billund) 11.700
TSA Billundvej (rute 30 n.f. Billund) - TSA Bredsten Landevej (rute 473 v. Lindeballe) 16.600
TSA Bredsten Landevej (rute 473 v. Lindeballe) - MX Give (rute 18) 17.400

Tabel 5.3 Hverdagsdegntrafik pa en Ny Midtjysk Motorvej Vest 3: Give - Billund Vest-Taps-Haderslev i 2030.

'MX' star for motorvejskryds og 'TSA'’ for tilslutningsanleeg.



Trafikale effekter

Figur 5.6 ZAndring i trafikken i 2030
med forslag Vest 3
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Trafikale effekter

5.4 Ost 1: Give -Billund QOst-Haderslev V E20 og Hejnsvig/Billund, samt pé rute 473 mellem Bred-

For alternativ @st 1 forventes en hverdagsdegntrafik i sten og Give.

2030 pa mellem 12.400 og 24.000 keretejer. De storste

trafikmeengder forventes mellem Billund og Give, mens Aflastningen af E45 er ogsa for Ost 1 sterst syd for Kol-

de laveste trafikmeengder forventes ved E45 samt syd for ~ ding, mens aflastningen nord for Kolding og pa Vejle-

Billund (trafiktal ses i Tabel 5.4). fiordbroen er mindre. Ost 1 aflaster saledes E45 med
11.400 keretojer pr. hverdagsdegn syd for Kolding, mens

Reduceret trafik p& eksisterende veje forventes iseer pa aflastningen nord for Kolding er pa 5900 keretgjer, og

rute 176 mellem Kolding og Bredsten, rute 425 mellem 4700 keretojer pa Vejlefjordbroen.

MX Haderslev (E45) - TSA Sommerstedve;j 12.400
TSA Sommerstedvej - TSA Koldingvej (rute 25) 19.200
TSA Koldingvej (rute 25) - MX Vejen 20.800
MX Vejen (E20) - TSA Gestenvej 24.000
TSA Gestenvej - TSA Lunderskovvej (rute 469) 20.400
TSA Lunderskovvej (rute 469) - TSA Ribevej (rute 417) 19.300
TSA Ribevej (rute 417) - TSA Grindstedvej (v.f. Vandel) 17.500
TSA Grindstedvej (v.f. Vandel) - TSA Lufthavnsvej (rute 28 v. Ast) 17.900
TSA Lufthavnsvej (rute 28 v. Ast) - TSA Bredsten Landevej (rute 473 v. Lindeballe) 17.700
TSA Bredsten Landevej (rute 473 v. Lindeballe) - MX Give (rute 18) 20.400

Tabel 5.4 Hverdagsdegntrafik pa en Ny Midtjysk Motorvej @st 1: Give - Billund Dst-Haderslev i 2030.
'MX' star for motorvejskryds og 'TSA' for tilslutningsanleeg.



Trafikale effekter

Figur 5.7 Andring i trafikken i 2030

med forslag Dst 1

Grindsted

e
-400

Hejnsvig

-800 ¢

(m)
N
=]

Ost 1

Give - Billund 9st -

Haderslev V

Andringer i trafik - 2030

+2.300 03]
e-1.500
+100
-1.700 A —
_300 487 7
[ ]
-700
(30]
17.700 Hedensted
473 Jellmg
4+ 17.900 -3.100¢
U ile
Blllun Bredsten Ve I ]
° -4.700
-3.500
-4.200®

-1.700 iCi
iy Frederi
+300 Jordrup
417 20.400
Taulov
. E20]
+3.300 KOIdmg k
o iddelfart
Vejen
20.800 -11.400 C\<
Vamdrup
p @dis 1
+1.300 Taps
28]
Jels Christiansfeld
o-300 f?
12.400] :O§
Vojens

+2.300

[E45]]

71



Trafikal

5.5 Ost 2: Give-Billund Ost-
Christiansfeld-Haderslev N

For alternativ @st 2 forventes en hverdagsdegntrafik i
2030 pa mellem 17.200 og 19.700 keretojer. Den sterste
trafikmeengde forventes pa det sidste stykke neer Give,
men forskellene i trafikmaengderne langs den nye motor-
vej forventes at veere sma (trafiktal ses i Tabel 5.5).

Reduceret trafik p& eksisterende veje forventes iseer pa
rute 176 mellem Kolding og Bredsten, rute 469 mel-
lem Lunderskov og Grindsted, samt pa rute 473 mellem
Bredsten og Give.

Aflastningen af E45 er ogsa for Dst 2 sterst syd for Kol-
ding, mens aflastningen nord for Kolding og pa Vejle-
fiordbroen er mindre. Ost 2 aflaster saledes E45 syd for
Kolding med 13.400 keretojer pr. hverdagsdegn, mens
aflastningen nord for Kolding er pa 5500 keretojer og
5000 keretojer pa Vejlefjordbroen.

5.6 Vest eller sst om Vandel

Som en variant af @st 2 har det veere undersegt, hvad
det vil betyde hvis motorvejen fores st om Vandel i ste-
det for vest om Vandel. En linjefering @st om Vandel har
generelt kun meget lille betydning for trafikeendringerne
pa eksisterende veje.

e effekter

5.7 O@st 2 med ny motorvej fra Give til
Hobro

Hvis alternativ @st 2 kombineres med ny motorvej fra
Give videre til Hobro (@st 2+), forventes der storre trafik-
maengder, nemlig mellem 22.100 og 28.600 keretgjer pr.
hverdagsdegn pa streekningen fra E45 til Give. Den stor-
ste trafikmeengde forventes fortsat pa den nordlige del af
straekningen (nord for E20)

Trafikmaengden péa eksisterende veje reduceres pa rute
176 mellem Kolding og Bredsten, rute 469 mellem Lun-
derskov og Grindsted, samt pa rute 473 mellem Bred-
sten og Give. Bortset fra en sterre reduktion pa rute 13,
der bliver mindre vigtig som vejforbindelse fra nord til
syd, er trafikreduktionerne i samme sterrelsesorden som
for @st 2 hvor der ikke regnes med en viderefering af
motorvejen fra Give til Hobro.

Med en viderefering af motorvejen nord for Give ses en
storre aflastning af E45. Ost 2+ aflaster séledes E45 nord
for Kolding med 10.600 keretgjer (ca. 11%) og Vejlefjord-
broen med 9700 keretejer (ca. 9%) pr. hverdagsdegn. Af-
lastningen vil dog veere mindre pa& de mest belastede tids-
punkter af degnet pa grund af anden trafik i Vejleomradet,
der ensker at benytte E45 nar de far mulighed for det, pa
grund af trafik der aendrer rute til Ny Midtjysk Motorve;j.

De trafikale effekter af en eventuel videreferelse af Ny
Midtjysk Motorvej nord for Give til Hobro er ikke bereg-
net for de evrige forslag. Det forventes, at de tilsvarende
vil tiltreekke eget trafik, hvis motorvejen videreferes nord
fra Give mod Hobro.

Qst 2 st 2+

MX Christiansfeld (E45) - TSA Frerup Landeve;j 18.000 22.300
TSA Ferup Landevej - TSA Koldingvej (rute 25 v. Hjarup) 19.200 23.700
TSA Koldingvej (rute 25 v. Hjarup) - MX Lunderskov (E20) 19.500 24.600
MX Lunderskov (E20) - TSA Ribevej (rute 417) 18.100 24.900
TSA Ribevej (rute 417) - TSA Grindstedvej (v.f. Vandel) 18.400 26.100
TSA Grindstedvej (v.f. Vandel) - TSA Lufthavnsvej (rute 28 v. Ast) 17.800 25.700
TSA Lufthavnsvej (rute 28 v. Ast) - TSA Bredsten Landevej (rute 473 v. Lindeballe) 17.200 25.300
TSA Bredsten Landevej (rute 473 v. Lindeballe) - MX Give (rute 18) 19.700 28.600

|
Tabel 5.5 Hverdagsdegntrafik pa en Ny Midtjysk Motorvej @st 2: Give - Billund st - Christiansfeld - Haderslev i 2030.

| Dst 2+ forudseettes at Ny Midtjysk Motorvej videreferes fra Give til
'MX' star for motorvejskryds og 'TSA' for tilslutningsanlzeg.

Hobro.



Trafikale effekter

Figur 5.8 Andring i trafikken i 2030
med forslag st 2
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Trafikale effekter

5.8 Ost 3: Give-Billund Ost-
Taps-Haderslev N

For alternativ @st 3 forventes en hverdagsdegntrafik i
2030 pa mellem 16.000 og 18.800 keretojer. Den stor-
ste trafikmeengde forventes ogsa her pa det sidste stykke
neer Give, og den laveste trafikmeengde nsermest E45
ved Taps (trafiktal ses i Tabel 5.6).

Reduceret trafik pa eksisterende veje forventes iszer pa
rute 176 mellem Kolding og Bredsten, rute 469 mellem
Lunderskov og Grindsted, samt pa rute 473 mellem Bred-
sten og Give.

Aflastningen af E45 er storst syd for Kolding, mens aflast-
ningen nord for Kolding og pa Vejlefjordbroen er mindre.
Dst 3 aflaster E45 syd for Kolding med 12.500 keretejer
pr. hverdagsdegn, mens aflastningen nord for Kolding er
pa 4700 keretojer og 4400 keretojer pa Vejlefjordbroen.

MX Taps (E45) - TSA Koldingve;j (rute 25 v. Hjarup) 16.000
TSA Koldingvej (rute 25 v. Hjarup) - MX Lunderskov (E20) 18.000
MX Lunderskov (E20) - TSA Ribevej (rute 417) 17.200
TSA Ribevej (rute 417) - TSA Grindstedvej (v.f. Vandel) 17.400
TSA Grindstedvej (v.f. Vandel) - TSA Lufthavnsvej (rute 28 v. Ast) 16.900
TSA Lufthavnsvej (rute 28 v. Ast) - TSA Bredsten Landevej (rute 473 v. Lindeballe) 16.300
TSA Bredsten Landevej (rute 473 v. Lindeballe) - MX Give (rute 18) 18.800

Tabel 5.6 Hverdagsdegntrafik pa en Ny Midtjysk Motorvej @st 3: Give-Billund Dst-Taps-Haderslev i 2030.
'MX' star for motorvejskryds og 'TSA' for tilslutningsanleeg




Trafikale effekter

Figur 5.9 ZAndring i trafikken i 2030
med forslag Dst 3
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Trafikale effekter

Tvaerforbindelse

Til Brande

// Christiénsfeld
/Haderslev L

5.9 Betydningen af en ny tvaerforbindelse
til E45 syd for Vejle

Den trafikale betydning af en tveerforbindelse, der forbin-
der E45 syd for Vejle med Ny Midtjysk motorvej, har vee-
ret vurderet baseret pa Vejle Kommunes retningslinje for
Motortrafikvej @dsted - Ny Hojen -Motorvej E45 samt en
forbindelse videre til Ny Midtjysk Motorvej ved Vandel
baseret pa eksisterende veje, der til brug for analysen er
forudsat opgraderet.

Tveerforbindelsen reducerer trafikken pa Ny Midtjysk Mo-

torvej i forhold til et scenarie uden tveerforbindelse (Dst 2).

Reduktionen i trafikken sker iszer pa straekningen mellem
E20 og Billund/Vandel, hvor hverdagsdegntrafikken mel-
lem E20 og Give i 2040, forventes at blive op til 2200 ke-
retejer mindre med en tveerforbindelse som motorve;.

76

Tvaerforbindelsen giver ogsa en eendring af trafikkens
rutevalg i forhold til Ny Midtjysk Motorvej uden tveerfor-
bindelse. Med en tveerforbindelse opnas en sterre aflast-
ning af andre ost-vest ruter, herunder rute 18, rute 28,
samt E20 og E45 nord for Kolding. Vejlefjordbroen pa
E45 forventes imidlertid aflastet mindre med en tvaerfor-
bindelse, fordi den fungerer som forbindelsesvej for tra-
fik, der kommer fra omrader nord for Vejle, og skal til den
nye tveerforbindelse.

5.10 Forbindelse til rute 18 ved Brande i
stedet for Give

Den trafikale betydning af en linjefering til Brande, som
alternativ til Give, har ligeledes veeret vurderet. Linjeforin-
gen til Brande er fra Christiansfeld til Billund baseret pa
Vest 2, mens forbindelsen fra Billund til rute 18, vest for
Brande, er baseret pa H-linjen fra Vejdirektoratets (1992)
undersoegelse af jyske tveerveje™.

Linjeferingen til Brande giver lidt mere trafik pa Ny Midt-
jysk Motorvej syd og vest for Billund end Vest 2, der gar
til Give. Nord for Billund forventes der imidlertid lidt mere
trafik pa Ny Midtjysk Motorvej med en linjefering til Give.

* De jyske tveerveje, Rute 18, Holstebro-Herning - Vejle/Kolding,
Linievalgsundersegelse. Vejdirektoratet 1992.

5.11 Opsamling

Ny Midtjysk Motorvej fra Haderslev til Give forventes at fa
en trafik pa4 mellem 10.300 og 24.000 keretgjer pr. hver-
dagsdegn i 2030 afhaengig af hvilket alternativ og hvilken
delstraekning, der er tale om. De sterste trafikniveauer
forventes péa alternativer, der gar est om Billund, mens al-
ternativer der gar vest om Billund generelt ligger lidt la-
vere i trafik.

Langs med de forskellige linjeferingsalternativer forven-
tes de storste trafikmaengde i alle tilfeelde pa straeknin-
gen mellem Billund og Give, mens de laveste niveauer
forventes ved tilslutningen til E45 og ved passagen af
Billund. Det sidste szerligt for linjeferinger der gar vest
om Billund.

Ny Midtjysk Motorvej ferer generelt til en reduceret trafik-
meengde pa parallelle vejforleb som rute 176, rute 426
og rute 476. Tilsvarende kan vejforleb, der forer trafik til
og fra tilslutninger til den nye motorvej, fa en eget trafik
pa en del af streekningen.



Effekter for erhvervslivet

Kapitel 6

Effekter for erhvervslivet

| forbindelse med VVM- og forundersegelsen af en Ny
Midtjysk Motorvej har Vejdirektoratet undersegt de er-
hvervsmeessige effekter ved etablering af en Ny Midt-
jysk Motorvej, herunder erhvervslivets tilgeengelighed

til forskellige typer af arbejdskraft og eendringer af kun-
deoplandet for turistattraktioner. Det samlede resultat af
erhvervsanalysen kan laeses i baggrundsrapporten 'Er-
hvervsanalyse af en midtjysk motorvej’ fra maj 2019.

| erhvervsanalysen er set pa effekterne for erhvervslivet
ved en sammenhaengende midtjysk motorvej fra E45 om-
kring Haderslev til E45 omkring Hobro med et vestligt
forleb og et estligt forleb, samt en variant i midten. Sidst-
naevnte har en relativt direkte forbindelse fra Billund til
Viborg, hvilket giver andre effekter i de midtjyske kom-
muner end det estlige og det vestlige forleb (jf. figur 6.1).
De undersegte vejforleb kan dermed give en indikation
af erhvervseffekterne ved de forskellige kombinationer

af undersegte forslag til linjeferinger, der indgér i VVM-
undersegelsen af Ny Midtjysk Motorvej fra Haderslev til
Give, og i forundersegelsen af Ny Midtjysk Motorvej fra
Give til Hobro.

| erhvervsanalysens vestlige forlab bestar motorvejen af
to dele: | syd forbinder motorvejen E45 ved Haderslev
med rute 18 ved Give i en linjefering vest om Billund. |
nord forbinder motorvejen rute 18 ved Herning med E45
ved Senderup i en linjefering vest om Viborg.

| erhvervsanalysens midterste forleb bestar motorvejen
af én sammenhaengende straekning. | syd forbinder mo-
torvejen E45 ved Christiansfeld med rute 18 ved Give,
rute 15 ved Bording, og til sidst E45 ved Rerbaek i en
linjefering @st om Billund og @st om Viborg.

| erhvervsanalysens ostlige forleb bestar motorvejen af
to dele. | syd forbinder motorvejen E45 ved Christians-
feld med rute 15 ved Bording og leber ligesom midter-
ste linjefering est om Billund. | nord forbinder motorvejen
rute 15 ved Silkeborg med E45 ved Rerbzek i en linjefo-
ring st om Viborg.

6.1 Oget konkurrence

En Ny Midtjysk Motorvej medferer, at erhvervslivet far ad-
gang til mere arbejdskraft, sterre kundeopland og nem-
mere adgang til kunderne. Da det gzelder alle virksom-
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heder, der bereres af motorvejen, medferer det ogsa en
oget konkurrence mellem virksomhederne. Det kan vaere
en fordel for erhvervslivet, men der vil ogsa veere situatio-
ner, hvor virksomheder mister kunder eller medarbejdere
til konkurrenterne. Virksomheder, der star staerkt i kon-
kurrencen, vil typisk opleve gevinster, mens de svagere
virksomheder kan veere tabere i konkurrencen med andre
virksomheder. Den samlede effekt for samfundet vil of-
test veere positiv.

6.2 Erhvervslivets adgang til arbejdskraft
Det jyske erhvervsliv far samlet set adgang til 3% flere
personer i arbejdsstyrken med en motorvej i det vestlige
forleb og 4 % flere personer med en motorvej i det mid-
terste og estlige forleb, nar der tages udgangspunkt i
en rejsetid pa op til en time i myldretiden. Den lidt sterre
effekt ved det midterste og ostlige forleb skyldes bl.a.,
at en mere ostlig motorvej aflaster E45 lidt mere end en
vestlig motorve;.

Den bedre tilgeengelighed varierer mellem kommuner og
er afhaengig af rejsetiden. Zndringen i tilgeengelighed

er saledes mindre for korte rejser. Virksomhederne i Ha-
dersley, Billund, lkast-Brande og Viborg Kommuner er de
eneste, der far adgang til over 10% flere personer i ar-
bejdsstyrken. Den sterste forbedring ses i Viborg Kom-
mune, der med et ostligt forleb far eget deres tilgeenge-
lighed til arbejdskraft med 20 %.

En Ny Midtjysk Motorvej begreenser treengslen pa E45
Ostjyske Motorvej. Treengslen er sterst i myldretiden,
hvor folk kerer til og fra arbejde. Virksomhederne i kom-
munerne langs E45 vil derfor ogséa fa eget deres tilgeen-
gelighed til arbejdskraft. Den sterste aflastning af E45
fas med det gstlige forleb, hvor tilgeengeligheden oges
med 2-5% i de fleste kommuner langs E45, mens et
vestligt forlab medferer en foregelse i tilgeengeligheden
pa knap 2% i de samme kommuner. | Senderjylland og
neer Vejle er effekten sterre uanset motorvejens forlob.

En Ny Midtjysk Motorvej har ogsé betydning for adgan-
gen til f.eks. arbejdskraft med lang videregadende uddan-
nelse eller arbejdskraft med naturvidenskabelig, teknisk
eller mekanisk uddannelsesbaggrund. Effekterne har her
samme overordnede menster som den samlede sendring
i adgangen til arbejdskraft, med de sterste positive ef-
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Andring i
arbejdskraftsopland
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Figur 6.1 Andring i adgang til arbejdskraft

fekter i Haderslev, Billund, Ikast—Brande og Viborg Kom- Vfifltggt M;ztfézte ?:rtlgit
muner. Der er dog ogsa forskelle i effektstorrelserne, der .
afspejler forskelle i erhvervsstrukturen mellem kommu- Billund 12% 15% 12%
nerne. Herunder at flere med lang videregiende uddan- Haderslev 1% 10% 10%
nelse er bosat i de sterste byer og en sterre geografisk Herning 6% 6% 2%
spredning af arbejdskraft med naturvidenskabelig, tek- Ikast-Brande 7% 16% 12%
nisk eller mekanisk uddannelse. Kolding 3% 6% 6%
Mariagerfjord 2% 6% 6%
Rebild 5% 8% 10%
Silkeborg 1% 6% 8%
Vejen 7% 5% 5%
Vejle 3% 7% 5%
Vesthimmerlands 7% 4% 6%
Viborg 15% 16% 20%
Aalborg 5% 6% 6%

Tabel 6.1 Andring i tilgeengelighed til arbejdskraft inden for en
times rejsetid, for kommunerne langs med Ny Midtjysk Motorve;j.
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Kommune Vestligt forleb Midterste forleb Ostligt forleb
Billund 11% 15% 12%
Haderslev 8% 8% 8%
Herning 4% 5% 3%
lkast-Brande 5% 15% 12%
Kolding 1% 4% 4%
Mariagerfjord 2% 5% 4%
Rebild 5% 7% 9%
Silkeborg 0% 5% 8%
Vejen 5% 4% 4%
Vejle 1% 2% 2%
Vesthimmerlands 7% 3% 4%
Viborg 12% 13% 19%
Aalborg 5% 6% 6%

Tabel 6.2 Andring i turistopland inden for en times rejsetid, malt pa befolkningstal,

for kommunerne langs med Ny Midtjysk Motorvej.

6.3 Effekter for turistattraktioner
[ Jylland ligger 154 af landets 300 mest besegte turistat-
traktioner, som arligt beseges af ca. 12,5 mio. geester.

Med en Ny Midtjysk Motorvej vil det blive lettere at n&
turistattraktionerne. Det betyder sterre kundeopland for
attraktionerne og flere relevante valgmuligheder for turi-
sterne. Samlet set vil en Ny Midtjysk Motorvej forbedrer
kundeoplandet med 2-39% inden for en times rejsetid,
men forbedringen er sterre i kommuner langs motorvejen.
Det ostlige forlab giver en smule sterre forbedring, nar det
kommer til at tiltreekke folk, der er bosat i Jylland, mens
forlebet ikke er afgerende nar det geelder turister, der
overnatter i sommerhuse, pa hoteller eller andre steder.

Attraktioner taet pa en Ny Midtjysk Motorvej far typisk ad-
gang til mere end 109% flere kunder inden for en times
rejsetid, og op til 19% de steder, hvor kundeoplandet
oges mest.

6.4 International tilgaengelighed

En Ny Midtjysk Motorvej forbedrer tilgaengeligheden til
Billund Lufthavn til gavn for erhvervslivet i store dele af
Jylland. Bade det ostlige og vestlige forleb forbedrer kun-
degrundlaget for Billund Lufthavn. Inden for 172 times rej-
setid fra lufthavnen eges kundegrundlaget med 8-9%.
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Det midterste forleb giver dog en forbedring pa 14 %.

6.5 Reducerede omkostninger til
godstransport

En Ny Midtjysk Motorvej vil betyde, at en reekke virksom-
heder vil fa reduceret den tid, det tager at transportere
varer til og fra virksomhederne. Det kan give anledning til
reducerede omkostninger for virksomhederne.

Pa baggrund af oplysninger om fire udvalgte virksom-
heders faktiske godstransportarbejde er det opgjort, at
virksomhederne far reduceret deres samlede tidsforbrug
til godstransport med op til 2% med en Ny Midtjysk Mo-
torvej. Reduktionens sterrelse afhaenger af virksomhe-
dernes koerselsbehov og det vil iseer veere virksomheder
med leengere transporter fra nord til syd i Jylland, eller
omvendt, der far gavn af en Ny Midtjysk Motorvej. Her-
under ogsa virksomheder med transporter fra Midtjylland
over landegraensen til udlandet.

En Ny Midtjysk Motorvej forventes ogsa at reducere risi-
koen for forsinkelser af transporter pa grund af trafikale
heendelser. Det vil veere med til at begraense usikkerhe-
den pa forventet transporttid og dermed give bedre mu-
ligheder for at optimere leverancer og planleegning i virk-
somhederne.
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Kapitel 7

Motorvejens stojpavirkning af

omgivelserne

Ny Midtjysk Motorvej vil forlebe gennem abent land pree-
get af landbrug, spredte enkeltliggende ejendomme, min-
dre sammenhzengende boligomrader og bysamfund,
skov- og naturomrader m.m. med rekreative veerdier. En
motorvej vil eendre lydmiljeet i sterre eller mindre grad alt
efter, hvor taet pd motorvejen man befinder sig. Man ma
forvente, at motorvejen vil kunne heres i flere kilometers
afstand.

Ny Midtjysk Motorvej vil medfere, et stajkonsekvensom-
rade omkring motorvejen, svarende til et stojniveau pa

58 dB eller derover, som ligger ud i en afstand af ca.
400-600 meter fra motorvejens midte. Et stejniveau pa
53 dB vil typisk optreede i ca. 800-1.000 meters afstand
fra vejmidten. Et stejniveau pa 58 dB svarer til Miljgstyrel-
sens vejledende graenseveerdi for boliger, mens et stojni-
veau pa 53 dB svarer til den vejledende greenseveerdi for
rekreative omrader pa landet og sommerhuse.

Det er almindeligt anerkendt, at der er sammenhaeng mel-
lem stejpavirkning og den oplevede gene. Jo hgjere gen-
nemsnitlig stejpavirkning, desto sterre opleves genen.
Denne sammenheeng er relevant, fordi gener fra vejste;j
kan medfere nedsat livskvalitet og negative helbredseffek-
ter. Vejdirektoratet har gennemfert flere storre undersegel-
ser af dosis-respons sammenhzengen og senest udgivet
rapporten "Stajgener fra byveje og motorveje” (Rapport

Figur 7.1 Kurver over sammenhzengen mellem

. . ; 100%
stejniveau ved boligen fra henholdsvis motor- -
veje og byveje, sammenholdt med andelen af % 0
befolkningen der i gennemsnit feler sig steerkt o 80%
generet ved deres bolig. 2
& 60%
¥
_@ 40%
o
S 20%
c
<
0%

551 - 2016). Undersagelsen er meget veldokumenteret,
0og ma anses at veere et godt grundlag for estimering af
stejgener i Danmark. Dosis-respons-sammenhaeng mel-
lem stejpavirkning og grad af gene for henholdsvis motor-
veje og byveje er vist i figur 7.1.

Ifelge dosis-responskurven vil ca. 12 % af befolkningen
fele sig steerkt generet ved en stejeksponering pa over 53
dB, mens ca. 22 % af befolkningen vil fele sig steerkt ge-
neret ved en stejeksponering over 58 dB fra en motorvej.

7.1 Stejniveauet opgeres som et
gennemsnit over aret

Stej fra veje opgeres i decibel (dB) som et gennemsnit
over et helt ar (se faktaboks). Det gennemsnitlige stej-
niveau tager hejde for, at trafikken er forskellig fra dag
til dag, og varierer med vejr og vind. Det gennemsnit-
lige stejniveau i en nattetime er typisk godt 10 dB la-
vere end i en eftermiddagstime, hvor der er flest biler
pa vejen — og nar vinden bleeser direkte fra vejen mod
naboen, er stgjniveauet veesentligt hojere, end nar ste-
jen udbreder sig mod vinden. Det betyder, at stojkon-
sekvensomradet langs motorvejens ostside er en smule
sterre, end stojkonsekvensomradet langs motorvejens
vestside, da det er mere almindeligt med vind fra vest
end fra ost.

Motorveje

-~
/

/ ﬁyveje

_—

55 65
Stejniveau ved boligen, dB (L)

75 dB
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Stejindikatoren L _

Stej fra vejtrafik beskrives med stejindikatoren
L., (af engelsk Level, day, evening, night).

Lde
af stejen i tidsperioderne dag, aften og nat.

. er &rsmiddelveerdien for en sammenvejning

Der bruges et genetilleg pa 5 dB til stejen i
aftenperioden (kl. 19-22) og 10 dB til stejen
i natperioden (kl. 22-07). Formalet er at tage
hejde for menneskers szerlige felsomhed for
pavirkning af stej om aftenen og natten.

Nar stejen bestemmes som L, kan det be-
regnede stojniveau sammenlignes med Milje-
styrelsens vejlende greenseveerdier, som netop
er fastlagt som L _.

7.2 Vejledende stojgreenser
Stoj fra vejtrafikken er vurderet i henhold til Miljestyrel-
sens vejledende greenseveerdier, som er vist i tabel 7.1.

De vejledende stojgreenser er et udtryk for en stejbe-
lastning som Miljgstyrelsen vurderer, er miljgmaessig og
sundhedsmeessig acceptabel. Der er tale om en afvej-
ning mellem de virkninger stej har pad mennesker, og oko-
nomiske hensyn, i forhold til de merudgifter, der kan veere
forbundet med at forebygge eller reducere stoj.

Udgangspunktet for vurderingen af om en bolig er stoj-
belastet, er Miljostyrelsens vejledende stojgreense pa

58 dB. Et stejniveau pa 53 dB svarer til greenseveerdien
for rekreative omrader i abent land. Er en bolig udsat for
53-58 dB, vil boligen séledes ikke betegnes som stgjbe-
lastet. Stejen fra motorvejen kan dog i perioder tydeligt
heres i dette stgjinterval, og det ma forventes, at en del
mennesker vil fele sig (steerkt) generet af stajen.

Tabel 7.1 Vejledende stojgreenser for
vejstej jf. Miljgstyrelsens vejledning om
stej fra veje (nr. 4/2007)

7.3 Kortleegning af stoj

De stojmaessige konsekvenser for hvert af de undersegte
linjeferinger er beskrevet og vurderet med udgangspunkt
i kortlaegningen af vejstejen i undersegelsesomradet. Der
er sdledes foretaget kortlaegninger af stojen i en referen-
cesituation, med stojbidrag fra eksisterende veje, samt
for de syv forskellige linjeferingsforslag. Referencesitua-
tionen beskriver stgjen i undersegelsesomradet i 2040,
hvis der ikke bygges en motorvej. De 7 forskellige linje-
feringsforslag holdes op imod referencesituationen for at
beskrive konsekvenserne.

| referencesituationen omfatter kortlaegningen beregning
af stej ved i alt 5.623 boliger. For hvert linjeforslag er der
foretaget beregning af stejen ved de samme boliger, hvor
stejen fra den nye motorvej og sterre eksisterende veje er
medtaget. De boliger der med sikkerhed bliver ekspropri-
eret som felge af en ny linjefering, er udeladt af stojkort-
leegningen for de respektive linjeferingsforslag.

Beskrivelse og vurdering af kortleegningsresultater ta-
ger udgangspunkt i opgerelser af antal boliger over hen-
holdsvis 53 dB og 58 dB for hvert af de scenarier der
undersages, og det tilherende stejbelastningstal (SBT),
som er et udtryk for den samlede stojbelastning af boli-
ger i undersegelsesomradet. Herudover er der opteelling
af boliger, hvor stejen zndres i sterre eller mindre grad i
forhold til referencesituationen.

Figur 7.2 og 7.3 viser beliggenhed af boliger med stajni-
veauer i intervallerne 53-58 dB, 58-63 dB og over 63 dB

i henholdsvis referencesituationen og linjefering st 2. For
tilsvarende figurer af evrige linjeferingsforslag henvises til
Miljgkonsekvensrapport Del 3 om stej og vibrationer.

Omréadetype L.,
Rekreative omrader i det abne land 53dB
(sommerhusomréder, grenne omrader,

campingpladser)

Rekreative omrader i eller naer byomrader 58 dB
(kolonihaver, nyttehaver, parker mv.)

Boliger 58 dB
(herunder berne- og undervisningsinstitutioner,

plejehjem, hospitaler mv.)

Erhverv 63 dB

(hoteller, kontorer mv.)



Motorvejens stojpavirkning af omgivelserne

Reference

boliger udsat for stej
over 53 dB (L

den)

I 53-58dB
58-63 dB

. Far;e - >63 dB
%, Undersegelsesomradet

Grindsted / \/
: Jelling

y
- Billund -

Vejl

AN Bredsten
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Hejnsvig -
' R
s R Egtved
LY Ay
Beekke /'~
‘¢
Jordrup
Vejen =2 Lunderskov

“-* Vamdrup

Y

Yy

Jels

Vojens

Figur 7.2 Referencesituationen — boliger udsat for stej over 53 dB (L, ) i undersegelsesomradet
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Forslag Ost 2

¥ % boliger udsat for stej

¢ N over 53 dB (L den)
Y A _ =
Give /=2 B 53-58dB
4 58-63 dB
=\ Bl >63dB
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Grindsted g \/
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.
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X
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Figur 7.3 Linjefering @ST 2 — Boliger udsat for stej over 53 dB i undersegelsesomradet
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\ Forslag Ost 2
Stejniveau 1,5m

over terreen

ive /= \ [ 53-58dB
f 58-63 dB
R\ 63-68 dB
[ 68-73dB
- over 73 dB
) Undersegelsesomradet

JeIIing
Bredste Pﬁ?” Ve I -
<<—_——~

)

LS

S
~ Vamdrup

Figur 7.4 Linjefering ST 2 — Stejudbredelse indenfor undersegelsesomradet
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7.4 Stejbelastning af boliger

Figur 7.5 viser resultater af optaellinger af boliger udsat
for stej over 58 dB i forskellige stejintervaller for hver lin-
jeferingsforslag. Samlet stiger det totale antal boliger
over 58 dB i undersegelsesomradet mellem 117 boliger
(Vest 3) og 134 boliger (@st om Vandel) i forhold til Re-
ferencesituationen p& 933 boliger. Antal boliger i katego-
rien over 63 dB vil stort set ikke sendres i forhold til Refe-
rencesituationen. Det kan bl.a. forklares ved, at stejen pa
den ene side mindskes en smule langs eksisterende veje
pa grund af trafikaflastningen, dette gzelder fx Senderjy-
ske Motorvej, og pa den anden side, at en ny motorvej vil
medfere, at boliger der ikke for var udsat for stej, efterfel-
gende vil blive belastet med stgj fra en ny motorvej. Det
skal bemzerkes, at samme opgerelser kan ses i Miljgkon-
sekvensrapport Del 3 — Stej og vibrationer, hvor det i op-
gerelserne er valgt at medtage boliger udsat for stej ned
til 53 dB.

Antal boliger
1200
1000
800
600
400
200
0
Reference  Vest 1 Vest 2 Vest 3 Dst 1 Dst 2 Dst 3 Dst om
Vandel
Scenarie
[l >63dB
[l 58-63 dB

Figur 7.5 Antal boliger i forskellige stejintervaller

Figur 7.6 viser beregnede stejbelastningstal (SBT) for
hvert alternativ. Ved miljevurdering af vejprojekter be-
nyttes en enkel metode til at bedemme den totale stej-
belastning i undersegelsesomradet. Hver enkelt bolig
veegtes med en faktor (genefaktor), der afhaenger af stej-
niveauet som boligen udszettes for, sddan at steerkt stoj-
belastede boliger tildeles en sterre veegt end mindre
stejbelastede. Til sidst summeres det veegtede antal bo-
liger, og man far stejbelastningstallet for det pageeldende
vejprojekt. Stojbelastningstallet bensevnes SBT.

Hvis man sammenligner det samlede stojbelastningstal
(SBT) kan det ses, at linjeforslagene varierer en smule,
hvor det laveste SBT er 218,1 (Vest 2) og det hejeste er
236,7 (st 1). Hertil kan det bemzerkes, at et SBT pa 10
svarer til 133 boliger der er belastet med preecis 58 dB.

Stejbelastningstal (SBT)

250

236,7
240 2359
228 228
230
225,2
2181 220,8
220
210 207,2
200
190
180
Reference Vest1  Vest2 Vest3  Osti Dst 2 Ost3  Ostom
Vandel
Scenarie

Figur 7.6 Samlet stejbelastningstal (SBT) i undersegelsesomradet
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/Endringerne er opgjort i felgende intervaller, med tilherende
generel beskrivelse af, hvordan en sadan zendring opleves:

» 1 dB: Ubetydelig aendring i stejen, som i praksis ikke er herbar

« 1-3 dB: Fra ubetydelig til herbar zendring, stejen sendres ikke
vaesentligt

e 3-5dB: Fra harbar til tydelig sendring, stejen kan sendres i
veesentlig grad.

» 5-8 dB: Fra tydelig til kraftig eendring i stejen. En aendring pa
8-10 dB opleves som tommelfingerregel som en fordobling/
halvering af det oplevede stgjniveau.

= Over 8 dB: Stgjniveauet sendres meget markant. Boliger hvor
stejen stiger med mere end 8 dB er typisk boliger der pavirkes,
bliver pavirket af stej fra en ny motorvej, hvor der i dag ikke er
registreret vejstej i neevneveerdigt omfang.

Fald i stejniveau Uaendret Stigning i stejniveau
>8 dB 5-8 dB 3-5dB 1-3dB +/-1dB 1-3dB 3-5dB 5-8 dB >8 dB
Vest 1 21 12 22 263 574 51 35 28 155
Vest 2 21 33 21 313 477 69 46 28 141
Vest 3 25 9 46 164 612 78 20 50 119
st 1 18 2 22 263 568 75 17 42 147
st 2 15 4 21 333 451 127 18 38 128
st 3 16 5 20 261 516 131 13 43 121
st om Vandel 19 7 22 349 443 110 17 40 144

Tabel 7.3 Antal boliger der far eendret stojen i sterre eller mindre grad og som samtidig er udsat for stej over 58 dB

7.5 Andret stojniveau ved boliger Antal boliger
Opgerelser af eendret stojniveau ved boliger i forhold til 250
Referencesituationen, kan fortzelle noget om hvor mange
boliger i undersegelsesomradet, der for de enkelte lin-

200 — 35 —

jeferingsforslag, vil f& eendret stojen i sterre eller mindre “© 2 = . '7
omfang. Der er séledes gennemfort en beregning af sen- - 40
dringer i stejniveauet ved alle boligerne i undersegelses- 0 50 = 43
omradet, som i det enkelte scenarie er udsat for et stojni-
veau over 58 dB. Resultaterne er samlet i Tabel 7.3. 100

144
For alle linjeferinger geelder, at hovedparten af boligerne 50 119 - 12
(ca. 60-65 %) i undersegelsesomradet, vil fa et usendret
stejniveau (+/- 1 dB) i forhold til Referencesituationen
— eller f& et mindre fald i stejniveauet (1 -3 dB). De boli- O et Vest2  Vest3 st 1 st 2 ous  Gston
ger der far et mindre fald i stejniveauet, er for en stor dels Scenarie e
vedkommende boliger langs eksisterende E45, hvor tra- 85dB
fikbelastningen, alt efter alternativ, vil falde en smule som Figur 7.7 Antal boliger belastet over 58 dB, hvor : i'z ji
felge af en ny motorvej. Nogle af boligerne ligger ogsa stejen eendres i vaesentlig negativ grad, dvs. en
langs andre af de eksisterende veje. stigning pa 3-5 dB, 5-8 dB samt mere end 8 dB
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Figur 7.7 viser opteelling af boliger i de forskellige scena-
rier, hvor stejen esendres i vaesentlig negativ grad, fordelt
pa boliger, der far en stigning p& mere end 3 dB, fordelt
pa 3-5 dB, 5-8 dB samt stigning med mere end 8 dB.
Som det ses af denne opgerelse, varierer antallet af boli-
ger over 58 dB der far sendret stejen med mere end 3 dB
fra 177 boliger med @st 1 til 218 boliger med Vest 1.

For yderligere uddybning og detaljering af ovenstadende
opgerelser henvises til Miljgkonsekvensrapport Del 3 -
Stej og vibrationer.

7.6 Afvaergeforanstaltninger

De enkelte linjeferinger er sa vidt muligt forsegt placeret
med en tilstraekkelig afstand til byer og mindre bysam-
fund, under hensyntagen til Miljgstyrelsens vejledende
stojgreense pa 58 dB. Det samme gaelder afstanden til
Randbel Hede, som er udlagt som stilleomréde (se afsnit
stejpavirkning af rekreative omrader og stilleomréader).

Stejskeerme

Stojskeerme og jordvolde kan deempe stejen med op til
10 dB. | praksis er det vanskeligt langs de sterre veje at
nedbringe stejen med mere end 6-8 dB forholdsvis taet
bag skeermen. Stejdeempningen er altid sterst lige bag
ved den skeermende genstand og aftager pa sterre af-
stand. | sterre afstande end 200 meter, kan det vaere
vanskeligt at opna en meaerkbar nedszettelse af stejen fra
en motorvej ved hjeelp af traditionelle stejskeerme.

Muligheden for at begreense stejen ved stojafskeerm-
ninger er blevet undersegt for de dele af streekningerne,
hvor der er samlede boligbebyggelser, der er belastet
over Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdi for ac-
ceptabel stoj pa 58 dB. Kriterierne ved vurdering af
stojskeerme i de enkelte scenarier er:

1. At den samlede boligbebyggelse bestar af mindst
5 sammenhaengende boliger, som er belastet over
58 dB som felge af linjeferingen.

2. At der kan opnds en meerkbar effekt af stajskeermen
ved boligerne. Dvs. at mindst 5 boliger far reduceret
stejen med mindst 3 dB i forhold til en situation uden
stojskeerm

3. At der er et rimeligt forhold imellem omkostningen til

stojskeermen og effekten af stojskeermen.

Pa baggrund af analyser af effekten af undersegte
stojskeermslesninger vurderes omkostningerne til
stojskeerme ikke at std mal med den reduktion af stoj
man vil kunne opné ved boliger omkring de forskellige
motorvejsforslag.
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Der er endnu ikke er foretaget detailanalyser af stoj-
skeermslesninger for de enkelte linjeferingsforslag, og at
ovenstdende konklusion afspejler forelebige vurderinger
af stojskeermslosninger. Der vil i en senere fase skulle ta-
ges endeligt stilling til eventuelle stejskeermslesninger,
som vil skulle vurderes i sammenhaeng med andre tiltag,
sdsom valg af asfaltbeleegning og omfanget af ekspro-
priationer af boliger som felge af neerhed og dominans.
Yderligere vil beslutninger om stejskaermslesninger bero
pa en vurdering af forholdet mellem omkostningerne til
tiltaget og effekterne af tiltaget.

Stojisolering af boliger

Stejisolering af boligen er en lesning, der i seerlig grad
tager sigte pa at afhjeelpe de sevnforstyrrelser, der anses
for at veere en vigtig arsag til vejstejens helbredseffekter.
Ejere af helarsboliger der belastes med stgj over 63 dB
efter vejanleegget er taget i brug, far normalt tilbudt til-
skud til stejisolering. Det drejer sig om boliger, hvor det
enten ikke skennes hensigtsmeessigt at etablere stojaf-
skeermning, eller hvor en stajskeerm ikke har en tilstraek-
kelig effekt. Ved lydisolering af bygninger tilstreebes det,
at det indenders stojniveau reduceres til mindst 33 dB,
svarende til Bygningsreglementets krav til det indenders
stejniveau i nye boliger.

Tilskudssterrelsen for den enkelte ejendom er afhaengig
af det udenders stgjniveau ved boligens facade. Der er
traditionelt benyttet felgende tilskudssterrelser afheengig
af stejniveauet ved boligen:

= Gruppe | (over 73 dB) Tilskud er 90 % af isolerings-
udgifterne

= Gruppe Il (68-73 dB) Tilskud er 75 % af isolerings-
udgifterne

= Gruppe Il (63-68 dB) Tilskud er 50 % af isolerings-
udgifterne

Det maksimale beleb, der gives tilskud til, er ca.
135.00 kr. pr. bolig (2019-priser). Maksimalbelebet
indeksreguleres ar for ar.

| forbindelse med udarbejdelse af et endeligt beslut-
ningsgrundlag vil der skulle tages stilling til omfang af en
stojisoleringsordning.

Asfaltbelzegning har betydning for daek- vejbanestgj
Slidlaget er det overste lag af vejbeleegningen. Typen af
slidlag har betydning for hvor meget stoj der udsendes
fra vejbanen. En stejdeempende belaegningstype har en
mere finkornet, jeevn og dben overfladestruktur, og giver
dermed anledning til mindre deek/vejbanestej end traditi-
onelle belaegninger. Den stejreducerende effekt er storst
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i belzegningens forste ar, og aftager derefter er over le-
vetiden.

Vejdirektoratet har i en arraekke anvendt forskellige typer
af stejreducerende slidlag. De nyeste erfaringer har imid-
lertid vist, at stejreduktionen i gennemsnit er begraenset

til ca. 1 dB i forhold til en traditionelt asfalt slidlag, samti-
dig er holdbarheden lidt kortere.

Asfaltbeleegninger er under stadig udvikling, med hen-
blik pa at forbedre de tekniske egenskaber, bl.a. i forhold
til at reducere deekvejbanestgjen og bilernes rullemod-
stand mellem deek og asfalt, for dermed at reducere bili-
sternes braendstofforbrug, sa udledningen af CO, bliver
nedsat. Det er pa nuvaerende tidspunkt usikkert hvilken
type asfalt det vil veere hensigtsmaessigt at anvende i
2030-2040. Ved en senere detailprojektering af straek-
ningen, vil de til den tid foreliggende erfaringer med as-
faltbeleegninger blive brugt, med henblik pa valg af den
optimale asfaltbelaegning.

| denne VVM-undersegelse er der anvendt forudsaetnin-

ger om anvendelse af et traditionelt asfaltslidlag (SMA 11).

7.7 Stejpavirkning af rekreative omrader
og stilleomrader

Ligesom det er velkendt at stej har negativ indvirkning pa
mennesker, er det ogsa almindeligt anerkendt, at frihed
for stej, eller stilhed, har en positiv indflydelse pa men-
neskers sundhed og trivsel. At bo i, eller have adgang til,
stille omrader har ikke kun positiv indflydelse pa helbred
og velbefindende, det har ogsa betydning for dem der er
regelmeessigt besegende, sdsom dem der opseger og
bruger rekreative natur- og friluftsomréader.

Miljestyrelsen angiver en vejledende graensevaerdi for
stej p& 53 dB i rekreative omrader i det dbne land. For
stilleomrader og seerligt stojfelsomme friluftsomrader er
der ikke opstillet preecise vejledende stojgreenseveerdier,
men det anferes af Vejle og Billund kommuner, at det i
den helt overvejende del af tiden er naturens egne lyde,
der dominerer i disse typer omrader, og at det er vigtigt
at beskytte de stille omréder, der er tilbage.

Miljostyrelsen anferer i sin vejledning "Stej fra veje” fra
2007, at der endnu ikke er grundlag for at fastseette en
egentlig greenseveerdi for stilleomrader, men anbefaler i
sammen vejledning, at der sikres et stojniveau pa hgjest
45-50 dB (arsgennemsnit, L_) i stilleomrader i det abne
land. En stejgreense skal kunne sikre, at der ikke fore-
kommer s& mange eller sa kraftige forstyrrelser, at ople-
velsen af stilhed eller af relativ stilhed forstyrres.

Det Europeeiske Miljgagentur har i 2014 udgivet "Good
practice guide on quiet areas”. Her anferes det, at der

88

endnu er for lidt viden pa omradet til at give eksakte an-
befalede greenseveerdier for stilleomrader. P4 baggrund
af seneste viden, anbefaler Det Europaeiske Miljgagentur
bl.a. at stejniveauet ikke overstiger 30-40 dB som gen-
nemsnit over dagperioden (Lday), for at sikre karakteren af
et stilleomrade. Miljgagenturet anbefaler et afstandskrite-
rie pa 4-15 km fra en motorvej.

Seerligt felsomme omrader

En ny motorvejs stojpavirkningen af friluftsomrader er
nermere beskrevet og vurderet i Miljgskonsekvensrap-
port Del 1 Mennesker og samfund, hvor der er en gen-
nemgang af alle udpegninger med szerligt rekreativt sigte
sasom friluftsomrader, stilleomrédder og omrader, der via
lokalplaner, kommuneplanrammer og trekantsplanen er
udlagt til rekreative formal. Herudover er der udarbejdet
et fagnotat om "Stej og menneskers brug af rekreative
omrader”, som pa baggrund af en metode udviklet af Vej-
direktoratet, seetter et seerligt fokus pa de stejmaessige
konsekvenser for menneskers brug af rekreative omrader.

Generelt vil en ny midtjysk motorvej medfere et stejni-
veau pa op til 53 dB i en afstand af ca. 800-1.000 meter
fra motorvejen. Det betyder at Miljestyrelsens vejledende
greenseveerdi for stgj i rekreative omrader vil blive over-
skredet i nogle rekreative omrader langs en ny motorve;.
| disse omrader, vil de rekreative aktiviteter fortsat kunne
udfoldes, men der vil veere herbar stej fra motorvejen.
Der vil derfor veere steder, der i dag opleves som stille,
som med stejpavirkninger fra en ny motorvej, vil fa foran-
dringer i stejbilledet, der kan opleves markant, og som en
vaesentlig forringelse af de rekreative veerdier. De rekrea-
tive omrader, som vurderes at veere seerligt stejfelsomme
i forhold til udpegning, anvendelsen og veerdien af omréa-
det er vist pa oversigtskort figur 7.8.

Omme A

Omme A - og omradet omkring &en — er udpeget stojfel-
somt friluftsomrade. Alle linjeferingsforslag passerer gen-
nem &-forlebet, ved stort set samme lokalitet hvor Rute
30 i dag krydser. Rute 30 medferer allerede i dag en
stejpavirkning af &-forlebet, men en ny motorvej vil med-
fore at et veesentligt sterre omrade vil blive pavirket i for-
hold til referencesituationen. Pa den baggrund vurderes
den samlede péavirkning af &-forlebet i forhold til den re-
kreative anvendelse at vaere moderat.

Randbol Hede

Randbel Hede er en af Danmarks sterste indlandsheder,
og et eksempel pa et udpeget stilleomrade. Der er fore-
taget en beregning af stejen i omradet med anvendelse
af stejindikatoren L, som er en opgerelse over det gen-
nemsnitlige stejniveau i dagperioden (kl. 07-19). Bereg-
ningerne viser at den nordlige del af Randbel Hede, nord
for Begvadvej, allerede i dag er udsat for stej over 40 dB

(Lday). Det store abne hedelandskab mod vest er ikke ud-
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Figur 7.8 Seerligt
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sat for stej over 40 dB (L, ). De vestlige linjeforslag vur-
deres at ville f& en omfattende pavirkning i den vestligste
del af Randbel Hede, mens pavirkningen vil vaere fra mo-
derat negativ til mindre betydende laengst mod est. De
ostlige forslag vurderes at have en moderat negativ be-
tydning for den estligste del af stilleomradet, mens pa-
virkningen vurderes at veere ubetydelig i den vestligste
del af heden, hvor der fortsat vil vaere meget lave stojni-
veauer.

Randbeol Dal

En del af Randbel Dal lige ost for Randbel er udpeget til
seerligt stojfelsomt friluftsomrade. Dette omrade passeres
af Variant st om Vandel i en afstand af ca. 600 m, mens
de ovrige ostlige linjeferingsforslag ligger i en afstand af
ca. 2 km. Variant st om Vandel vurderes at have veesent-
lig negativ pavirkning p& omradets rekreative veerdi pa
grund af stej, mens de evrige ostlige linjefaringer vurderes
at have en mindre negativ pavirkning, da det meste vejstej
i den situation vil komme fra en eksisterende ve|. De vest-
lige linjeforslag vurderes at have ubetydelig pavirkning.

Frederikshab Plantage

Frederikshab Plantage udpeget til friluftsomrade og seer-
ligt stejfelsomt friluftsomrade. De ostlige linjefaringsfor-
slag passerer igennem den ostligste del af omraderne
ved Raserne, hvor stejpavirkningen vil medfere veesent-
lig negativ pavirkning af den rekreative interesser. Stejpa-
virkningen aftager mod vest. Ved syvérsseerne vurderes
stejen fra de ostlige linjeforslag at medfere en moderat
negativ pavirkning af de rekreative interesser, mens Va-
rianten gst om Vandel vil have en mindre pavirkning. Pa-
virkningen fra de vestlige linjeferingsforslag vurderes at
veere ubetydelige.

Vejle/Egtved Adal

En stor del af Vejle- og Egtved Adal er udpeget til saerligt
stejfelsomt friluftsomrade. Den vestligste del af omradet
ved Spjarup og Tagelund Gérd plantage omkring Egt-
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ved A, vil vaere seerligt udsat i forhold til de ostlige linje-
forslag, som passerer vest om omraderne i en afstand pa
ca. 600 m. Det vurderes at stgj fra de ostlige linjeforslag
vil have en moderat negativ pavirkning af de rekreative
interesser. De vestlige linjeforslag vurderes ikke at have
betydning for de rekreative interesser.

Grene Sande og Gyttegard Plantage

Grene Sane og Gyttegard Plantage er en del af et sterre
regionalt udpeget friluftsomrade. De vestlige linjeferings-
forslag passerer igennem omrédet, og vurderes derfor at
have en moderat negativ pavirkning af den rekreative kva-
litet, hvor lydbilledet vil blive domineret af stgj fra motor-
vejen. De ostlige linjeforslag vil medfere ubetydelig pa-
virkning af lokaliteterne.

Fovslet Skov og Svanemosen

Omradet er udpeget som et vigtigt omrade for frilufts-

liv. Linjeferingsforslag mellem Give og Christiansfeld for-
leber igennem den vestligste del af Fovslet skov, mens
linjeferingsforslag mellem Give og Vamdrup passerer ca.
500 meter ost for Svanemosen, som ogsa er karakterise-
ret som stejfelsomt friluftsomrade.

For s& vidt angar Svanemosen, vurderes linjeferinger
mellem Give og Vamdrup, at have en vaesentlig nega-

tiv betydning for de rekreative interesser pa lokaliteten,
mens mere vestlige linjeferinger Give -Christiansfeld, vur-
deres at have en mindre veesentlig pavirkning i forhold til
dagens situation.

Stejpavirkningen af Fovslet Skov fra linjeforslag

Give - Christiansfeld, som passerer gennem vestlige del
af omréadet, vurderes at f& en veesentlig negativ betyd-
ning for de rekreative aktiviteter i omradet. Linjeforslag
Give - Christiansfeld, som forleber ca. 1-2 km ost for om-
radet, vurderes at have en mindre vaesentlig betydning i
forhold til dagens situation.
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Kapitel 8

Miljovurdering

| dette kapitel beskrives de vaesentligste miljgkonsekven-
ser som felge af anlaeg og drift af Ny Midtjysk Motorve;j.

| miljgkonsekvensrapporterne del 1-4 er de gennemferte
miljsundersegelser og miljgkonsekvensvurderinger for
bade anleegs- og driftsfasen beskrevet mere detaljeret.
Rapporterne sammenstiller ogsa miljgkonsekvenserne for
de seks motorvejsforslag og varianten est om Vandel.

8.1 Metode

Miljevurderingen beskriver de eksisterende forhold og
vurderer pavirkningerne pa forskellige miljgforhold. Pa-
virkningerne er vurderet i forhold til sarbarhed, intensitet,
udbredelse og varighed.

Den overordnede pavirkning beskrives ved hjzelp af fire
kategorier: ubetydelig, mindre, moderat eller omfattende.
Pavirkningen kan veere positiv eller negativ.

Miljgvurderingerne er foretaget i henhold til relevant lov-
givning og planlaegning og vejlovens regler om miljgkon-
sekvensvurdering.

| et storre omrade omkring de foresldede motorvejs-
forslag, er de eksisterende forhold kortlagt. Der er gen-
nemfert feltundersegelser i undersegelseskorridoren og
indsamlet data fra tidligere undersegelser — og indhen-
tet viden om de neermeste Natura 2000-omréader. Pa
den baggrund er der foretaget konsekvensvurderinger
af de miljgmaessige forhold i to faser, nr motorvejen an-
leegges (midlertidig periode), og nar motorvejen er an-
lagt og i drift (hele motorvejens levetid).

| forbindelse med projektet vil der blive taget hensyn til
milje, natur og arbejdsmilje. For nogle motorvejsforslag
vurderes pavirkningerne af enkelte milje- eller naturfor-
hold at veere omfattende. Mange af dem kan opvejes ved
afveergeforanstaltninger. Det kan fx veere nye vandhuller
eller natur, stojskeerme eller over- eller underferinger til
dyr pé tveers af motorvejen (faunapassager).

| det felgende er alle de undersegte miljeforhold beskre-
vet under folgende hovedtemaer:

* Mennesker og samfund
= Natur
= Qvrige miljgforhold

8.2 Mennesker og samfund

En ny motorvej vil pavirke mennesker og lokalsamfund.
Etableringen vil pavirke omgivelserne negativt. Derfor er
der indbygget en reekke afveergeforanstaltninger i projek-
tet. Ny Midtjysk Motorvej vil ogsa have positiv betydning,
bl.a. vil erhvervsliv og pendlere spare tid pa transport ved
brug af den nye motorvej mellem Haderslev og Give.

Beskrivelse af omradet

Terreenet langs de vestlige motorvejsforslag er lavt-
liggende og fladt mellem Give og Lunderskov. Mellem
Lunderskov og Haderslev haever landskabet sig og bli-
ver mere kuperet. Terraenet langs de estlige motorvejs-
forslag er ogsé kuperet. Mellem Give og Egtved falger
motorvejsforslagene overgangen mellem et kuperet ter-
reen og et fladere landskab mod vest.

De vestlige motorvejsforslag ligger lavt eller i niveau med
eksisterende terreen. Frihgjden under landskabsbroerne
i de vestlige forslag vil derfor veere relativt lav. Syd for
Vamdrup feres mange af de krydsende veje og bane-
straekninger over motorvejen, da motorvejen ligger lavt i
terreenet.

De ostlige motorvejsforslag varierer mere og felger det
kuperede terrzen.

Motorvejsforslagene krydser igennem intensivt udnyttede
dyrkningslandskaber, som afbrydes af lavbundsarealer,
adale, skove og bebyggede arealer af mere eller mindre
urban karakter, der ligger i landskabet som ger. Langs
motorvejsforslagene sendrer dyrkningslandskaberne ka-
rakter ud fra terreen, matrikelsterrelser, beplantning og
jordens beskaffenhed.

Dyrkningslandskabet kan inddeles i tre karakteristiske
strukturer, som er et resultat af Danmarks historiske ud-
vikling, landboreformer og arealernes geologiske forud-
seetninger. Strukturerne afspejler stjerneudstykningen,
blokudskiftningen og lavbundsarealernes fugtige miljo.

Landbrugsarealernes struktur langs streekningen stam-
mer hovedsageligt fra blokudskiftningen, hvor landbrugs-
jorden blev samlet omkring de enkelte garde. Pa de he-
jereliggende marker dyrkes afgreder som korn, raps og
majs. Pa lavbundsarealer kendetegnes dyrkningsland-
skabet ved smalle og lange jordlodder. Arealerne dyrkes
med tanke pa heslzet eller afgraesses af dyr.
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Nord for Bzekke er matriklerne generelt mindre end syd
for Baekke. Visuelt er kig i landskabet kortere nord for
Beekke, mens landskabet dbner sig mere op mod syd.
Landskabets skala bliver sterre, og kiggene er leengere.

Den eksisterende infrastruktur

Ny Midtjysk Motorvej tilsluttes Rute 18 Midtjyske Motor-
vej ved Give og E45 Senderjyske Motorvej nord for
Haderslev. Uanset valg af motorvejsforslag passeres E20
Esbjergmotorvejen. | omradet findes desuden rute 24
(Aabenraa-Esbjerg), rute 25 (Abild - Jels- Vamdrup-Kol-
ding), rute 28 (Snoghej-Vejle- Grindsted-Lemvig), rute 30
(Esbjerg-Grindsted - Billund - Uhe - Horsens) og rute 32
(Ribe - Vejen - Kolding). Derudover gennemskaeres omra-
derne omkring de seks mulige motorvejsforslag af et net-
veerk af mindre veje.

| alle forslag krydser motorvejen jernbaneforbindelsen mel-
lem hhv. Lunderskov-Esbjerg og Vejle - Give. Motorvejs-
forslag Vest 1 og Dst 1 krydser desuden banen mellem
Kolding og Padborg. Banedanmark har miljgkonsekvens-
vurderet tre alternativer for en ny jernbaneforbindelse
mellem Vejle og Billund, som motorvejsforslagene, der
gar ost om Billund, vil krydse. Der er endnu ikke truffet
beslutning om, hvilket jernbanealternativ der i givet fald
skal realiseres.

Ved motorvejskrydset ved Give krydses en 150 kV hgj-
speendingsledning. En delstraekning af de vestlige motor-
vejsforslag gennem Vejen og Billund kommuner forlaber
langs en 400 kV-hgjspaendingsledning. Andre tekniske
anlaeg er kompressorstationen ved Egtved samt de tilslut-
tende hovedtransmissionsledninger, @rsteds raolieledning
fra Nordseen til Fredericia samt Forsvarets olieledning
(NEPS). Desuden krydser de estlige motorvejsforslag un-
dersegelseskorridoren for Baltic Pipe, et strategisk gas-
infrastrukturprojekt, som anleegges af Energinet.

Flere steder er der vindmeller, hgjspeendingsledninger og
telemaster.

Friluftsliv og rekreative omrader

En stor del af friluftslivet og de rekreative interesser om-
kring Ny Midtjysk Motorvej, er knyttet til naturomréder og
landskabsmaessige kvaliteter.

Friluftsomrader og faciliteter

| forbindelse med alle motorvejsforslag er der knyttet fri-
luftsliv til natur og landskab. Det drejer sig om en bred
vifte af aktiviteter, som bl.a. ga- og vandreture, lab, cyk-
ling og mountainbike, plukning af svampe og beer, fug-
leobservationer samt jagt og fiskeri. Uforstyrret ud-

sigt og ro er kvaliteter ved naturen og landskabet, som
mange mennesker veerdsaetter i forbindelse med frilufts-
liv, og som i en reekke sammenhaenge fremhaeves som
en vaesentlig samfundsmaessig veerdi. Det er kvaliteter,
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der findes i de relativt uforstyrrede skov og naturomréa-
der omkring motorvejsforslagene.

| anleegsfasen kan friluftsliv og rekreative interesser blive
pavirket af stej, stav, barriere og visuelle gener fra anlaegs-
arbejderne eller direkte af selve motorvejsbyggeriet ved
arealinddragelse. Genernes omfang vil variere afheengig af
neerheden til, intensiteten og arten af anleegsarbejderne.

Arealer vil blive inddraget midlertidigt, og det kan veere
nedvendigt at begreense friluftslivet eller flytte det til andre
omrader. Det vil veere til gene for dem, der plejer at bruge
et bestemt omrade. Dog vurderes pavirkningen at veere
mindre, da skovomraderne er store og udbredte, s& der er
mulighed for at benytte lignende omrader indenfor relativ
kort afstand.

Stej fra anleegsarbejdet vil iszer pavirke friluftsliv og re-
kreative interesser, der seger ro og stilhed. Stoj i anleegs-
fasen er en mindre pavirkning, da den er lokal og midler-
tidig. Friluftsliv og motionsaktiviteter kan udferes trods
generne fra anlaegsarbejdet. Desuden kan man finde an-
dre omréder til rekreative aktiviteter, mens anleegsarbejdet
stér pa. Ikke desto mindre kan stej opleves som en stor
gene. Anlzegsperioden pa de forskellige delstraekninger
og af szerligt stejende aktiviteter er endnu ikke fastlagt.

For jagt kan anlaegsstej medfere, at vildtet flytter sig fra
de omrader, hvor der arbejdes pa motorvejsanlaegget.
Stejpavirkningen er midlertidig og lokal, og det vurderes
derfor, at vildtbestanden flytter sig midlertidigt over korte
afstande. Lokalt kan stejgener i anleegsfasen veere omfat-
tende, men det vurderes generelt at veere en mindre pa-
virkning.

Der er ikke identificeret egentlige fiskevande eller organi-
serede fiskepladser, der pavirkes af anlaegsarbejdet. Men
der kan veere lystfiskeri, der bliver generet af anleegsar-
bejdet, enten ved midlertidig afspzerring af adgangsfor-
hold eller fordi fiskene bliver forstyrret. Generelt vurderes
pavirkningen af lystfiskeri som felge af Ny Midtjysk Mo-
torvej at vaere mindre, da det er muligt at finde andre fi-
skepladser opstrems eller nedstrems anlaegsarbejdet.

De visuelle gener fra anleegsarbejdet omfatter udsigt til
entreprengrmaskiner, opgravet terraen, oplag af materia-
ler, byggepladser, byggepladshegn, lys og selve anlaeg-
get, der lebende etableres. Betydelige arealer bliver til
byggepladser og pavirker oplevelsen af lokalomrédet. De
visuelle gener vil veere sterst i dbne landskaber eller ved
udsigter. Da anleegsarbejderne vil foregé i en kortere pe-
riode pa de forskellige delstraekninger, vurderes de visu-
elle gener at veere mindre.

Lysgener for anleegsfasen vurderes at veere ubetydelige
og ensartede for de seks motorvejsforslag. Generelt vur-
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deres visuelle gener fra anleegsarbejdet at vaere mindre
for de rekreative interesser, da de vil veere lokale og mid-
lertidige.

Pavirkningen af friluftslivet og de rekreative interesser i
anleegsfasen vurderes ikke at veere signifikant forskellig
for de forskellige motorvejsforslag.

| driftsfasen vil det isaer vaere pavirkninger i form af bar-
rierevirkning og stej fra den nye motorvej, der vil pavirke
friluftslivet og de rekreative interesser. Stej i forhold til fri-
luftsliv og rekreative interesser er beskrevet i afsnit 7.7 -
Stejpavirkning af rekreative omrader og stilleomrader.

Ny Midtjysk Motorvej vil veere en fysisk og visuel barri-
ere, som betyder, at rekreative omrade skeeres over af
den nye motorvej. Derfor kan man ikke altid kan komme
til et skov- eller naturomrade pad samme made, som man
plejer. Samtidig indskraenkes omraderne arealmeessigt,
og sammenhaengen forringes i nogle omrader. Der
etableres passager péa tveers af motorvejen (se afsnittet
om stier). Mange af de rekreative interesser er i hgj grad
knyttet til skovomraderne, der fortsat er relativt store og
udbredte i omraderne langs motorvejsforslagene. Det er
derfor fortsat muligt at udeve friluftsliv og rekreative in-
teresser efter etablering af en Ny Midtjysk Motorvej.

Pa trods af muligheden for passage pa tveers af motorve-
jen vil vejen fortsat have en barrierevirkning - ogsa visu-
elt. Det vil forringe oplevelsen af aktiviteter i friluftsomra-
derne og de rekreative omrader.

Ny Midtjysk Motorvej vil ogsa udgere en barriere for
hjortevildt, som dog afvaerges ved at etablere faunapas-
sager (se afsnit om natur). Pavirkningerne vil veere store
lokalt, men det vurderes, at hjortevildt og andre dyr med
tiden veennes til stegjpavirkningen fra motorvejen. Pavirk-
ning af jagt i driftsfasen vurderes derfor at veere mindre
pa leengere sigt.

De mest kendte rekreative faciliteter i omradet er Lego-
land, Lalandia Billund, Randbel Hede og det rekreative
og historiske vejforleb Heervejen. Attraktionerne benyttes
af lokalbefolkningen, af folk fra hele landet og af uden-
landske turister. Legoland og Lalandia Billund pavirkes
ikke af Ny Midtjysk Motorvej, men vil formentlig opleve
en positiv effekt pga. eget tilgeengelighed og vil dermed
opna et sterre opland.

Kommuneplaner har udpeget stilleomrade, friluftsomra-
der og stejfelsomme friluftsomréader, hvor retningslinjer til-
sigter, at omradernes rekreative og oplevelsesmaessige
veerdier bibeholdes i forbindelse med planleegning i omré-

Frederikshab Plantage er udpeget som friluftsomrade, og dele af den er udpeget som stejfelsomt friluftsomrade.
Foto: Mikkel Barker.
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derne. Udsigter og omradernes naturlige stilhed skal ogsa
forseges bevaret.

Stier

Stier, cykelruter og rekreative forbindelser vil s vidt muligt
blive opretholdt i anlaegsfasen. Det kan dog vaere nedven-
digt at speerre stier og rekreative forbindelser, der skal an-
vendes som areal til motorvejen eller midlertidige arbejds-
pladser og -veje. Stier, der berores af arbejdspladser og
-veje, vil blive omlagt midlertidigt, eller ogsa vil der ved
skiltning blive anvist alternative ruter. Der kan veere tale
om midlertidige speerringer af stier. Lange omveje for ga-
ende og cyklister undgas sa vidt muligt, og omlagte stier
tager hensyn til brugernes trafiksikkerhed. Skovstier, der
kun bereres midlertidigt, omleegges ikke i anleegsfasen.
Det forventes, at brugerne kan benytte alternative stier.

Den endelige varighed af spaerringerne og leengden af
omkerselsveje er endnu ikke fastlagt. Anleegsarbejdet vil
dog have en begraenset varighed pa forskellige delstraek-
ninger, og der vil i videst mulig udstraekning etableres
omleegning af pavirkede stier. Derfor vurderes pavirkning
af stier og cykelruter i anleegsfasen generelt at veere min-
dre, og der vurderes ikke at veere markant forskel pa de
forskellige motorvejsforslag.

Eksisterende stier og cykelruter, der overskeeres perma-
nent, vil blive afbleendet eller omlagt. Ved omleegning fo-
res stiforbindelserne til nye over- eller underferinger pa
tveers af motorvejen. Det kan give omveje og kan have lo-
kale gener for brugerne. Det kan opleves som en vaesent-
lig eendring og en forringelse af de rekreative forbindelser.
Selvom en ny motorvej vil vaere en barriere for de rekrea-
tive forbindelser og vil zendre de eksisterende stiforbin-
delser, vil omleegning af stier og cykelruter sikre fortsat
passage pa tveers af motorvejen, s& pavirkningen af de
rekreative forbindelser i et regionalt perspektiv vil veere
mindre. Det gzelder for alle motorvejsforslag. Vejdirektora-
tet vurderer ikke, at der er vaesentlig forskel pa pavirknin-
gen af sti- og cykelruterne for de forskellige forslag.

Motorvejsforslagene krydser cykel- og vandreruterne om-
kring Heervejens historiske forleb langs den jyske hejde-
ryg, som er dannet som felge af istiden. Langs Haervejen
kan man opleve monumenter helt tilbage fra bronzealderen
samt nogle af de fornemmeste monumenter fra Danmarks
vikingetid. De vestlige motorvejsforslag krydser Haervejs-
ruten nord for Baekke, og de ostlige forslag krydser Heer-
vejsruten i neerheden af Vester Torsted. Heervejsruterne
feres over motorvejen i stort set samme linjefering som i
dag (ruterne har i gvrigt flere gange veeret omlagt gennem
arene), hvorfor pavirkningen vurderes at vaere mindre.

For Ny Midtjysk Motorvej vil der, uanset valg af motorvejs-
forslag, veere en begraensning af adgangsforhold pa tveers
af den nye motorvej, som vil pavirke friluftsliv og rekreative
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interesser i storre eller mindre grad. Nogle veje, stier el-
ler rekreative forbindelser vil blive opretholdt, men de vil
blive zendret, s& de krydser over eller under motorvejen,
eventuelt i nye, omlagte forleb. Andre, iseer mindre rekrea-
tive forbindelser, som fx skovstier og trampestier, kan blive
nedlagt. Det vil have konsekvenser for brugerne. Dvs.
bade de mennesker, der kommer laengere fra og dem,
som bor i lokalomradet, der maske far sendret adgang til
den natur eller det udsigtspunkt, som de plejer at benytte.

Sundhed

Ny Midtjysk Motorvej kan medfere forskellige pavirkninger
pa befolkningens sundhed. Luftforurening pavirker men-
neskers helbred og ger skade pa naturen. | hvor hej grad
afheenger bl.a. typen og maengden af luftforurenende
stoffer. Det er iseer folk, der i forvejen har problemer med
vejrtraekning eller kredsleb, der kan blive pavirket (Milje-
styrelsen, 2019). Stej kan veere medvirkende til hjertekar-
sygdomme og have en indirekte betydning for sundhe-
den, da stej kan medfere stress. Endelig kan muligheden
for at dyrke friluftsliv pavirke menneskers mentale, fysiske
og sociale sundhed - herunder kan adgangen til grenne
omrader pavirke mulighederne for at motionere.

Miljgpavirkningerne i anleegsfasen er midlertidige og vil
forekomme i en sa relativt kort periode, at de samlet set
vurderes at veere ubetydelige for befolkningens sundhed.
Det geelder uanset, hvilket motorvejsforslag der veelges.

Miljgpavirkningerne i driftsfasen vil veere varige og aendre
omradet permanent.

Pa grund af gode spredningsmuligheder i omraderne
omkring motorvejsforslagene vurderes luftforurenende
stoffer ikke at skade helbredet.

Ligesom det er velkendt at stej har negativ indvirkning
pa mennesker, er det ogsé almindeligt anerkendt, at stoj-
frihed eller stilhed har en positiv indflydelse pa menne-
skers sundhed og trivsel. At bo i stille omrader har ikke
kun positiv indflydelse pa helbred og velbefindende, det
har ogsé betydning for dem, der er regelmaessigt bese-
gende, sdsom dem der opseger og bruger rekreative na-
tur- og friluftsomrader.

En Ny Midtjysk Motorvej vil medfere et aget stejniveau

i omraderne langs motorvejen, hvilket betyder at Milje-
styrelsens vejledende greenseveerdi for stej i rekreative
omrader vil blive overskredet i nogle rekreative omrader
langs en ny motorvej (se naermere vurderinger i miljgvur-
deringen, del 3 om motorvejens stejpavirkning pa omgi-
velserne). Uanset valg af motorvejsforslag vil de rekrea-
tive aktiviteter fortsat kunne udfoldes, men der vil veere
herbar stej fra motorvejen. Samlet set vurderes det, at
der ikke vil ske en veesentlig pavirkning af menneskers
sundhed ved nogen af motorvejsforslagene.
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Figur 8.1 lllustrationen viser Per Smeds geomorfologiske kort, og hvordan motorvejs-
forslagene ligger ost og vest for den jyske hejderyg. De store landskaber, der krydser

motorvejsforslagene, er ogsa vist pa illustrationen.

Landskab og visuelle forhold

De vestlige og estlige motorvejsforslag adskiller sig fra
hinanden p& grund af de meget forskellige landskabs-
typer, der er dannet pa hver side af den jyske hgjderyg.
Den jyske hejderyg tegner et tydeligt landskabeligt skel
mellem Vojens, Vamdrup og Give. Vest for hejderyggen
er terreenet generelt fladt og lavtliggende, domineret af
brede smeltevandsdale og bakkeger fra forrige istid. Jst
for hejderyggen er terreenet kuperet og opdelt af mar-
kante og dybe &dale (se Figur 8.1).

Alle motorvejsforslag krydser to est-vestgdende storre
landskabsteek, der mod ost bestar af markante fjorde og
mod vest af store &-systemer. Ved Billund findes et stort
sammenhaengende landskab, der bestar af Vejle Adal,
Varde A, Grindsted A samt en perleraekke af seerlige land-
skaber som Randbgldal Skov, Randbel Hede og Gytte-
gard Plantage. Leengere mod syd krydser motorvejsforsla-
gene et stort landskab mellem Kolding Adal og Kongeaen.

Ud over de store plantager omkring Billund dominerer
dyrkningslandskabet med leehegn langs skel og mindre
skovomréader.
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Motorvejsforslagene der leber vest om Billund, lig-

ger mellem Give og Beekke vest for den jyske hejderyg,
hvor terreenet er fladt og lavtliggende med brede smel-
tevandsdale. Her er motorvejen placeret lavt i terree-

net, og motorvejsforslagene folger terreenets blade form.
Leengere mod syd, mellem Bzekke og Haderslev, folger
de vestlige motorvejsforslag (der tilsluttes E45 ved Ha-
derslev) hejderyggen igennem et smékuperet landskab.
Ved at folge hojderyggen undgér motorvejsforslagene at
krydse igennem de mest sarbare lavbundsomrader, fordi
hejderyggen er et vandskel. Motorvejen ligger lavt i ter-
reenet langs de vestlige motorvejsforslag. Krydsende
veje fores som hovedregel over motorvejen, og lokalt vil
overferingerne veere meget synlige i landskabet. Smel-
tevandsdalene er ikke sa dybe, og det medvirker til, at
landskabsbroerne ligger lavt i landskabet. P& grund af de
svage terreenmaessige forhold og lange abne streekninger
langs de vestlige linjer, vil motorvejen visuelt opleves som
et sammenhaengende og synligt element i landskabet.

De motorvejsforslag, der forleber vest om Billund, vil
have en omfattende visuel konsekvens ved Gyttegard
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Plantage og landskabet omkring Grene A. Landskabets
veerdi er hej, og motorvejen krydser igennem landska-
bet omkring Grene A p& en deemning og stedvis p4 land-
skabsbroer. Motorvejen vil pa denne straekning veere en
barriere mellem Billund og landskaberne mod vest.

De ostlige motorvejsforslag mellem Give og Baekke felger
den jyske hgjderyg eller ligger ost for den. Her er landska-
bet kuperet og stedvis meget markant. Motorvejen ligger
skiftevis p4 deemninger og i afgravninger. Motorvejens pla-
cering i landskabet star i sterre kontrast til det terreen, mo-
torvejen krydser, og skraningsanlaeg er stedvis mere mar-
kante end i de vestlige motorvejsforslag. Samtidig skifter
kiggene i landskabet mere, og motorvejen passer bedre
visuelt i landskabet. Mellem Baekke og Haderslev ligger de
ostlige motorvejsforslag (med tilslutning til E45 ved Taps
eller Christiansfeld) est for den jyske hejderyg og krydser
eksempelvis Kolding Adal pa en lang og hej landskabs-
bro. Den avrige streekning mellem Baekke og Haderslev

er kuperet, og motorvejen ligger skiftevis pa& daemning og

i afgravning. Pa grund af det mere kuperede terreen langs
de ostlige motorvejsforslag vil motorvejen naturligt stedvis
ligge bag terraen og beplantning og komme til syne igen
pa mere abne streekninger.

Langs de ostlige motorvejsforslag er der udpeget tre ste-
der, hvor anleegget vurderes at have omfattende visuelle
konsekvenser i landskabet, hhv. terrzenet mellem Uhe og
Godsbel samt ved krydsning af Tagelund Baek og Kolding
Adal. Kolding Adal har en unik landskabelig veerdi, og mo-
torvejen krydser &dalen pa en hgj landskabsbro, som vil
veere meget synlig. Det samme sker ved Tagelund Beek,
der ogsa har hej landskabelig veerdi. Bade for Kolding Adal
og Tagelund Beek vil den visuelle oplevelse af &dalene zen-
dre sig markant. Terreenet mellem Uhe og Gedsbael har en
hej landskabelig veerdi, fordi overgangen mellem moraene-
landskaberne og bakkeeerne er meget tydelig.

Opsummering af konsekvenser ved de vestlige og estlige
motorvejsforslag ses i Tabel 8.1.

Vestlige
motorvejsforslag

= Landskabet er relativt fladt

= Vejen ligger pa en lav deemning pa det meste af
straekningen

= Motorvejsbroer over adale har en lille frihgjde

= Tveergédende veje fores typisk over motorvejen og vil veere
synlig i landskabet

Arkaeologi og kulturarv

Arkaeologiske fund

Langs alle motorvejsforslag er der registreret en lang
reekke arkeeologiske fund, ikke-fredede fortidsminder

og fortidsmindearealer. Der er stor sandsynlighed for at
finde nye arkaeologiske fund, nér arealerne inddrages til
Ny Midtjysk Motorvej. Derfor vil der i detailprojekterings-
fasen, nar motorvejens linjefering er fastlagt, blive gen-
nemfert arkeeologiske forundersegelser, inden anleegsar-
bejderne igangseettes. Det sker for at afdaekke og sikre
eventuelle fund. Hvis der findes fortidsminder under an-
leegsarbejderne, vil arbejdet straks blive stoppet og fun-
dene anmeldt til de arkeeologiske museer. Museerne vur-
derer, om der skal ske yderligere undersoegelser eller
udgravninger, inden anleegsarbejdet kan genoptages.

Fredede fortidsminder

| forbindelse med de indledende arbejder for Ny Midtjysk
Motorvej er linjeferingerne i videst mulig udstreekning til-
passet, s fredede fortidsminder som fx gravheje, reser
mm. ikke bereres direkte.

Ved varianten gst om Vandel findes en gravhej indenfor
det areal som inddrages midlertidigt til anleegsarbejde i
forbindelse med motorvejens krydsning af Kastanievej og
Vandelvej lige ost for Vandel. | den videre detailprojekte-
ring skal det sikres at friholde selve hgjen under anlzegs-
arbejdet ved afspeerring og afmeerkning, saledes at der
ikke sker en pavirkning af det fredede fortidsminde.

Flere af motorvejsforslagene vil passere teet forbi fredede
fortidsminder og bererer fortidsmindebeskyttelses-linjen
pa 100 m. Pavirkningerne vurderes at vaere mindre, men
der vil som udgangspunkt skulle seges om dispensation
til motorvejens placering indenfor beskyttelseslinjen.

Ostlige
motorvejsforslag

Landskabet er mere kuperet og flere steder krydses dybe
tunneldale

Vejen skifter mellem af ligge i sterre afgravninger og
daemningsanleg

Flere sterre og hgje broanleeg fx over adale

Et varieret landskabsbillede hvor vejens indpasning skifter
meget og motorvejens synlighed i landskabet vil variere

Tabel 8.1 Opsummering af de vestlige og estlige motorvejsforslag.
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Kulturmiljoer

Alle motorvejsforslag forleber gennem kulturmiljset ved
Uhe Mark, som omfatter tre fredede og 40 ikke-fredede
og overplejede gravheje. Overplejede heje, der ikke er
fredede, ligger ofte pa dyrket mark, hvor de langsomt
men sikkert nedbrydes for til sidst helt at forsvinde. Ny
Midtjysk Motorvej vil ikke berare de fredede hgje eller de-
res beskyttelseslinjer, mens seks af de overplejede hogje
pavirkes. Motorvejen vil fragmentere kulturmiljset, dog vil
de tre fredede gravhgje ligge pa vestsiden af vejen. Pa-
virkningen af kulturmiljeet vurderes pa den baggrund at
veere moderat.

De vestlige motorvejsforslag passerer igennem den ost-
ligste del af det veerdifulde kulturmilje ved Grindsted A
og Grene A, hvor bevaringsinteresserne bl.a. knytter sig
til gardenes placering i omradet, smalle parceller, la&ehegn
samt engvandingsanleeg. Da der kun afskeeres et lille om-
rade af det samlede areal, bevares kulturmiljeets centrale
elementer som laehegn og smalle parceller i relativ stor
udstreekning, og pavirkningen vurderes at veere mindre.

De vestlige motorvejsforslag forleber gennem de sé-
kaldte kebenhavnerplantager, der opstod omkring ar
1900, hvor velstaende kabenhavnere investerede i hede-
plantager for at opdyrke heden og gere den mere frugt-
bar. Kulturmiljget indeholder jagtslotte, skovriderhuse,
landskabelige haver mv. samt et stort antal bevarede
gravhegje. Plantagerne udgeres af bl.a. Slauggard, From-

sejer og Hellund, der ligger syd for Billund. Kulturmiljget
bliver fragmenteret af motorvejen, men pa grund af sko-
venes store udstraekning - og da bygninger eller andre
kulturhistoriske elementer ikke bereres - vurderes pavirk-
ningen at vaere moderat.

De ostlige motorvejsforslag forleber gennem kebenhav-
nerplantagerne Frederikshadb Plantage og Hofmansfeld
Plantage. Frederikshab Plantage har mange kulturspor,
herunder 24 fredede og 25 overplojede eller markerede
gravhaje, et fredet resefelt med 160 reser (stendynger),
tyske flyverskjul fra 2. verdenskrig, rullebane, perron fra
2. verdenskrig samt nyere hangaromrade (Flyvestation
Vandel). Hofmansfeld Plantage indeholder seks flyver-
skjul anlagt af tyskerne under 2. verdenskrig.

Motorvejsforslagene vil fragmentere kulturmiljoet, s&
arealet ost for forslagene afskeeres fra det evrige kultur-
milje. Det vurderes, at kulturmiljeets forteelleveerdi som ke-
benhavnerplantage i det estlige omrade forringes i en sa-
dan grad ved denne fragmentering, at omradet alene ikke
vil fremsta som et veerdifuldt kulturmilje efter anleeggelse
af motorvejen. Den resterende del af kulturmiljget vest for
motorvejsforslaget vil fortsat have en sterrelse og et ind-
hold af veerdifulde kulturspor, der er centrale for kulturmil-
joet, sa kulturmiljoets oplevelses- og forteelleveerdi opret-
holdes. Pa denne baggrund vurderes pavirkningen at vaere
moderat. Varianten gst om Vandel har et lidt mere ostligt
forleb igennem kebenhavnerplantagerne Frederikshab

Rosefeltet i Frederikshab Plantage fremstar som sma greesbevoksede stendynger i skoven. De
ostlige motorvejsforslag passerer ost for omradet i en afstand pa fa hundrede meter.
Foto: NIRAS.
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Plantage og Hofmansfeld Plantage, og kulturmiljeet her
pavirkes derfor lidt mindre end de ovrige ostlige motor-
vejsforslag.

Alle motorvejsforslag krydser det historiske vejforlob Heer-
vejen, som fra yngre stenalder til slutningen af 1800-tal-
let, har tjent som international handels- og pilgrimsrute,

og som i evrigt gennem arene flere gange har veeret zen-
dret. | dag domineres Hzervejen af vandre- og cykelruter.
De vestlige motorvejsforslag krydser Heervejsruten nord
for Beekke, og de ostlige forslag krydser ruten i naerheden
af Vester Torsted. Heervejsruterne fores over motorvejen i
stort set samme linjefering som i dag, hvorfor pavirkningen
af rutens kulturmaessige veerdi vurderes at vaere mindre.

Motorvejsforslag Vest 1 og Dst 1 leber igennem den ost-
ligste del af et mindre kulturmilje naer Hafdrup, vest for
Vamdrup, omkring en hgjreekke fra bronzealderen. Ingen
af gravhejene bereres, ligesom alle hgje ligger ost for de
to forslag, og derfor ikke fragmenteres. Pavirkningen af
kulturmiljeet vurderes pa den baggrund at veere mindre.

Motorvejsforslag Dst 3 bererer den ostlige kant af kul-
turmiljeet, der er udpeget omkring Svanemosen. Det er
et omrade med kulturhistorisk bevaringsveerdi, beskrevet
som oldtidsmiljg med bopladser, der rummer store natur-
veerdier. Da Ny Midtjysk Motorvej kun vil inddrage et me-
get begreenset areal i udkanten af omradet, vurderes péa-
virkningen at veere mindre.

Vest 3 og Dst 3 laber gennem det veerdifulde kulturmilje,
der er udpeget omkring Husmandskolonien Vadhuse.
Anleegsomradet vil inddrage den nordvestlige del af om-
radet. Omradet, der inddrages, indeholder ikke bebyg-
gelse, s& gardstrukturen i husmandskolonien bevares.
Derfor vurderes det, at pavirkningen af omradets forteel-
leveerdi er mindre.

Christiansfeld, der er med pa Unescos Verdensarvs-
liste pga. sin sezerlige byplan og unikke arkitektur skabt
af Bredremenigheden, ligger ost for motorvejsforslag
Vest 3 og Dst 3. Da der er tale om mindre aendringer af
den eksisterende E45 Senderjyske Motorvej, vurderes
pavirkningen af kulturmiljeet at vaere ubetydelig.

Diger

Sten- og jorddiger er veerdifulde elementer, fordi de for-
teeller historien i landskabet gennem arhundreder. Der fin-
des en lang reekke beskyttede diger inden for undersegel-
sesomradet. Antallet af berorte diger og laengden af diger,
der inddrages, varierer mellem motorvejsforslagene.

| anleegsfasen berores en raekke diger midlertidigt. Hvor
det er muligt vil arbejdspladsarealer, der bererer diger
blive reduceret for at begreense pavirkningerne. Digerne
retableres desuden som udgangspunkt, nar anleegs-
arbejdet er afsluttet. Derfor vurderes pavirkningerne at
veere mindre.
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Diger, der permanent inddrages pga. af motorvejen, vil
give et varigt tab af den kulturhistoriske og forteellermees-
sige veerdi, som det enkelte dige eller gruppen af diger
repreesenterer. Da digerne er beskyttet mod tilstandsaen-
dringer, vil en inddragelse som udgangspunkt veere en
omfattende pavirkning. Dog vil pavirkningsgraden i for-
hold til det enkelte beskyttede dige i hgj grad afheenge
af den samlede andel af diget, der inddrages, og om der
er tale om afkortning eller gennembrud/fragmentering.
Oveni kommer det enkeltes diges kvalitet og kulturhisto-
riske veerdi.

Motorvejsforslag Dst 1 bererer 63 diger og Vest 1 bere-
rer 52. Motorvejsforslag Vest 2, Vest 3, Dst 2 og Ost 3
bererer 29-35 diger. Der, hvor der kun inddrages en lille
del af et dige ved afkortning, og hvor digets udstreekning
og forteelleveerdi fortsat bevares, vil pavirkningen veere
ubetydelig til lille. En sterre inddragelse af et dige samt
gennembrud eller fragmentering, og hvor digets forteelle-
veerdi og udstraekning sveekkes markant, vil give en mo-
derat til omfattende pavirkning afhaengig af omfanget af
inddragelsen.

Det er ikke muligt at afveerge pavirkninger af diger, der
inddrages direkte som felge af motorvejsanleegget, og
pavirkningen vil dermed veere irreversibel.

Kirker og kirkeomgivelser

Kirkerne udger en veesentlig del af Danmarkshistorien og
fremstar som markante kulturhistoriske kendingsmeer-
ker. Kirkerne og deres omgivelser med kirkegard og pree-
stegérd udger ofte veesentlige kulturhistoriske helheder i
landsbyer og det abne land. Ingen kirker berares direkte,
men flere steder bereres kirkebyggelinjer og kirkeomgi-
velser.

Alle motorvejsforslag undtaget @st 1 bererer kirkebygge-
linjer til 1-3 kirker (Grene, Veerst og Frerup kirker). Alle
steder vurderes pavirkningen dog at veere ubetydelig, da
motorvejen placeres i en relativ lav hejde over det eksiste-
rende terraen og kunne berere beskyttelseslinjen perifert.

De vestlige motorvejsforslag bererer alle kirkeomgivelser
for Grene Kirke. Grene Kirke markerer sig i det abne land-
skab naesten hele vejen rundt. Mod vest og nord afgraen-
ses kirkeomgivelserne af skovomréader. Vest for kirken
krydser motorvejen Grindsted A pa en 6-7 meter hgj dal-
bro. Den gvrige streekning gennem kirkeomgivelseszonen
etableres ogsa over terraen pa deemning. Langs den syd-
lige afgraensning af kirkeomgivelseszonen, hvor motorve-
jens linjefering krydser Hejnsvigvej, etableres Hejnsvigvej
som overfering ca. 6-7 m over terraen.

Anleeggelse af motorvejen vil sdledes pavirke indsigten
til og udsigten fra kirken fra vest samt fra den del af eng-
omraderne syd for Grindsted A, der ligger mod sydvest i
omradet. Det vurderes pa den baggrund, at pavirkningen
af kirkeomgivelseszonen er moderat.
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Foto: NIRAS.

Motorvejsforslag Vest 2, Vest 3, Dst 2 og Dst 3 passerer
igennem kirkeomgivelserne nordest for Veerst Kirke og
giver en visuel forstyrrelse, iszer pa grund af omleegning
af Hustedvej, der feres over motorvejen. Pavirkningen
vurderes at veere moderat. Motorvejsforslag @st 1 leber
vest om Veerst Kirke og berarer kun kirkeomgivelserne
perifert. Derfor vurderes pavirkningen at veere ubetydelig.

Motorvejsforslagene Vest 2, Vest 3, st 2 og st 3 for-
lober ogsa igennem kirkeomgivelserne til Lejrskov Kirke,
der ligger umiddelbart nord for E20 Esbjergmotorvejen.
Kirken ligger relativt hgjt og markerer sig tydeligt i land-
skabet. Ny Midtjysk Motorvej krydser E20 Esbjerg Mo-
torvejen i en overfering, og der etableres et stort motor-
vejskryds, der vil veere synligt i omgivelserne. Bade Ny
Midtjysk Motorvej og motorvejskrydset vil pavirke kirke-
omgivelseszonen til Lejrskov Kirke og vil forstyrre kigget
til og udsynet fra kirken. Pavirkningen af kirkeomgivel-
serne vurderes at medfere en moderat pavirkning af kir-
keomgivelserne pa grund af anleeggets markante synlig-
hed i landskabet.

Lejrskov Kirke ligger hejt og abent og markerer sig tydeligt i landskabet nord for E20 Esbjergmotorvejen.

100

L

e
: :;;?,. ®

&3
L

.

Vest 1 og Dst 1 leber igennem kirkeomgivelserne til
Andst Kirke. Da motorvejen anleegges i terreen i udkan-
ten af den udlagte kirkeomgivelseszone, vil anleegget ikke
pavirke kirkeomgivelserne. Da motorvejen samtidig kun i
begreenset omfang reducerer indsigten til og udsynet fra
kirken, vurderes pavirkningen at vaere mindre.

Motorvejsforslag Vest 2 og @st 2 bererer kirkeomgivel-
ser til @dis, Frerup og Hjerndrup kirker, men pavirkningen
vurderes at vaere ubetydelig.

Varianten ved Vandel pavirker kirkeomgivelser til Rand-
bel Kirke, hvor der er en mindre péavirkning af kirkeomgi-
velserne.

Fredede bygninger

Ingen fredede bygninger berares af Ny Midtjysk Motorve;.
En enkelt bygning med hej bevaringsveerdi (3) berares
direkte af motorvejsforslag Vest 1 og Dst 1. Bygningen
forventes at blive revet ned ved gennemferelse af forslag
Vest 1 eller st 1.
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Lys

Ny Midtjysk Motorvej ligger hovedsageligt i det dbne
land, hvor belysningen generelt er begraenset. Omkring
de storste byer - Haderslev, Kolding, Vejen, Billund og
Give — er der nogen lyspavirkning fra byerne, som kan
ses fra det omgivende landskab. Udover lys fra byerne,
seerligt Kolding, Billund og Give, vil den nye motorvej
vaere mork om natten.

Ny Midtjysk Motorvej vil ikke blive belyst i det &bne
land, men rundkersler i tilslutningsanlaeggene og pa
samkerselspladser vil veere oplyst af hensyn til sikker-
heden.

Enkelte beboelsesomrader og huse i det &bne land, der
ligger teet pa den nye motorvej, kan blive generet af biler-
nes lygter. | det dbne land, hvor der i dag er nattemerkt,
kan der opstd nye gener som faelge af lysforurening. De
aflastede veje vil opleve mindre lys fra bilerne, da trafik-
meaengden vil falde her.

Da lyset fra trafikken primeert folger vejanleeggets linjefe-
ring, og da der ikke forekommer skarpe sving, vurderes
lysgenerne for beboerne at veere minimale. Terraenfor-
skelle mellem motorvejsforslagene og boliger samt even-
tuelle hegn og anden beplantning vil yderligere reducere
generne. Da der samtidig generelt er fa boliger teet pa de
forskellige motorvejsforslag, vurderes lyspavirkningen fra
Ny Midtjysk Motorvej at veere ubetydelig for alle forslag.

Klokkelyng i Sender Elkzer, lokalitet 0303. Klokkelyng er indikator-
art (og positivart) for mose og keer. Foto: Amphi Consuilt.

8.3 Natur

Undersogelser og overordnede resultater
Naturforhold i undersegelseskorridoren for Ny Midtjysk
Motorvej er undersegt ved feltundersegelser og indsam-
ling af eksisterende data i 2018. Feltundersegelsen har
omfattet besigtigelse af naturtyper og arter pa mere end
800 lokaliteter i en korridor p&4 400-600 meters bredde
omkring de mulige motorvejsforslag.

Naturtyper

Beskyttede naturtyper

Der er foretaget en registrering af lokaliteter med beskyt-
tet natur (eng, mose, hede og overdrev) ved at udfylde felt-
skemaer og estimere naturtilstand i fem tilstandsklasser
(fra I: hej til V: darlig) og registrere arter p& lokaliteten. Der
er besigtiget ca. 220 lokaliteter med eng, mose, hede eller
overdrev i en smallere korridor omkring vejanleegget pa ca.
60 m, dog hele undersegelseskorridoren ved tilslutnings-
anlaeg mv. Fordelingen af lokaliteter i tilstandsklasser er: 1
med hej tilstand, 33 med god tilstand, 79 med moderat til-
stand, 65 med ringe tilstand, 12 med dérlig tilstand, og 27
lokaliteter er vurderet ikke at veere § 3-beskyttede. Besig-
tigelse af seer er beskrevet under afsnit om padder.

51 krydsende vandlebsstraekninger er besigtiget, beskre-
vet og bedemt ved DFI = Dansk Fysisk Indeks, som er et
indeks for fysisk tilstandsvurdering af vandleb.

Skove og andre naturtyper

Forslagene til Ny Midtjysk Motorvej leber igennem eller teet
ved mange skovomrader, hvor af en stor del er fredskov.
Skovomraderne er beskrevet, og det er opgjort, hvor stort
areal af fredskov, der inddrages. Omkring de sterre skove
er der skovbyggelinjer, se Figur 8.2.

Andre naturtyper - som levende hegn og mindre beplant-
ninger - er vurderet som spredningsveje for omradets dy-
reliv ud fra oplysninger i besigtigelser og luftfoto.
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Figur 8.2 Oversigt over motorvejsforslag og skovbyggelinjer (merk gren).

Fredskov er vist med lys gren.
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Arter

Flagermus

Feltundersegelser af flagermus er planlagt for at sikre re-
preesentative data fra hele undersegelseskorridoren. Un-
dersegelserne omfatter ikke en komplet kortleegning af

Figur 8.3 Placering af flagermus-
lokaliteter: 15 meta-lokaliteter og
22 |okaliteter ved vandlab.

Registrerede arter af flagermus
fremgar af lagkagediagram for
hver lokalitet. De 22 lokaliteter
ved vandleb er angivet med lidt
mindre lagkagediagrammer.

Myotis sp.
Vandflagermus
Frynseflagermus
Brunflagermus
Dveergflagermus
Pipistrelflagermus
Troldflagermus
Sydflagermus
Langeret flagermus
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alle egnede levesteder for flagermus i undersegelseskor-
ridoren. Der er undersegt 15 meta-lokaliteter for flager-
mus. De undersegte lokaliteter deekker over nogle af de
vigtigste lovskovslokaliteter, omrader med kombination
af skov og vddomrader samt de sterste naleskovsdomi-
nerede omrader. Laovskovslokaliteterne er prioriteret ho-
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jest ved udveelgelsen, da erfaring viser, at de mest arts-
og individrige forekomster af flagermus findes der. Der er
tilstreebt en bred geografisk deekning af streekningerne.
Meta-lokaliteterne er vurderet i fire kategorier (fra 1: vig-
tigt levested til 4: ringe levested). Desuden har der veeret
opstillet automatiske detektorsystemer ved 22 udvalgte
vandlgbsstraekninger ved de veesentligste krydsende
vandlgbssystemer (lede- og fourageringslinjer), der for-
binder storre skovrige omrader pa tveers af undersegel-
seskorridoren.

Ved undersegelserne er der registreret otte arter af fla-
germus: vandflagermus, myotis sp. (formodentlig vandfla-
germus), frynseflagermus, brunflagermus, dveergflager-
mus, pipistrelflagermus, troldflagermus, sydflagermus og
langeret flagermus, se Figur 8.3. Frynseflagermus er red-
listet som séarbar (i kategorien VU).

Birkemus

Birkemus er et af Danmarks mest sjeeldne pattedyr. Ar-
ten er pa habitatdirektivets bilag IV samt pa den danske
redliste som sérbar (VU). Arten findes kun i Jylland, hvor
den er kendt fra tre omrader: det sydlige Jylland, Thy og
det sydvestlige Limfjordsomrade. Birkemusen er fun-
det i vidt forskellige habitattyper som eng, hede, mose,
plantage, lysdben skov og greesmarker. Udbredelsen er
steerkt fragmenteret, og arealet med egnede levesteder
falder formodentligt. Arten er vanskelig at kortleegge, og
viden om artens status og udvikling er mangelfuld.
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Omradet omkring Billund, Vejle, Kolding og Haderslev
er et kerneomrade for den sydjyske bestand. Alle forlag
til Ny Midtjysk Motorvej gennemskaerer netop denne del
af det sydlige Jylland. Kendte levesteder i eller nzer un-
dersegelseskorridoren for Ny Midtjysk Motorvej inklude-
rer Gedsbel Skov nord for Billund, Gyttegards Plantage
vest for Billund, Stavshede syd for Baekke, Kolding Adal
ved Ejstrup, Akaer Adal vest for Lunderskov, Svanemo-
sen og Fovslet Skov syd for Kolding samt Slaveng ved
Spangsa nordest for Sommersted. Flere birkemusloka-
liteter inden for motorvejskorridoren er kommet frem i
forbindelse med undersegelserne. | dette projekt er lo-
kaliteter besigtiget, og arten er registret med fotofeelder,
se Figur 8.4. Af i alt 71 potentielle lokaliteter i under-
sogelseskorridoren forekommer birkemus pa 9 lokalite-
ter, og 11 lokaliteter er velegnede og ligger neer kendte
forekomster. Yderligere 28 lokaliteter er vurderet eg-
nede, men her har det ikke veeret muligt at na at udfere
feltundersegelser i feltseesonen 2018. Det vil derfor ske
i detailprojekteringsfasen, safremt lokaliteterne pavir-
kes af valgt linjefering. 10 lokaliteter er undersegt med
fotofaelder, uden at birkemus er registreret, og 3 lokali-
teter er ved besigtigelse vurderet at veere uegnede for
birkemus. Resultater fra feltundersegelsen ses i Figur
8.5. Endelig er 10 lokaliteter vurderet at veere egnede
for birkemus, men de vil ikke blive pavirket af projektet
ved de vurderede linjeferinger. Ved zndring af linjeferin-
ger, som berorer lokaliteterne, skal pavirkningen vurde-
res igen.

Figur 8.4 Foto af birkemus
taget af kamera ved Skede-
gard Plantage.
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Figur 8.5 Placering af 71 potentielle
lokaliteter for birkemus med
angivelse af vurderingskategori
samt kendte forekomster uden for
undersegelseskorridoren (stednavn
angivet ved pile). Se neermere
forklaring i teksten.

Gyttegards
" Plantage

Vurderingskategorier
Forekomst af birkemus

Velegnet lokalitet naer

kendt forekomst

Velegnet lokalitet, ikke
undersogt endnu

Ingen fund af birkemus

ved feltundersogelse

Uegnet lokalitet, vurderet
ved besigtigelse

Egnet lokalitet som ikke
bergres af nuveerende projekt
Kendt forekomst af birkemus
teet p& nuveerende projekt

X

Stavshede

Ejstrup

Svanemosen

Slaveng

Hasselmus

Eksisterende viden om forekomst af hasselmus i omradet
for undersogelseskorridorerne er gennemgéet. Pa den
baggrund er det vurderet, at det ikke er relevant at udfere
feltundersoegelser af hasselmus i undersegelseskorrido-
ren, da sandsynligheden for, at arten forekommer, er me-
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get lille. Arten er i perioden 1980 til 2010 eftersegt flere
steder i det sydestjyske omrade. Undersegelser efter
arten er udfert i flere skovomrader, som ligger veesent-
ligt neermere undersegelseskorridoren end kendte fore-
komster. Disse undersegelser har ikke fort til, at flere nye
hasselmusbestande er opdaget.
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Odder

Ud fra eksisterende viden om forekomst af odder anta-
ges det, at odder forekommer ved alle sterre og mindre
naturlige vandleb i undersegelseskorridoren. Der er der-
for ikke udfert feltundersegelser af odder, men der er ind-
arbejdet faunapassager med banketter for odder ved alle
abne vandleb.

Hjortevildt og andre pattedyr

Sterre spredningsveje for hjortevildt mv. er identificeret
ud fra interviews af lodsejere, forpagtere og jeegere med
stort lokalkendskab til, hvor vildtet feerdes i omradet, samt
ved observationer pa ovrige besigtigelser og relevante
heringssvar. P4 baggrund af de indsamlede oplysnin-

ger er hele undersegelseskorridoren opdelti 1 km x 1 km
kvadrater, som er kategoriseret i en tretrins-skala (0: in-
gen observationer eller oplysninger, 1: f& dyr krydser kor-
ridoren og 2: veesentlig spredningsvej), se Figur 8.6.

Felgende ovrige arter af pattedyr forventes at forekomme
i eller neer undersegelseskorridoren: pindsvin, alminde-
lig spidsmus, dvaergspidsmus, vandspidsmus, muldvarp,
hare, egern, redmus, mosegris, almindelig markmus,
sydmarkmus, dveergmus, halsbandsmus, skovmus, brun
rotte, husmus, raev, laekat, brud, ilder, mink, husmar, skov-
mar og graevling. Der er endvidere oplyst om forekomst
af marhund og vildsvin ved besigtigelserne.

Padder

Alle § 3-seer og enkelte vandhuller <100 m? inden for
alle undersegelseskorridorer er undersegt for forekomst
af paddearter omfattet af habitatdirektivets bilag IV. | alt
er 490 lokaliteter undersegt. Undersegelsen omfatter en
§ 3-basisregistrering af alle de undersegte se-lokalite-
ter. Denne registrering har seerligt fokus pa lokalitetens
strukturforhold som vandets klarhed, forekomst af under-
vandsvegetation, tilgroning, skyggeforhold mm. Lokalite-
terne er vurderet i forhold til egnethed for bilag IV pad-
dearter i fire kategorier (fra 1: egnet ynglested til 4: ikke
egnet som hverken yngle- eller rastested).

Stor vandsalamander, legfre, spidssnudet fre og levire er
fundet ved feltundersegelsen, se Figur 8.7 og Figur 8.8.
Tre arter, der ikke er bilag IV-arter, er ogsa kendt fra eksi-
sterende data for omradet; butsnudet fro, skrubtudse og
lille vandsalamander.

Krybdyr

Markfirben er eftersegt ved 1-2 beseg pa i alt 56 lokalite-
ter, og der er er foretaget en vurdering af lokalitetens eg-
nethed som levested for markfirben i fire kategorier (fra 1:
egnet ynglested til 4: ikke egnet som hverken yngle- eller
rastested). Markfirben er ikke registreret i omradet, men
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pa 46 ud af 56 undersegte lokaliteter er der registre-
ret skovfirben. Snoge, hugorme og stalorme forventes at
veere almindeligt udbredt i omradet pa egnede lokaliteter.

Fugle

Kortleegningen af fugle i og omkring undersegelseskor-
ridoren er baseret pd en gennemgang af eksisterende
data, herunder relevante data i heringssvar. Der er kun
sogt efter oplysninger pa fugle fra 2010 og frem, og der
er kun indhentet oplysninger vedrerende fugle, der en-
ten er opfert pa fuglebeskyttelsesdirektivets bilag | eller
optreeder pa den danske radliste. Forekomster af sang-
svane, pibesvane, red glente, engsnarre, trane, hjejle,
stor hornugle, natravn, sortspaette, hedeleaerke, blahals og
redrygget tornskade er sdledes oplistet med forekomster
i eller neer motorvejsforslagene, og vurdering af pavirk-
ning er gennemfort.

Fisk

Snaebel er en laksefisk, der kun lever i vadehavsomradet,
og som nu kun gyder i de tilstedende sterre vandleb pa
Jyllands vestkyst. Af disse er felgende vandlebssystemer
i umiddelbar neerhed af projektet; Varde A, Kongeden og
Ribe A. Motorvejsforslagene krydser opstrems vandleb til
disse vandlebssystemer som Vandel Beek, Grindsted A,
Grene A, Gamst A, Gesten A, Fovs A og Spangs A. Ved
alle vandlebskrydsningerne etableres faunapassager med
terre banketter eller dalbroer, hvor vandet fortsat har frit
leb, og projektet vil ikke pavirke forekomster af sneebel.

Insekter

| forbindelse med kortlaegningen er eksisterende data
om forekomst af en lang reekke redlistede insekter ble-
vet indsamlet. | alt er forekomst af 47 forskellige insek-
ter - heraf mange arter af dagsommerfugle - i omradet
omkring undersegelseskorridoren kortlagt. Af disse arter
kan 12 arter blive direkte eller indirekte berort af projek-
tet: belleblafugl, okkergul pletvinge, lille farvevandnymfe,
mane-vandnymfe, engblafugl, femplettet kellesvaermer,
violetradet ildfugl, hgjmosemosaikguldsmed, moseperle-
morsommerfugl, moserandgije, lille maskebille og mose-
kantteege.

Afvaergeforanstaltninger

Der er gennemfort miljgvurdering af projektets pavirknin-
ger for de seks motorvejsforslag og en variant. Vurde-
ringerne er foretaget for de enkelte naturtyper og arter,
og de nedvendige afveergeforanstaltninger er beskrevet.
Herunder er et kortfattet resume af afveergeforanstaltnin-
gerne. Der henvises til miljgkonsekvensrapportens del 2:
Natur for de samlede beskrivelser og vurderinger. Afvaer-
geforanstaltningerne er opsummeret i miljskonsekvens-
rapporten, del 2, kapitel 8 og bilag 11.



Figur 8.6 Omrader i
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Figur 8.7
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Figur 8.8 Oversigtskort
over feltregistreringer af
bilag IV-arten stor vand-
salamander.
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Beskyttet natur

(soer, enge, moser, overdrev og heder)

Ved anleegsarbejderne skal der anvendes en raekke ge-
nerelle afvaergeforanstaltninger for at begreense pavirk-
ning af § 3-beskyttet natur mest muligt ved at reducere
arbejdsarealet til 5 meters bredde, opsaette arbejdshegn,
foretage skdnsomt anleegsarbejde p& midlertidigt inddra-
gede naturarealer og retablere naturomraderne efterfel-
gende med evt. pleje. Generelt erstattes permanent ind-
draget naturareal med det dobbelte areal ny natur. Ved
miljokonsekvensvurderingen er der udpeget en raekke lo-
kaliteter, hvor der er behov for ekstra afveergeforanstalt-
ninger som efterfelgende pleje eller mere end dobbelt
areal af erstatningsnatur.

Beskyttet natur (vandlob)

Ved vandlebsomlaegninger, anleeg af broer og andet ar-
bejde i og ved vandleb vil det blive sikret, at der ikke sker
udledning af hverken sediment, okker eller miljgfremmede
stoffer til de bererte vandlab.

Skove og andre naturtyper

Arbejdspladser og tilknyttede jordarbejder skal sa vidt
muligt leegges uden for fredskov, skovomrader og uden
for levende hegn. Ved anleegsarbejder i eller umiddelbart
op til fredskov skal arbejdspladsen indrettes, sa de yder-
ste traeer ikke skades. Fzeldet fredskov forventes at blive
erstattet med det dobbelte areal. Arbejdsarealer i fred-
skov retableres jf. vilkar i skovlovstilladelser.

Motorvejsforslagene vest om Billund bererer et beva-
ringsveerdigt egekrat ved Bastlund, der ikke kan erstattes
inden for en tidshorisont pa 100 ar. Det er dog muligt at
forsege at undga egekrattet ved at zendre linjeferingen i
detailprojekteringsfasen.

Levende hegn, der gennembrydes af motorvejen, kan
erstattes af nye levende hegn, der leder til faunapassa-
ger, leder langs med motorvejen eller bindes sammen
med eksisterende levende hegn, der leder veek fra mo-
torvejen. Det er szerligt relevant de steder, hvor levende
hegn har gkologisk funktionalitet for bilag IV-arter som
padder og flagermus.

Flagermus

Der er risiko for at forstyrre flagermus, som raster i traeer,
der skal faeldes. | detailprojekteringsfasen vil treeer, som
udpeges til feeldning, blive undersegt for at vurdere, om
det er sandsynligt, at der er rastende flagermus, sa feeld-
ning kan ske uden at pavirke dem. Det samme gzelder
bygninger. Ved sezerlige omrader, hvor feltundersegelserne
dokumenterer vigtige omrader for flagermus, tages der
hensyn for at undgéa at forstyrre flagermus i forbindelse
med eventuel arbejdsplads- og sikkerhedsbelysning.

Som afveergeforanstaltning for barriereeffekt og eget kol-
lisionsrisiko etableres faunapassager til flagermus. De
forskellige flagermusarter har forskellige praeferencer for
brug af faunapassager. Der er arter der vil flyve igennem

Treevlekrone i 4dal ved Omme Adal. Arten er en positivart for fersk
eng fortrinsvis pé fugtig bund. Foto: Amphi Consult.

meget smé tunneler 1,5-2 m bred og 1,5-2 m hgj, nogle
arter vil helst bruge tunneler, hvorigennem der laber en &
eller et sterre vandleb, som dyrene i forvejen bruger som
ledelinje og jagtbiotop. Dal- og landskabsbroer funge-
rer generelt godt. Disse underferinger har ofte forholdsvis
store proportioner med en del friplads mellem vandlgbet/
terreenet og broens underside. Det er dog afgerende, iseer
for flagermusenes brug af tunneler, at de er forbundet til
flyveruterne med tilherende ledelinjer med forbindelse til
neerliggende naturomrader. Afbrudte ledelinjer kan blive
retableret og sammenkaedet med eksisterende strukturer.

Omfanget af afvaergeforanstaltninger fastleegges ende-
ligt efter supplerende undersegelser i detailprojekte-
ringsfasen.

Birkemus

Alle motorvejsforslag vil pavirke levesteder for birkemus
ved at inddrage areal af levesteder og sendre pa de spred-
ningsekologiske forhold for arten. Projektets pavirkninger
pa birkemus vurderes for alle motorvejsforslag at veere vae-
sentlig, og det kan ikke udelukkes, at projektet vil medfare
en skadevirkning pa artens yngle- og rastesteder og beva-
ringsstatus. Det betyder, at projektet kun kan gennemferes
efter den szerlige fravigelsesbestemmelser i habitatdirekti-
vets artikel 16 (habitatbekendtgerelsens § 11).

Projektet indeholder derfor bade afveergeforanstaltnin-
ger og kompenserende foranstaltninger. Afvaergefor-
anstaltninger er integreret i projektet for at forebygge
skade, og eksempelvis store faunapassager med urte-
vegetation, begreensning af arbejdsarealer og seerlige
anlaegshensyn for at begreense pavirkning. Kompense-
rende foranstaltninger gennemferes for at opveje den
skade, der ikke fuldt ud kan forhindres eller forebyg-
ges ved at integrere afveergeforanstaltninger i projek-
tet. Eksempler pa kompensationsforanstaltninger, som
anvendes i projektet, er at etablere erstatningsbiotoper
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for birkemus med bl.a. vdde naturtyper og diger i for-
bindelse med de levesteder som péavirkes og styrke for-
bindelsen til andre kendte levesteder i nzerheden ved
at etablere "treedesten”. Erstatningsbiotoper kan ogsa
veere at forbedre en eksisterende naturtype sa den bli-
ver egnet for birkemus.

Odder
Der er indarbejdet faunapassager med banketter ved alle
abne vandleb, sa odder kan passere vejanleegget.

Hjortevildt og andre pattedyr

Der etableres faunapassager og vildthegn med tilherende
trygheds- og ledebeplantning af hensyn til passage for
forskelligt hjortevildt og andre pattedyr som flagermus.

Padder

Arbejdspladser i omrdder med paddebestande skal ind-
hegnes med midlertidige paddehegn. Nedleeggelse af
paddelokaliteter skal udferes uden for paddernes yngletid.

Der indarbejdes faunapassager for padder og padde-
hegn pa udvalgte streekninger. Erstatningsvandhuller for

padder placeres og udformes med seerlige hensyn efter
den art, som de skal tilgodese.

Krybdyr

| detailprojekteringsfasen skal relevante lokaliteter for fir-
ben besigtiges for forekomst af markfirben, og hvis arten
konstateres, skal der gennemferes en reekke afveergefor-
anstaltninger.

Fugle
Alle motorvejsforslagene kan etableres uden vaesentlige
pavirkninger pa fugle.

Fisk

Der etableres passage for vandlevende dyr ved alle
vandleb. Ved anlaegsarbejde i omrader med risiko for ok-
ker etableres rensning eller feeldning af okker, hvis det er
relevant.

Insekter

Omrader til opmagasinering af materiel, byggeledelse,
mandskabsfaciliteter og lignende ber anlaegges uden for
omréder med storre insektaktivitet.

111



Miljevurdering

Faunapassager

Etablering af Ny Midtjysk Motorvej vil skabe en stor bar-
riere for dyr i omradet og opsplitte bestande pa den ene
eller anden side af vejanleegget. For at mindske barrie-
reeffekten etableres faunapassager pa tveers af motorve-
jen, s& dyrene i omradet kan krydse motorvejen. Derfor er
faunapassager ogsa neevnt i ovenstadende afsnit om arter,
der kan benytte faunapassagerne.

Faunapassagerne placeres primeert i de gkologiske for-
bindelser og pa de steder, hvor feltkortlaegning og milje-
vurdering har vist, at der er stor forekomst af vaesentlige
arter som fx hjortevildt, flagermus og padder, og at der
derfor er behov for passager.

Faunapassager kan opdeles i flere typer. Faunabroer fo-
rer over motorvejen, og i underferinger krydser dyrene
under motorvejen. Faunapassager opdeles i typer og
sterrelser afhaengig af, hvilke dyr eller dyregrupper de

skal understette. De store underferinger (type A1 og A2),
der etableres for hjortevildt, kan udferes som lange dal-
broer, hvor broen typisk er flere hundrede meter lang og
bevarer sterstedelen af den ekologiske funktion i en kryd-
sende adal. Endvidere opdeles underfaringer i vade og
torre passager. Vade passager indeholder typisk et vand-
lob og har terre banketter langs siderne til landlevende
dyr. | terre passagerer er der ikke vandlgb eller vddom-
réder. B1-passager er normalt til mindre dyr (minimum 1
m frihgjde og 1,5 m banketter). C-passager er helt sma
med (minimum 0,5 m frihejde og 0,5 m banketter).

Pa Figur 8.9 ses placering af faunapassager pa de for-
skellige motorvejsforslag. Paddepassager (type B2) er
ikke vist pa figuren. De skal placeres teettere i vigtige om-
rader for padder, og de kan derfor ikke ses pa en over-
sigtsfigur. Liste og kort med paddepassager fremgar af
miljgskonsekvensrapportens del 2, bilag 5, 6 og 8.
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Figur 8.9 Placering af
faunapassager pa de for-
skellige motorvejsforslag.

R g
e Vol Skl

Faunapassager

== A1 Faunabro

=== A1 Dalbro

=== A2 Dalbro

== A1 Underfering

=== A2 Underfering

= B1 Underfering (vad)
B1 Underfering (ter)

Y
o

Lunderskor  \,_

Sma faunapassager - ikke vist pa
kortet

« C-passager er helt sma faunapas-
sager primeert til padder og andre
sma dyr. Disse passager placeres pa
de steder, hvor naturkortlaegningen
har vist forekomster af de dyr, der kan
benytte de sma passager.

Paddepassager (type B2) er ikke vist
pa figuren. De skal placeres teettere i
vigtige omrader for padder.
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Naturhotspots

Pa baggrund af feltundersegelser og dataindsamling er
der ud fra tilstedeveerelsen af szerligt veerdifulde lokalite-
ter og/eller sjeeldne og seerlige arter defineret 22 omra-
der med seerlig veerdifuld natur kaldet naturhotspots (eller
blot hotspots), se Figur 8.10. | enkelte tilfzelde er et natur-
hotspot defineret pa baggrund af en enkelt eller meget fa
arter eller lokaliteter, hvis det vurderes, at naturveerdierne
her er helt unikke. Baggrunden for udpegningen fremgar
af Tabel 8.2.

Der findes ogsa veesentlige naturinteresser uden for na-
turhotspots, men i denne sammenfatning er der primeert
fokuseret pa disse steder. Oplysningerne om naturlokali-
teter og arter fra omrader uden for hotspots indgéar i mil-
jevurderingerne i miljgkonsekvensrapportens del 2.

Pa Figur 8.10 indgér bioscore fra Miljestyrelsens biodi-
versitetskort (Miljgstyrelsen, 2018a). Biodiversitetskortet
er udviklet for at vise, hvor der er omrader med hgj biodi-
versitet og levesteder for sjeeldne arter. Kortet bygger pa
en lang reekke data, som omfatter konkret viden om fore-
komst af redlistede arter samt supplerende viden om in-
dikatorer for gode levesteder for redlistede arter (fx be-
skyttet natur, gammel skov mv.). Ud fra disse data er der
beregnet en bioscore fra 1 til 20. En hej bioscore (hejt

tal) angiver hej biodiversitet af omradet. Bioscore fra 7

til 20 er vist pa Figur 8.10. De steder, hvor der er en bio-
score hgjere end 7 i eller i neerheden af undersegelses-
korridoren, er der udpeget et naturhotspot. Desuden er
der udpeget en del naturhotspots, hvor der er bioscore
pa under 7. Forklaringen er, at der til dette projekt er la-
vet mélrettede feltundersegelser i undersegelseskorrido-
rerne, og de 22 naturhotspots er udpeget pa baggrund
af bade de nye feltdata og eksisterende data. Biodiversi-
tetskortet bygger udelukkende pa eksisterende data i da-
tabaser. Alle omrader med hgj bioscore i eller i neerheden
af undersegelsesomradet indgar i de 22 naturhotspots.

| Tabel 8.2 er det angivet, hvordan motorvejsforslagene
leber igennem hvert hotspot, og hvilke afveergetiltag der
skal gennemferes. For hvert hotspot er pavirkningen efter
implementerede afveergetiltag vurderet og angivet i ta-
bellen. Det vurderes, at de beskrevne afvaergeforanstalt-
ninger vil sikre, at gkologisk funktionalitet for de enkelte
bilag IV-arter kan opretholdes, selvom de samlede pa-
virkninger af et hotspot vurderes til at veere stor. Ved den
samlede vurdering er der fokus pé, hvordan motorvejsfor-
slagene lgber igennem naturhotspottet, og i hvor hej grad
afveergeforanstaltningerne kan forventes at eliminere eller
reducere pavirkningen.
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Figur 8.10 Placering af 22 Zi ; 3 o1
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Tabel 8.2 Oversigt med naturhotspots, naturveerdier, motorvejsforslagenes placering i omradet,
afveergetiltag og en samlet vurdering af pavirkning af hotspot med afveergetiltag (udvalgte).

Samlet pavirkning er angivet med farve: stor=red, mellem=orange, mindre=gul og ingen=gren.

Hotspot
nr.

Del-
straekning

Lokalitet

Naturveerdier

Vejplacering

Afveergetiltag

Samlet

pavirkning

1 At Senderskov, Stor vandsalamander og méaske Ved eksisterende Paddehegn,
Haderslev lovfre E45 vandhuller
Vigtigste ynglested for lovfreer o Erstatningsnatur,
. Midt igennem paddepassager,
Simmersted- vest for E45 samt
2 Al omradet/ paddehegn, Stor
holm stor vandsalamander, . .
opsplitter faunapassage til
8 arter flagermus
flagermus m fl.
28 vandhuller med lovfre Erstatningsnatur,
Stepping, og/eller stor vandsalamander, Igennem omradet paddepassager,
3 Al Revse Skov, 7 arter af flagermus, urert og / litter -hegn, Mellem
Bjerndrup veeldpavirket skovmose, dadyr, opspitie faunapassager,
krondyr ledelinjer
. S Erstatningsskov.
Glibstrup og Midt igennem !
4 A3 Oster Geston 8 arter af flagermus og omradet/ paddepassager, Stor
C1 stor vandsalamander . -hegn,
Skove opsplitter -
faunabro, ledelinjer
Erstatningsnatur,
A3 7 arter af flagermus, Midt igennem paddepassager,
5 c1 Ravnholt stor vandsalamander, krondyr omradet/ -hegn, Stor
og radyr opsplitter faunapassager,
ledelinjer
Erstatningsnatur,
Spidssnudet fre, Midt igennem paddepassager,
6 A4 st for Vorbasse  stor vandsalamander, legfre, omradet/ -hegn, Stor
violetrandet ildfugl, krondyr opsplitter faunapassager,
ledelinjer
. Ynglende hedeleerke samt muligvis Erstatningsskov,
Fromsejr,
Slaugard 0gsa natravn, Igennem omradet paddepassager,
7 A4 . ! redlistede dagsommerfugle, . -hegn, Mellem
Skjoldbjerg . . /opsplitter
Plantage spidssnudet fro i Norrese, faunapassager,
7 arter af flagermus, krondyr ledelinjer
Radlistede insektarter, tarvemose Erstatningsnatur
Grene A, og eng med god tilstand, Midt igennem adde agsa er'
8 A4 sydvest for surt overdrev, spidssnudet fre, omradet/ P P gen Stor
. . -hegn, dalbro,
Billund stor vandsalamander, lovfre, opsplitter L
ledelinjer
ynglende trane, krondyr
Hede med hgj botanisk
artsdiversitet, gammelt Midt igennem Erstatningsnatur,
9 A5 Bastlund Krat bevaringsveerdigt egekrat med omradet/ faunapassage, Stor
surbundsflora, krondyr, radyr, opsplitter ledelinjer
dadyr, hare, mar, trane
Veerdifulde enge og moser, krondyr, Erstatningsskov,
10 A5 Omme A/ FAdvr reev ragvling hare ! yh Igennem omradet paddepassager,
D4/D5  Lindeballe Baek yr reev, graeviing, hare, /opsplitter -hegn, dalbro,
stor vandsalamander L
ledelinjer
Erstatningsskov,
B1 Veerst Skov og . Igennem omradet dalbro,
11 D3 Akaar A 8 arter af flagermus, krondyr, radyr Jopsplitter faunapassager,
ledelinjer
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Hotspot Del- Lokalitet Naturveerdier Vejplacering Afveergetiltag Samlet
nr. straekning pavirkning
B1 Spidssnudet fro, Syd for Ledelinjer Ingen
C1 stor vandsalamander, nzeringsfattig, Midt igennem ] Mellem
12 Torsted Mose selvsaet birkemose, hedekrat med 1at'g Erz’(:tnlngsnatur,
; paddepassager,
D3 egetreeer beliggende pa en gammel | tsid !
indlandsklit, redlistede insekter gennem estside  -hegn, ledelinjer
Intakt adal med Tagelund Bzek af
meget hej kvalitet, bevaringsveerdig
mose med mosaik af kildeveeld og
' rigkeer med en hej naturtilstand. Midt igennem Dalbro,
13 c Elslejergard omradet/ erstatningsnatur. Stor
D3 Plantage Den mest veerdifulde botaniske opsplitter Iedelin'erg !
lokalitet i hele undersegelsen. psp !
Artsrig, eng med veeldpreeg, 8 arter
af flagermus, store flokke af krondyr,
dadyr, radyr
Ingen .
. Nybjerg Melle/ Natura 2000-omrade
14 direkte, neer Tagelund 238 Egtved Adal Ingen Ingen Ingen
C1,D3
D1/D2  Lamhave, Faunapassage til Mellem
Mellem
15 Nordskov, 7 arter af flagermus flagermus mfl.,
skovomrader .
Eq Senderskov ledelinjer Ingen
Ny udpeget Natura 2000-omrade gennem vestside Faunabro,
af Fovslet Skov .
8 arter af flagermus, stor erstatningsskov,
16 D2 Fovslet Skov . men Natura Mellem
vandsalamander, krondyr, dadyr . paddepassager,
radyr 2000-omradet “hean. ledelinier
og rady bereres ikke egn, ledelinge
Yaerd|fulde historiske overdrev, P4 dalbro midt Dalbro,
D2 o 2 fin gammel aske-ellemose, . . .
17 Akeer Adal s . igennem omradet erstatningsnatur, Stor
E2 artsrigt kildeveeld, redlistede . .
. /opsplitter ledelinjer
insekter
Hede med sterre botanisk veerdi, o
D4 Frederikshab stor vandsalamander, 8 arter af Midt igennem Dalbro Stor
Plantage/ flagermus, trane, storhornugle, .
18 e erstatningsskov,
Springbjerg sortspaette, navravn, hedeleerke, ) _natur
Fi Plantage redrygget tornskade (stor bestand), Igenneqm vestside Mellem
redlistede insekter af omradet
Flyvestation Redlistede dagsommerfuglearterog . .. . .
19 D4 Vandel insekter, hede med god naturtilstand Midt igennem Erstatningsnatur Vellem
20 D4 F1 Billund Lufthavn Redllstede dagsommerfuglearter og | !(anten af om- Ingen Ingen
insekter radet
D5 + Riis Mark/ Inddrager flere Erstatningsnatur,
Rute 18 Pilkmose/ Redlistede insekter, krondyr, stor gert paddehegn,
21 . . paddelokaliteter Stor
Herning-  Donnerup Mark  vandsalamander, spidssnudet fro faunapassager,
. " og § 3-natur e
Vejle ost for Give ledelinjer
Natura 2000-omrade .
. Erstatningsskov,
Redlistede laver, guldsmede,
dagsommerfugle, spidssnudet Igennem ostside paddepassager,
22 E2 Svanemosen . ' . -hegn, Mellem
fre, birkemus, 8 arter af flagermus, af omradet
sortspeette, hedeleerke, redrygget faunapassager,
' ! ledelinjer

tornskade, veerdifuldt rigkeer
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Gyttegards Plantage i
Natura 2000-omrade nr. 85
Hedeomrader ved Store
Rabjerg.

Foto: Mikkel Barker.
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Andre veerdifulde lokaliteter

Det skal fremheeves, at der er flere veerdifulde naturom- fulde lokaliteter er udvalgt, fordi de har god naturtilstand,
rader ud over de ovenneevnte naturhotspots. | Tabel 8.3 samtidig med at projektet vil inddrage hele eller store
fremgér veerdifulde lokaliteter med beskyttet natur (uden dele af lokaliteten. Den samlede pavirkningsgrad, som er
for hotspots), som bliver pavirket af projektet. De veerdi- vurderet i miljgkonsekvensrapporten, er angivet.
Forslag Lokalitet Vurdering efter afveerge
Vest 1 Mose 0056 Moderat
Ost 1 urert skovmose med veeldpavirkning og god naturtilstand
Vest1 Overdrev 0299
Vest2  ed hoj artsdiversitet og en god naturtilstand Moderat
Vest 3 ed hej artsdiversitet og en god naturtilsta
Vest 1 Mose 0303
Vest 2 tervemose med intakt sphagnumbunddaekke og god Omfattende
Vest 3 naturtilstand
Vest 2
Vest 3 Mose 0623 Omfattende
Ost 2 mindre trykvandspavirket skovmose med god naturtilstand
Ost 3
Ost 1 Mose 0658
Ost 2 fin hedemose/fattigkeer preeget af sphagnumpuder med Moderat
Ost 3 klokkelyng og god naturtilstand
Eng 0743
Ost 2 . . . . -
ost 3 trykvandspavirket neeringsrig eng i en lavning i let kuperet Moderat

terreen pa sandet tervebund med god naturtilstand

Tabel 8.3 Vzerdifulde lokaliteter med beskyttet natur med god naturtilstand uden for hotspots,
der pavirkes af Ny Midtjysk Motorve;.
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8.4 Natura 2000 . .
Ingen motorvejsforslag vil berere Natura 2000-omra- De Naturg 2.0.00—omrader, der beskrives og
der direkte, men flere af dem leber teet pa et Natura vurderes i miljekonsekvensrapporten, er valgt
2000-omréde. pa baggrund af:

1. afstand til motorvejen
Placering af Natura 2000-omraderne i forhold til motor- 2. arter og naturtyper pa omradernes

vejsforslagene ses pa Figur 8.11, og afstande fremgar af udpegningsgrundiag og '
Tabel 8.4. 3. de potentielle pavirkninger, projektet kan

medfere.

Samlet set vurderes det, at anleeg og drift af Ny Midtjysk
Motorvej ikke vil medfere vaesentlige pavirkninger i Na-
tura 2000-omrader. Projektet vil ikke pavirke bevarings-
mélsaetninger for omraderne eller bevaringsstatus for de
arter og naturtyper, som omraderne er udpeget for at be-
skytte.

Det drejer sig om:

Natura 2000-omrade nr. 82
Randbel Hede og klitter i Frederikshab

Plantage

Natura 2000-omrade nr. 85
Hedeomrader ved Store Rabjerg

Natura 2000-omrade nr. 91
Kongeaen

Natura 2000-omrade nr. 92
Pamhule Skov og Stevning Dam

Natura 2000-omrade nr. 226
Svanemose

Natura 2000-omrade nr. 238
Egtved Adal

Natura 2000-omrade Kommune Motorvejsforslag
Nr. 85 . . Forslag Vest 1, Vest 2 og Vest 3 passerer est om Natura 2000-omradet i en afstand
Hedeomrader ved Store Billund
ol af ca. 200 m
Rabjerg
Nr. 82 Forslag Vest 1, Vest 2 og Vest 3 passerer vest om Natura 2000-omradet i en
' Billund afstand af ca. 1,5 km

Randbel Hede
og Kilitter i Frederikshab

Vejle Forslag Ost 1, Ost 2 og Dst 3 passerer est om omradet i en afstand af ca. 1 km
Plantage
Nr. 238 Veile Forslag @st 1, Dst 2 og Dst 3 passerer vest om Egtved Adal i en afstand af
Egtved Adal ) ca. 500 m
Nr. 91 . Forslag Vest 1 og @st 1 passerer over Kongea ca. 1,2 km ost for habitatomradet
A Vejen

Kongea

Forslag Vest 2 og @st 2 passerer vest om Svanemose (ny udvidelse med Fovslet
Nr. 226 . Skov) i en afstand af ca. 40 m

Kolding

Svanemose

Forslag Vest 3 og @st 3 passerer est om Svanemose i en afstand af ca. 140 m
Nr. 92 Den eksisterende motorvej (E45) skeerer gennem Natura 2000-omradet sydvest for
Pamhule Skov og Haderslev Haderslev. Den nye motorvej (Forslag Vest 1 og @st 1) etableres ca. 3,3 km nord
Stevning Dam for omradet. Der sker mindre udvidelser pa E45 fra ca. 1 km nord for omrédet.

Tabel 8.4 Afstand mellem Natura 2000-omrader og naermeste motorvejsforslag.
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Figur 8.11
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8.5 Overfladevand

I miljgkonsekvensrapportens del 2 er konsekvenser ved
anleeg og drift af Ny Midtjysk Motorvej for omradets
vandleb og recipienter beskrevet og vurderet. Der er be-
sigtiget 51 krydsende og beskyttede vandleb. Der er
a-beskyttelseslinje ved Omme A, Grene A, Fovs A og
Spangs A.

Projektet vil primzert medfere mindre permanente og
eventuelt midlertidige omlaegninger af grefter og vandleb,
etablering af bassiner til regnvand/vejvand og udledning af
vejvand. Generelt vurderes pavirkningerne ved omlaegnin-
gerne at veere ubetydelige eller mindre, da anlaegsfasen af
vandlgbsomlzaegninger vil veere kortvarig. Pavirkning af re-
cipienter med vejvand vurderes at vaere mindre, da vejvan-

<
det renses og forsinkes inden udledning til recipient. Vandranunkel i Omme A.
Foto: Amphi Consult.

Kun ved motorvejsforslag Vest 1 og @st 1 er der steder

med moderat pavirkning af overfladevand. De to forslag

passerer igennem et lavbundsprojekt i Bastrup Mose i

Kolding Kommune, som kommunen har faet udarbejdet

en forundersegelse for. Det er dog uvist, om projektet stoffer til regnvandsbassiner. Vandet ledes videre til reci-
gennemferes. Motorvejsforslag Vest 1 og Dst 1 medferer  pienter eller nedsiver fra bassiner, hvis der ikke er nogle
ogsa en ca. 200 m rorleegning af Skallebaek, som pa den  recipienter i nzerheden.

bererte streekning har hgj tilstand vurderet ud fra Dansk

Fysisk Indeks (DFI). DFI er en fysisk tilstandsvurdering af ~ Omkring Billund Lufthavns bird strike zone (arealer om-

vandleb. For de to nzevnte pavirkninger er der beskrevet kring lufthavne, hvor vandhuller med permanent vand-
afveergeforanstaltninger i form af eget areal til lavbunds- spejl er uenskede, fordi de tiltreekker fugle, der ager risi-
projekt i samme opland (hvis projektet gennemferes) og koen for kollision med fly), er det nedvendigt at nedsive
abning af rerlagt vandlgb i neeromradet. i seerlige regnbede for at undga frit vandspejl. | omra-

der med seerlige drikkevandsomréder eller indvindings-
interesser kan regnbede bekleedes med filtermuld for at
rense vandet inden nedsivning. Det kan veere nadven-
8.6 Qvrige miljeforhold digt at overdaekke bassinerne med net for at forhindre, at
fugle opholder sig i bassinerne med risiko for luftfarten.

Grundvand

Alle motorvejsforslag vil passere omrader med seerlige Etablering af grefter, trug og kantopsamling medvirker til,
drikkevandsinteresser (OSD) og indvindingsoplande til at grundvand, nzerliggende boringer og vandforsynings-
almene vandveerker. | omrader med seerlige drikkevands- anleeg ikke pavirkes af eventuel nedsivning af forure-
interesser og indvindingsoplande til almene vandveerker nende stoffer fra vejvandet. Aflobssystemerne opsamler
anleegges Ny Midtjysk Motorvej som udgangspunkt med ogsa vandet effektivt, hvis breendstof eller kemikalier spil-
kantopsamling, medmindre der efter en neermere vurde- des ved ulykker pa4 motorvejen.

ring af jordbundsforholdene ikke menes at vaere risiko for,

at vejvand kan treenge ned til grundvandet. Alt vejvand P4a denne baggrund vurderes det, at ingen af de mulige
opsamles i regnvandsbassiner, hvor det renses, for det motorvejsforslag vil pavirke drikkevandskvaliteten i om-
udledes til enten recipienter i regulerede maengder eller radet.

nedsivningsbassiner.
Anleeg af Ny Midtjysk Motorvej vil pavirke et antal borin-

Hvis der er langt til recipienter, anleegges der - foruden ger og vandforsyningsanleeg, der skal nedleegges for at
regnvandsbassiner - ogsa interne bassiner for at forsinke  give plads til vejen. Boringer og vandforsyningsanleeg vil
vejvandet. Alle bassiner (ogsé de interne) udferes som blive flyttet og erstattet, hvilket fastleegges i den senere
teette vade bassiner for at reducere risikoen for nedsiv- detailprojektering. Drikkevandsforsyningen vurderes der-
ning af miljgfremmede stoffer. for ikke at blive pavirket af Ny Midtjysk Motorve;.

Pa streekninger, hvor der ikke er risiko for, at vejvand kan Det forventes ikke at blive aktuelt med permanente

sive ned til grundvandet, etableres grofter og trug langs grundvandssaenkninger, og der forventes ingen pavirk-
motorvejen. Herfra ledes vejvandet med miljgfremmede ning af grundvandet.
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Rastoffer og ressourcer

Ved etablering af Ny Midtjysk Motorvej skal der bruges
store meengder af rastoffer og ressourcer til at opbygge
vejkasse, deemninger mm. For at begreense forbruget af
rastoffer og ressourcer vil jord, der afgraves i forbindelse
med regulering af terreenet, i videst muligt omfang blive
genanvendt. Dog kan jorden, der afgraves og genindbyg-
ges, ikke daekke hele forbruget, s& der skal tilferes ra-
stoffer og jord udefra.

De vaesentligste rastoffer og ressourcer til anleeg af mo-
torvejen omfatter rajord, sand, grus, sten, asfalt og be-
ton. Ressourceforbruget varierer mellem de forskellige
motorvejsforslag. Det er estimeret, at der skal bruges
2,4-5,5 mio. m® rajord og 3,2 - 3,8 mio. m® sand, grus
og sten afhaengig af motorvejsforslag.

Réastoffer og ressourcer skaffes primzert fra eksisterende
rastofgrave.

Forbruget af sand og grus til anlaeg af motorvejen svarer til
ca. 10-13 % af Danmarks arlige indvinding af rastoffer el-
ler naesten halvdelen af den maengde, der indvindes i Re-
gion Syddanmark om aret. Til motorvejsbyggeriet skal der
anvendes grove materialer, der ikke findes i tilstreekkeligt
store maengder i det omrade, hvor Ny Midtjysk Motorvej
anleegges. Anlzeg af Ny Midtjysk Motorvej resulterer derfor
i et storre pres pa rastofressourcen i Region Syddanmark
og Region Midtjylland, og der skal formentlig udpeges
flere graveomrader for at sikre forsyningen i fremtiden.

For at reducere meengderne af tilferte rastoffer og res-
sourcer gennemfares der en direkte indvinding i omra-
der langs med motorvejen, hvor der forventes at veere
rastoffer af god kvalitet. Disse omrader kaldes sidetag.
Indvinding fra sidetag vil have en positiv pavirkning pa
miljeet, da i) forbruget af ikke-fornybare rastoffer redu-
ceres, ii) transporten mindskes, fordi rastofferne indvin-
des teet pa det sted, de skal anvendes, og iii) emissio-
nen af luftforurenende stoffer fra transporten reduceres.
Réstoffer fra sidetag kan erstatte bade rastoffer fra
grusgrave og tilfert rajord. Der er mulighed for sidetag i
de forskellige motorvejsforslag.

En del af lerjorden, der afgraves for at anlaegge motorve-
jen, kan ikke genindbygges i fx deemninger og selve mo-
torvejsstreekningerne pa grund af ringe baereevne. Men
en del af lerjorden kan med fordel kalk- og cementsta-
biliseres, s& baereevnes oges. P4 den made kan bund-
sikringslagets tykkelse reduceres, sa primzaere rastoffer
spares. Derudover kan lerjord, som ellers ville blive bort-
skaffet, anvendes.

Affald og jord

Affald opstar hovedsageligt i forbindelse med omleeg-
ning af eksisterende veje, nedrivning af eksisterende
broer og bygvaerker, nedrivning af ejendomme og ved
handtering af jord.
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Der skal handteres meget store jordmzengder ved anleeg
af Ny Midtjysk Motorvej. Mulden skal afremmes og terrae-
net reguleres, sa motorvejen kommer til at ligge i det rig-
tige niveau. Nogle steder skal jorden afgraves, og andre
steder skal der pafyldes jord. | videst mulig omfang vil af-
gravet jord blive genanvendt i projektet i deemninger og
ramper ved tilslutningsanlaeg og lignende.

Maengden af jord, der skal handteres, varierer mellem
de forskellige motorvejsforslag. Den mindste og sterste
maengde jord, der skal handteres, er hhv. 7 mio. m3 for
motorvejsforslag @st 3 og 8,6 mio. m* for motorvejsfor-
slag Vest 2. Det svarer til ca. 11 og 14 mio. tons.

Jorden, der afgraves og ikke kan genanvendes direkte til
genindbygning i projektet - herunder bledbund og lerjord,
der ikke kan kalk- eller cementstabiliseres - bortskaffes
pa udpegede udsaetningsomrader langs motorvejen. Kun
forurenet jord, der ikke kan genanvendes, bortskaffes til
godkendte modtageanlaeg.

Affald fra nedbrydning af broer og ejendomme vil blive
kildesorteret og handteret i henhold til gaeldende lovgiv-
ning med fokus pa hejst mulig grad af genanvendelse.

Maengden af nedbrudt beton er 7.000 m3 og 8.000 m3 for
de forskellige motorvejsforslag. Variationen er relativt lille,
da alle motorvejsforslag medferer nedrivning af eksiste-
rende tilslutningsanleeg ved Give, som udger en betrag-
telig del af den samlede affaldsmeengde. | forhold til vej-
projektets sterrelse vil der veere en ubetydelig meengde af
byggeaffald fra etablering af Ny Midtjysk Motorve;.

Luftkvalitet og klima

Drift af Ny Midtjysk Motorvej vil give lokale og regionale
emissioner af luftforurenende stoffer afheengig af forde-
lingen af biltyper, argang, breendstof og hastighed. Drift
af en motorvej udleder desuden CO,, der har betydning
for klimaet.

Der forventes en mindre stigning i de samlede emissioner
fra drift af Ny Midtjysk Motorvej i forhold til i dag pa grund
af en generel stigning i antallet af keretejer i omradet samt
en hgjere hastighed pa motorvejen. Det forventes dog,

at bilparken pa sigt bliver mere braendstofbesparende

og skifter til mindre miljgbelastende drivsystemer. Det gi-
ver en reduktion i udledningen af CO, pr. kert kilometer,
og nye euronormer vil reducere udledningen af luftforure-
nende stoffer. Hvor hurtigt udviklingen vil ga, afhaenger af
den tekniske udvikling, hastigheden for udskiftning af bil-
parken (som blandt andet afheenger af den ekonomiske
udvikling) og bilparkens sammenszetning.

Med klima- og luftudspillet "Sammen om en grennere
fremtid” arbejder regeringen for et klimaneutralt sam-
fund senest i 2050, hvor vi ikke udleder flere drivhus-
gasser, end vi optager. P& transportomradet er der sat
méal om dels stop for salg af nye benzin- og dieselbiler
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fra 2030, og dels om at der fra 2035 ikke lzengere szel-
ges plug-in hybridbiler. Det forventes at reducere ud-
ledningen af drivhusgasser.

Desuden vil regeringen fra 2020 udrulle klimavenlig asfalt
pa alle straekninger af statsvejnettet, som skal have ny be-
laegning, hvis et igangvaerende pilotprojekt kan bekraefte
de forventede effekter og asfaltens holdbarhed. Det vil re-
ducere breendstofforbruget og udledningen af CO,,.

Luftkvaliteten i omradet er god, og spredningsforholdene
er gode uanset valg af motorvejsforslag, sa luftforurenin-
gen ophobes ikke i nseromradet. Samtidig er der rela-
tivt f& naboer sa teet pa motorvejen, at de pavirkes - uan-
set valg af motorvejsforslag. P4 den baggrund vurderes
emissionerne fra drift af Ny Midtjysk Motorvej at have en
ubetydelig pavirkning af luftkvaliteten uanset valg af mo-
torvejsforslag.

Klimaeffekterne i anleegsfasen er beregnet til 291.000
ton CO,, mens drift og vedligehold af vejen i vejens be-
regnede levetid forventes at medfere en emission pa
22.000 ton CO,. Fordel over vejens beregnede leve-

tid svarer dette til en udledning p& ca. 6.300 ton CO,, pr
ar. Udledningen fra anleeg og drift af motorvejen svarer
0,05 % af vejtrafikkens &rlige udledning af CO,), eller det
samme som 800 gennemsnitsdanskere udleder arligt.

Med en ny motorvej vil den samlede trafik foreges. Den
ogede trafik forventes i 2030 at medfere en foregelse af
CO,-udledningen pé op til 32.000 ton, svarende til mel-
lem 0,2 og 0,3 % af vejtrafikkens &rlige CO,-udledning,
eller til den &rlige CO,-udledning fra ca. 4.000 gennem-
snitsdanskere. Denne vurdering er baseret pa Energisty-
relsens prognose for antallet af elbiler i 2030.

En hurtigere indfasning af elbiler og et skift til klimaneu-
trale drivmidler vil reducere klimabelastningen fra den
foragede trafik yderligere.

Vejprojektet vil i mindre grad modvirke Danmarks for-
pligtelse til at reducere udledning af CO,. Sammenlignet
med den nationale udledning af CO, fra vejtrafik vil an-
leeg af Ny Midtjysk Motorvej give et begraenset ekstra bi-
drag. Uanset valg af motorvejsforslag vurderes pavirknin-
gen af klimaet at vaere mindre.

8.7 Sammenstilling af motorvejsforslag

| dette afsnit er foretaget en sammenstilling af de seks
motorvejsforslag og en variant ast om Vandel for at give
et overblik over de samlede miljgskonsekvenser ved reali-
sering af Ny Midtjysk Motorvej.

De seks motorvejsforslag er:

Vest 1: Give - Billund vest-Haderslev
Vest 2: Give - Billund vest - Christiansfeld -
Haderslev N
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Vest 3: Give-Billund vest-Taps-Haderslev N

st 1: Give-Billund @st-Haderslev

Ost 2: Give - Billund ost - Christiansfeld - Haderslev N
st 3: Give-Billund est-Taps-Haderslev N

Mennesker og samfund
| Tabel 8.5 er der for hver af de seks motorvejsforslag vist,
hvordan de pavirker hver af de beskrevne miljgforhold.

Tabellen omfatter en vurdering af hver af de seks motor-
vejsforslags pavirkning af friluftsliv, sundhed, landskab,
arkeeologi, erhverv og lys.

Ser man péa de enkelte motorvejsforslag er der kun min-
dre forskelle i deres pavirkning af de forskellige miljo-
forhold. Pavirkningen af menneskers sundhed og lys
vurderes overordnet at veere ubetydelig for alle seks mo-
torvejsforslag og varianten est om Vandel. Nar det geel-
der erhverv, vurderes Ny Midtjysk Motorvej at have en
positiv effekt pd parametre som muligheden for at rekrut-
tere arbejdskraft, adgang til motorvej, erhvervslivets rej-
setid til Billund Lufthavn og besagendes rejsetid til turist-
attraktioner som Legoland og Lalandia i Billund.

Motorvejs- Vest Vest Vest Ost Ost Ost
forslag 1 2 3 1 2 3
Friluftsliv og

rekreative omrader

Sundhed

Landskab og
visuelle forhold

Arkzeologi og
kulturarv

Erhverv

L
2]

Tabel 8.5 Samlet vurdering af pavirkning for de enkelte miljgforhold
er angivet.

Samlet pavirkning er angivet med farve stor=red, mellem=orange,
mindre=gul, ubetydelig=gré og positiv=gren.

Friluftsliv

Omradet mellem Give -Billund-E20-Haderslev rummer
mange veerdifulde friluftsomrader og rekreative omra-
der, hvor friluftslivet iseer knytter sig til natur og landskab.
Brugen af de rekreative omrader er uorganiseret, og om-
fanget er ikke kendt. Det vurderes dog, at de rekreative
omrader har stor betydning for lokalbefolkningen. Nogle
omrader har ogsa regional og international betydning,
f.eks. vandreruterne omkring Hzervejen.

Ny Midtjysk Motorvej vil pavirke en reekke friluftsomrader
direkte. Motorvejen vil medfere pavirkninger i form af bar-
rierevirkning og stej fra den nye motorvej, der vil pavirke
friluftslivet og de rekreative interesser.
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Ny Midtjysk Motorvej vil veere en fysisk og visuel barri-
ere. Det betyder, at rekreative omrade skzeres over af den
nye motorvej, s& man ikke kan komme til det skov- eller
naturomréde, man plejer at bruge, ad de veje man plejer
at benytte. Man vil ogsé kunne se motorvejen fra mange
rekreative omrader. Samtidig indskreenkes naturomréa-
der arealmaessigt, og sammenhaengen i nogle af omréa-
derne forringes. Da der etableres stier og veje pa tveers
af motorvejen, opretholdes sammenhaengen, og der vil
fortsat veere store og udbredte rekreative omrader langs
motorvejsforslagene. Det vil fortsat vaere muligt at udeve
friluftsliv og rekreative interesser efter etablering af Ny
Midtjysk Motorvej. Dette geelder for alle motorvejsforslag,
og der er derfor ikke stor forskel pa barrierevirkningen for
friluftslivet for de forskellige motorvejsforslags.

En ny motorvej vil give anledning til stej for friluftsliv og
rekreative interesser langs alle motorvejsforslag, hvor der
i dag overvejende er relativt stille. Stej forringer oplevel-
sen af friluftsliv og rekreative aktiviteter, men udelukker
dem ikke. Desuden vil rekreative aktiviteter kunne flyttes
til andre steder, leengere fra motorvejen, hvor stejen ikke
er generende. | oplandet omkring motorvejsforslagene er
der store naturomrader og abent landskab, s& der vil fort-
sat veere store omrader, hvor ro og stilhed kan opleves.
Lokalt vil stejen opleves som betydende, for de bese-
gende i naturen og det dbne land, og nogle omrader har
seerlig status i forhold til stej som stilleomrade eller stoj-
felsomme friluftsomrader.

Motorvejsforslag st 1, Ost 2 og Dst 3 leber igennem
det regionale friluftsomrade, De store heder/Vejle Adal -
Vejle Fjord ved Liegard Plantage og Frederikshab Plan-
tage. Frederikshab Plantage er udpeget til friluftsomrade
og en del er stojfelsomt friluftsomrade. Pavirkningen af
de stojfelsomme friluftsomrader vurderes at veere omfat-
tende. Varianten ost om Vandel pavirker ikke friluftsom-
radet ved Randbeldal direkte, men stej fra motorvejsfor-
slaget vurderes at pavirke friluftsomradet, hvoraf en del
ogsé er udpeget som stejfelsomt.

Randbel Hede, der er udlagt til stileomrade, vil ogsa
blive pavirket af stojen fra en Ny Midtjysk Motorvej i alle
motorvejsforslag, da omradet ligger mellem de vestlige
og ostlige motorvejsforslag lidt syd for Billund. De vest-
lige motorvejsforslag passerer vest om omradet i en af-
stand pa ca. 1,7 km, mens de estlige forslag passerer
ost om omradet i en afstand pa ca. 1 km. Varianten pas-
serer stilleomradet i lidt starre afstand, ca. 2 km. Stil-
leomradet skal sa vidt muligt opretholdes og bevares
ved, at der ikke placeres nye, sterre tekniske anleeg som
fx motorveje i omradet. Pa grund af afstanden og den
fremherskende vestenvind i omradet vil de vestlige mo-
torvejsforslag - pa trods af den sterre afstand til stille-
omradet - medfere en storre stgjbelastning end de ost-
lige motorvejsforslag. | den estlige del af stilleomradet
er der allerede i dag en stojbelastning fra eksisterende
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landeveje. Derfor vurderes de vestlige motorvejsforslag
at pavirke friluftslivet og de rekreative interesser knyttet
til stilleomradet mere end de ostlige forslag. Varianten
ost om Vandel har en mindre pavirkning af stilleomradet.

Landskab

Ny Midtjysk Motorvej vurderes at pavirke landskabet i
moderat til omfattende grad uanset valg af motorvejsfor-
slag. Der vil vaere store variationer i den landskabelige
pavirkning langs motorvejsforslagene.

De vestlige motorvejsforslag Vest 1, Vest 2 og Vest 3
karakteriseres ved, at motorvejen ligger lavt og indpas-
ser sig i terreenet. Krydsende veje og baner fores over
motorvejen, og overferingerne vil lokalt veere meget syn-
lige i landskabet. Smeltevandsdalene er ikke sa dybe,
og det medvirker til, at landskabsbroerne ligger lavt i
landskabet. P& grund af de svage terreenmeessige for-
hold og lange &bne straekninger langs de vestlige for-
slag, vil Vest 1, Vest 2 og Vest 3 visuelt opleves som et
sammenhaengende og synligt element i landskabet.

Seerligt vil Ny Midtjysk Motorvej have en omfattende vi-
suel konsekvens ved Gyttegards Plantage og landskabet
omkring Grene A (Vest 1, Vest 2 og Vest 3). Landskabets
veerdi er hejt i dette omrade. Motorvejsforslagene pas-
serer Gyttegards Plantage pa kort afstand og vil stedvist
vaere synlig fra plantagen. Grene A krydses pa en land-
skabsbro og vil pa denne straekning veere en barriere
mellem Billund by og landskaberne mod vest.

De ostlige motorvejsforslag Dst 1, Ost 2 og Dst 3 pas-
serer gennem et varieret landskab, hvor vejens ind-
pasning og synlighed skifter meget langs motorvejs-
forslagene. De estlige motorvejsforslag karakteriseres
af sterre afgravninger og deemningsanleeg og af flere
sterre og heje broanleeg over adalene. Ny Midtjysk Mo-
torvej har store visuelle konsekvenser i landskabet

ved Kolding Adal, Tagelund Beek og i terreenet mellem
Uhe og Gedsbael. Kolding Adal har en unik landskabe-
lig veerdi, og motorvejen krydser ddalen pa en hej land-
skabsbro, som vil veere synlig pa lang afstand. Det bety-
der, at motorvejsforslag Vest 2, Vest 3, st 2 og Dst 3
medferer en markant visuel aendring af adalen i forhold
til i dag. Tagelund Bezek har en hgj landskabelig veerdi,
og motorvejen krydser &dalen p& en lang og synlig land-
skabsbro, som markant vil eendre den visuelle oplevelse
af &dalens nuveerende hengemte og rolige karakter (st
1, Ost 2 og Dst 3). Endelig har terreenet mellem Uhe
og Gedsbel en hej landskabelig veerdi pa grund af den
tydelige overgang mellem morenelandskaberne mod
ost og bakkeserne mod vest. | dette omrade vil motor-
vejen (st 1, Dst 2 og Dst 3) skeere markant igennem
terreenet og stedvist ligge pa heje deemninger, i dybe af-
gravninger eller pa en hgj landskabsbro.
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Arkaeologi og kulturarv

For alle motorvejsforslag gzelder det, at der kan stedes
pa arkeeologiske fund i forbindelse med anleegsarbej-
derne. Det vil derfor blive gennemfert arkeeologiske for-
undersegelser for at afdaekke og sikre eventuelle fund,
inden anlaegsarbejderne igangsaettes.

Alle motorvejsforslag for Ny Midtjysk Motorvej er i videst
mulig udstreekning tilpasset, s fredede fortidsminder
som fx gravheje, raser mm. ikke bereres direkte. Varian-
ten @st om Vandel pavirker som den eneste linjefering en
gravhej i forbindelse med motorvejens krydsning af Ka-
stanievej lige est for Vandel. Gravhgjen ligger indenfor et
areal, der inddrages midlertidigt. Det skal sikres, at grav-
hejen afmaerkes og afskeermes fra anleegsarbejderne, sa
der ingen pavirkning sker.

Alle motorvejsforslag forleber gennem flere kulturmiljeer.
Hvordan de pavirkes, afheenger af, om motorvejen laber
tveers igennem omréaderne (der fragmenteres) eller i ud-
kanten af omradderne, og om de baerende elementer for
kulturmiljoet bereres eller ej. Der vurderes ikke at veere
vaesentlig forskel pa de forskellige motorvejsforslags pa-
virkninger pa kulturmiljgerne.

Der findes en lang reekke beskyttede diger inden for un-
dersegelsesomradet. Diger, der inddrages midlertidigt i
anleegsfasen til brug for arbejdspladsarealer og kereveje,
retableres som udgangspunkt, nar anleegsarbejdet er af-
sluttet. Pavirkningen vurderes derfor at vaere ubetydelig
til mindre.

Diger, der permanent inddrages pga. motorvejen, vil give
et varigt tab af den kulturhistoriske og fortzellemzessige
veerdi, som det enkelte dige eller gruppen af diger repree-
senterer. Alle motorvejsforslag bererer beskyttede diger,
og forslag Vest 1 og Dst 1 bergrer mens de svrige mo-
torvejsforslag bererer nogenlunde samme antal. Der, hvor
der kun inddrages en lille andel af et dige ved afkortning,
og hvor digets udstraekning og forteelleveerdi fortsat be-
vares, vil pavirkningen veere ubetydelig til lille. En sterre
inddragelse af et dige samt gennembrud eller fragmente-
ring, hvor digets fortaelleveerdi og udstraekning sveekkes
markant, vil betyde en moderat til omfattende pavirkning
afhaengig af omfanget af inddragelsen.

De vestlige motorvejsforslag bererer alle kirkeomgivel-
ser for Grene Kirke. Anleeggelse af motorvejen vil pa-
virke indsigten til og udsigten fra kirken fra vest og den
del af engomraderne syd for Grindsted A, der ligger
mod sydvest i omradet. Det vurderes pa den baggrund,
at pavirkningen af kirkeomgivelseszonen er moderat.
Motorvejsforslag Vest 2, Vest 3, st 2 og Dst 3 pavir-
ker kirkeomgivelserne til bade Veerst og Lejrskov Kirke,
hvor pavirkningen for Veerst Kirke vurderes at veere mo-
derat og pavirkningen for Lejrskov Kirke vurderes at
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veere moderat. Samlet set vurderes der ikke at veere stor
forskel pa& motorvejsforslagenes pavirkninger af kirke-
omgivelserne.

Konklusion mennesker og samfund

Der er store variationer i miljgpavirkningen langs de en-
kelte motorvejsforslag, og der er ogsé forskel p&, hvilke
forhold der pavirkes af de forskellige forslag. Overordnet
set har leengden af det valgte motorvejsforslag stor be-
tydning for projektets pavirkning af mennesker og sam-
fund. Motorvejsforslagenes laengde varierer fra ca. 70 km
(@st 2) til 83 km (Vest 1).

For den enkelte borger og lokalitet kan projektets pavirk-
ning opleves som meget betydende, men i et regionalt
perspektiv vurderes pavirkningen at veere mindre.

Friluftslivet og de rekreative interesser knytter sig i hoved-
treek til de store skovomrader og vil generelt blive pavirket
af projektet uanset valg af motorvejsforslag. En del af om-
raderne indskreenkes arealmaessigt og nogle steder for-
ringes deres sammenhaeng. Da skovomraderne fortsat er
relativt store og udbredte i omraderne langs motorvejsfor-
slagene, vurderes det muligt at udeve friluftsliv og rekrea-
tive interesser efter etablering af Ny Midtjysk Motorve;.

Stoejfelsomme friluftsomrader og iszer stilleomradet Rand-
bel Hede, hvor der er restriktioner for stejniveauet, vil
blive pavirket af projektet i omfattende grad. | stilleomra-
det Randbel Hede vil stgjen fra motorvejen kunne heres,
uanset valg af motorvejsforslag; dog vil stejniveauet veere
hejere fra de vestlige forslag end fra de gstlige, da den
fremherskende vindretning er vestlig. Samlet set vurderes
de vestlige motorvejsforslag at pavirke friluftslivet og de
rekreative interesser knyttet til stilleomradet mere end de
ostlige motorvejsforslag, inkl. varianten st om Vandel.

Projektets vurderes at have en omfattende pavirkning af
landskabet. Seerligt de tre vestlige motorvejsforslag vil op-
leves som et sammenhzaengende og synligt element i land-
skabet med den sterste visuelle konsekvens i omradet
omkring Gyttegards Plantage og ved Grene A. De ostlige
motorvejsforslag karakteriseres af sterre afgravninger og
daemningsanleeg og af flere sterre og hgje broanleeg over
adalene, og projektets ostlige motorvejsforslag medferer
omfattende visuelle konsekvenser i landskaberne ved Kol-
ding Adal og Tagelund Baek samt i terraenet mellem Uhe
og Gedsbel. Der skal i forbindelse med detailprojekterin-
gen arbejdes med den landskabelige indpasning af motor-
vejen uanset valg af motorvejsforslag.

Natur
Naturhotspots

| Tabel 8.6 er der for hver af de seks motorvejsforslag vist
hvilke naturhotspots der berores.
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For de tre ostlige motorvejsforslag er der en variant ost
om Vandel (delstreekning F1), som berarer hotspot 18 i
lidt mindre omfang end vest om Vandel. Det er angivet
ved opdeling af feltet for hotspot 18 i Tabel 8.6.

Det ses af Tabel 8.6, at de seks forslag bererer stort set
lige mange hotspots, og at de alle vil medfere stor pavirk-
ning pa flere hotspots.

Ved rangering af forslagene i forhold til pavirkning af na-
turen pavirker motorvejsforslag Vest 1 og @st 1 naturen
mest, mens forslag Pst 3 pavirker naturen mindst. Gene-
relt er pavirkning af naturen mindre ved de ostlige motor-
vejsforslag end de vestlige, uden at forskellen er meget
markant. Varianten gst om Vandel har mindre pavirkning
end motorvejsforslagene vest om Vandel.

Adal ved Omme A. Foto: Amphi Consult.

Naturhotspots
Vest 3 Ost 1
Riis Mark, Riis Mark, Riis Mark, Riis Mark, Riis Mark, Riis Mark,
Pilkmose (21) Pilkmose (21) Pilkmose (21) Pilkmose (21) Pilkmose (21) Pilkmose (21)
Bastlund Krat (9)  Bastlund Krat (9) Bastlund Krat (9) Billund Lufthavn (20) Billund Lufthavn (20) Billund Lufthavn (20)
Grene A (8) Grene A (8) Grene A (8) Flyvestation Vandel Flyvestation Vandel Flyvestation Vandel
(19) 19) 19)
Slaugard Plantage Slaugard Plantage Slaugéard Plantage Frederikshab Frederikshab Frederikshab

@) @) @ Plantage (18) Plantage (18) Plantage (18)
Vest Ost Vest Ost Vest Ost

Qst for Vorbasse (6) @st for Vorbasse (6) st for Vorbasse (6) Elslejergard Elslejergard Elslejergard
Plantage (13) Plantage (13) Plantage (13)

Ravnholt (5) Torsted Mose (12)  Torsted Mose (12)  Torsted Mose (12)

Glibstrup og Ravnholt (5)

Oster Gesten Skove

@

Stepping, Akaer Adal (17) 17 (E2) Glibstrup og @ster Akzer Adal (17) Akaer Adal (17)

Revso Skov (3)

Gesten Skove (4)

Simmersted-holm

2

Fovslet Skov (16) Svanemosen (22)

Stepping, Revse

Fovslet Skov (16) Svanemosen (22)

Skov (3)

Lamhave (15) Lamhave (15)

Si

mmerstedholm (2) Lamhave (15) Lamhave (15)

Andre vaerdifulde lokaliteter

1 omfattende og
2 moderat

2 omfattende og
1 moderat

2 omfattende og
1 moderat

2

moderat 1 omfattende og

2 moderat

1 omfattende og
2 moderat

Tabel 8.6. Oversigt over samlede motorvejsforslag og hvilke naturhotspots de lsber igennem. Hotspot er angivet ved navn og nummer i
parentes. Samlet pavirkning af hotspots er angivet med farve stor=red, mellem=orange, mindre=gul og ingen=gren.

| den nederste linje er pavirkning af antal andre veerdifulde lokaliteter med beskyttet natur, som bliver pavirket omfattende og moderat,

angivet.
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Hvis pavirkninger af veerdifulde lokaliteter uden for
hotspots tages med i den samlede vurdering af de seks
forslag, er forskellene i forhold til naturpdvirkninger lidt
mindre tydelige, men det aendrer ikke p3, at de estlige
forslag vurderes at have mindre pavirkninger end de vest-
lige, og varianten ost om Vandel har mindst pavirkning.

Beskyttet natur

Det ses af Tabel 8.7, at de forslag, der har storst areal-
pavirkning af beskyttet natur, er Vest 1 og derefter Ost
1. Herefter folger de andre vestlige forslag (Vest 2 og 3),
som pavirker storre areal af beskyttet natur end @st 2 og
st 3. Varianten st om Vandel pavirker mindst areal af
beskyttet natur.

De ostlige forslag pavirker dog mere areal af beskyt-
tede overdrev og seer end de vestlige. Generelt geel-
der det for etablering af erstatningsnatur, at udvikling af
god naturtilstand tager mange ar. Erstatning af overdrev
er en mere langvarig proces end de evrige naturtyper,
da naturtypen er lang tid om at udvikle sig (oftest op til

20-50 ar). Noget af den natur, der berares af de estlige
forslag, kan altsa veere sveerere at erstatte.

Fredskov

Det ses af tabel 8.8, at de vestlige motorvejsforslag ge-
nerelt pavirker mest skov, og at varianten péavirker lidt
mindre skov end de estlige motorvejsforslag. De tre vest-
lige forslag bererer alle et bevaringsveerdigt egekrat ved
Bastlund, der ikke kan erstattes inden for overskuelig
tidshorisont.

Konklusion natur og overfladevand

Det vurderes samlet, at det er muligt at etablere Ny
Midtjysk Motorvej og etablere afveergeforanstaltninger
for natur og overfladevand, sa dansk lovgivning og EU-
lovgivning overholdes. For bilag IV-arten birkemus kan
skade pa artens yngle- og rastesteder og bevaringssta-
tus ikke udelukkes, og projektet kan saledes kun gen-
nemferes efter den szerlige fravigelsesbestemmelser i
habitatdirektivets artikel 16 (habitatbekendtgerelsens

§ 11).

Andring

Forslag Vest 3 mellem QOst

og varianten
Eng (ha) 56,8 40,9 38,1 44,0 34,1 31,3 -0,8
Mose (ha) 171 13,0 13,1 16,0 12,0 12,1 0
Overdrev (ha) 7,2 7,8 7,7 12,0 10,6 10,5 -3,4
Hede (ha) 9,1 9,1 9,1 6,4 6,1 6,1 -5,3
So (min. antal) 138 79 88 133 85 88 +2
Erstatningsareal i alt 90,2 70,8 68,0 78,4 62,8 60,0 -9,5
Omfattende pavirkede 3 5 5 1 3 3

lokaliteter (antal)

Tabel 8.7 Omfanget af erstatningsnatur for de enkelte forslag og varianten. | nederste linje er angivet hvor mange seerligt veerdifulde
lokaliteter, som vurderes at blive pavirket omfattende efter afvaergeforanstaltninger. | kolonnen til venstre er forskellen mellem de ostlige
linjeferinger og varianten est om Vandel angivet. Oftest udger erstatningsnatur det dobbelte areal i forhold til de naturarealer der pavirkes
af projektet.

Andring
Forslag Vest 2 Vest 3 Ost 3 mellem st
og varianten
Permanent fredskov, ha 88 83 91 62 64 72 -2
Midlertidig fredskov, ha 30 26 31 26 24 29 +1

* * *

Bemaerkning

Tabel 8.8 Omfanget af pavirket fredskov for de enkelte motorvejsforslag og varianten. | kolonnen til vestre er angivet forskellen imellem de

ostlige linjeferinger og varianten @st om Vandel.

* betyder at motorvejsforslaget bererer bevaringsveerdigt egekrat ved Bastlund.
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Der er store naturveerdier i projektomradet, og alle for- Hjortevildt er undersegt ved interview af lodsejere,
slag vil pavirke beskyttede naturtyper og arter. Der er un- forpagtere og jeegere
dersagt over 800 lokaliteter til miljgkonsekvensrapporten:
Qvrige arter og naturtyper er kortlagt ud fra eksiste-
220 lokaliteter med beskyttet eng, mose, hede og rende data i databaser
overdrev
De seks motorvejsforslag og varianten vil alle pavirke
51 krydsende vandleb store arealer af beskyttet natur og forekomster af beskyt-
tede arter, og omfanget af afveergeforanstaltninger er
15 sterre omrader samt 22 udvalgte vandlebsstraek- derfor ogsa stort.
ninger er undersegt for flagermus

Det vurderes, at det beskrevne omfang af erstatnings-
71 potentielle lokaliteter for birkemus natur, faunapassager, ledelinjer, vildt- og paddehegn vil

sikre, at biodiversiteten og den gkologiske funktionalitet i
490 lokaliteter er undersegt for padder omradet kan opretholdes for avrige dyrearter.

56 lokaliteter er undersegt for krybdyr med fokus pa Alle seks motorvejsforslag vil pavirke yngle- og rasteste-
markfirben der for bilag IV arten birkemus, og en del lokaliteter skal

Svanemosen (dronefoto) set fra syd.
Foto: Mikkel Barker.
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underseges yderligere i detailprojekteringsfasen. Skade
pa artens yngle- og rastesteder og bevaringsstatus kan
ikke udelukkes, og projektet kan saledes kun gennemfo-
res efter en fravigelsesprocedure, herunder fastleeggelse
af kompenserende foranstaltninger for at opveje skade-
virkningen.

Det er dog vigtigt at papege, at etablering af Ny Midt-
jysk Motorvej vil betyde, at der anleegges et stort vejan-
laeg igennem mange relativt uforstyrrede naturomréader,
set i forhold til danske forhold. Mange af de naturomréa-
der, som motorvejsforslagene vil krydse, er store og sam-
menhaengende og ligger langt fra sterre veje. Ny Midtjysk
Motorvej vil medfere, at naturveerdier i de berorte omra-
der bliver forringet permanent, og oplevelsen af natur-
veerdierne vil blive pavirket af motorvejen. Etablering af
motorvejen vil pavirke nogle enkelte uerstattelige natur-
omrader, og selvom der etableres erstatningsnatur og er-
statningsskov, vil det tage mange ar, for tilsvarende na-
turveerdier er genoprettet.

Den okologiske funktionalitet for omradets dyreliv opret-
holdes ved at etablere dalbroer, faunabroer, paddepassa-
ger og andre faunapassager, men Ny Midtjysk Motorvej vil
alligevel have en barrierepavirkning pa dyrelivets spred-
ning i landskabet i forhold til et landskab uden motorve;.

Samlet vurderes det beskrevne omfang af afveergeforan-
staltninger at sikre, at biodiversiteten og den ekologiske
funktionalitet i omradet omkring en ny motorvej kan op-
retholdes.

Forslag Vest1 Vest2 Vest3 Osti

Grundvand

Réastoffer og ressourcer
Affald og jord

Ost 2

@vrige miljgforhold

| Tabel 8.9 er der for hver af de seks motorvejsforslag
vist, hvordan forslagene vurderes at pavirke hvert af de
beskrevne miljgforhold.

Tabellen omfatter en vurdering af hver af de seks motor-
vejsforslags pavirkning af grundvand, réstoffer, affald og
jord samt luftkvalitet/klima.

Ser man pa de enkelte motorvejsforslag er der kun mindre
forskelle pa deres pavirkningsgrad af de forskellige miljo-
forhold. Pavirkningen af grundvand og affald vurderes pa
et overordnet niveau at veere ubetydelig for alle seks mo-
torvejsforslag og varianten est om Vandel. Projektets pa-
virkning af luftkvalitet og klima (CO,-udledning) vurderes
at vaere mindre i alle forslag, mens pavirkningen af rastof-
forbruget og rastofinteresserne vil vaere omfattende pa
grund af motorvejsanleeggets leengde pa 70-80 km.

Rastoffer og ressourcer

Der skal bruges store meengder af rajord og primeere ra-
stoffer og ressourcer i forbindelse med etablering af Ny

Midtjysk Motorvej uanset motorvejsforslag. De nedven-

dige rastofmaengder fremgar af Tabel 8.10.

De estimerede opgerelser viser, at der skal anven-

des i sterrelsesordenen 2,6 mio. til 3,2 mio. m3 sand,
grus og sten til anleeg af en Ny Midtjysk Motorvej. Der-
til kommer den maengde sand, grus og sten, som ind-
gar i produktion af asfalt og beton. Hvis det groft an-
tages, at sand, grus og sten udger ca. 80 % af beton

Ost 3

Luftkvalitet og klima

Tabel 8.9 Samlet vurdering af pavirkning for hvert miljgforhold er angivet.
Samlet pavirkning er angivet med farve stor=red, mellem=orange, mindre=gul,
ubetydelig=gra og positiv=gren.

Ressourcer Sand/grus og sten (m3) Tilfert rajord (m3) Beton(m3) Asfalt (m3) Armering (ton)
Linjefering Vest 1 3.204.000 5.584.000 73.000 713.000 9.200
Linjefering Vest 2 2.929.000 3.763.000 107.000 683.000 10.700
Linjefering Vest 3 2.789.000 3.848.000 87.000 678.000 8.700
Linjefering @st 1 2.871.000 4.212.000 85.000 668.000 10.500
Linjefering Ost 2 2.598.000 2.428.000 121.000 624.000 12.100
Linjefering @st 3 2.458.000 2.513.000 101.000 618.000 10.100

Tabel 8.10 Rastoffer og evrige ressourcer der skal anvendes ved de forskellige motorvejsforslag
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og asfalt, skal der anvendes yderligere i storrelsesor-
denen 575.000-630.000 m3. Herudover skal der an-
vendes store meengder rajord. Meengderne varierer fra
2,4 mio. m3 til 5,6 mio. m3.

Den totale meengde sand, grus og sten til anlaeg af Ny
Midtjysk Motorvej vurderes dermed at vaere i sterrelses-
orden 3,2-3,8 mio. m3 afhaengigt af valg af linjefering.
Maengden af primeere rastoffer, som skal anvendes til
projektet, udger en betydelig del af det samlede arlige
forbrug af rastoffer i Region Syddanmark og pa lands-
plan. Det vurderes, at projektets pavirkning er omfat-
tende, uanset valg af motorvejsforslag. Meengderne af
beton, asfalt og armeringsjern varierer ikke veesentligt de
forskellige motorvejsforslag.

For at reducere maengden af rajord og primaere rastof-
fer, genanvendes afgravet rdjord i videst muligt omfang,
og der indvindes rastoffer direkte fra sidetag langs med
motorvejen. Jordens bzereevne vil ogsa blive kalk- eller
cementstabiliseret efter behov, hvis underjorden er af ler.
Disse tiltag vil mindske projektets pavirkning pa de pri-
meere rastoffer og reducere tilfert rastoffer og rajord ude-
fra veesentligt, uanset valg af motorvejsforslag.

Konklusion evrige miljoforhold

Pavirkningen pa grundvand, luft og klima ved anleeg af
Ny Midtjysk Motorvej vurderes samlet set, at veere re-
lativt ens uanset valg af motorvejsforslag for Ny Midt-
jysk Motorvej. For forbruget af rastoffer og ressourcer
ses en langt sterre variation mellem de seks motorvejs-
forslag. Den sterste rastofmeengde ses ved realise-

ring af motorvejsforslag Vest 1, hvor der skal anvendes

i alt 8,8 mio. m3 sand, grus, sten og tilfert rajord, mens
motorvejsforslag @st 1 kreever en rastofmaengde pa

7,1 mio. m3. Disse to er samtidig de lzengste motorvejs-
forslag. Vest 2 og Vest 3 har i sterrelsesordenen samme
rastofbehov pa 6,6-6,7 mio. m3, mens Jst 2 og st 3
har det mindste rastofbehov pa hver 5 mio. m3. Rastof-
maengderne er for alle motorvejsforslag meget store, men
vil veere omkring 75 % hojere ved forslaget med sterst ra-
stofbehov i forhold til dem med mindst rastofbehov. An-
leeg af Ny Midtjysk Motorve;j vil pavirke rastofindvindin-
gen i regionen vaesentligt for alle motorvejsforslag, men
mere jo sterre maengde der er behov for. For at reducere
rastoftilferslen fra de eksisterende rastofgrave, indvin-
des rastoffer i udpegede omrader langs motorvejen — sa-
kaldte sidetag — hvor der forventes at kunne hentes ra-
stoffer af hoj kvalitet. Dette vil tillige reducere maengde af
transport af rastoffer, hvilket igen vil reducere udlednin-
gen af luftforurenende stoffer til luften.
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8.8 Kumulative virkninger

| dette kapitel beskrives eventuelle kumulative effekter.
Det vil sige projektets virkninger i samspil med eksiste-
rende pavirkninger af fx naturomrader og andre kom-
mende projekter. Miljgvurderingen skal omfatte den
samlede virkning (kumulation) p& omgivelserne.

Kumulative effekter kan veere det, som akkumuleres grad-
vist over tid, og som forstaerker andre ting. De kumulative
effekter kan veere samspillet med anden udvikling i om-
radet, s& man skal vurdere anleeggets miljemaessige pa-
virkning som helhed i forhold til omradets miljgmeessige
beereevne.

Inden for undersegelseskorridoren er der kendskab til
felgende sterre planlagte projekter:

Baltic Pipe

Ny jernbane til Billund
= Tre vejprojekter - heraf ét projekt i Vejle Kommune og
to i Kolding Kommune

Baltic Pipe er et strategisk gas-infrastrukturprojekt, der
skaber en ny forsyningsforbindelse pa det europzaeiske
marked og muligger transport af gas fra Norge til de dan-
ske og polske markeder og til slutbrugerne i nabolan-
dene. Baltic Pipe ger det ogsa muligt at transportere gas
fra Polen til det danske og svenske marked. Projektet ud-
vikles i samarbejde mellem den danske transmissions-
systemoperater Energinet og den polske gastransmis-
sionsoperater GAZ-SYSTEM S.A. Arealreservationen til
udvidelse af eksisterende naturgasnet fra den dansk-ty-
ske greense til Egtved og Baltic Pipe fremgar af kortbila-
gene til kortleegningsrapporten (NIRAS, 2018b). Den en-
delige linjefering er ikke fastlagt.

Banedanmark har udarbejdet VVM-undersegelse af en
ny jernbaneforbindelse til Billund. Der er undersegt tre
mulige lasninger for projektet: En nordlig linjefering, der
grener ud fra den eksisterende linje ved Gadbjerg, og to
linjeferingsforslag, som grener ud fra den eksisterende
bane ved Jelling. Den nordlige Jellinglesning er en nae-
sten lige linje fra Billund til Jelling, mens den sydlige Jel-
linglesning leber syd om Ast Skov ind til lufthavnen. Alle
tre linjeferinger vil krydse motorvejsforslag @st 1, Ost 2
og st 3 og varianten est om Vandel. Der er ikke truffet
beslutning om, hvorvidt nogen af jernbanelinjerne skal
realiseres.
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Felgende vejprojekter er planlagt inden for det inddra-
gede areal af motorvejen:

= Opgradering af Rute 30 mellem lufthavnsrundkerslen
i Billund og Karlskovrundkerslen krydser motorvejs-
forslag Vest 1.

= Udbygning af Rute 25 mellem Hjarup og Vamdrup til
motortrafikvej krydser motorvejsforslag Vest 2, Vest
3, Ost 2 og Dst 3.

Pa det foreliggende grundlag er det for alle fagemner vur-
deret, at der ikke vil veere kumulative effekter mellem Ny
Midtjysk Motorvej og de nzevnte projekter. Der skal dog
foretages vurderinger af eventuelle konflikter mellem mo-
torvejsprojektet og de naevnte projekter, nar projekter og

motorvejsforslag er besluttet, og nar tidsplaner er fastlagt.

8.9 Overvagning

Pa baggrund af miljevurderingerne giver det mening at
opstille et overvagningsprogram for at sikre, at de plan-
lagte afvaergeforanstaltninger har den enskede effekt.
Der er derfor i overordnede traek udarbejdet et overvag-

ningsprogram. De aktiviteter, der skal overvages, er angi-
vet, samt formal og begrundelse for overvagningen. Pro-
grammet indeholder felgende emner:

= Pavirkning af birkemuslevesteder i anleegsfasen

= Bastlund Krat: overvage, begrzaense, evt. undga pa-
virkning i detail-/anlaegsfase

= Udvikling af ynglevandhuller for lavfre og legfre,
herunder Simmerstedholm, en seerlig vigtig lokalitet
for lovfre

= Udvikling af ledelinjer for flagermus, padder og hjorte-
vildt omkring faunapassager

= Udvikling af erstatningsnatur for udvalgte lokaliteter

Overvagningsprogrammet vil i udgangspunktet falge
Vejdirektoratets retningslinjer for overvagning af effekt
pa miljg og natur. P4 baggrund af resultaterne af over-
vagningen kan der iveerksaettes yderligere afveergefor-
anstaltningerne, hvis det skennes relevant for at opna
en bedre effekt.
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Kapitel 9

Ekspropriation og ejendomme

| dette kapitel beskrives hvilke konsekvenser motorvejs-
projektet kan have for ejendomme, og hvilke former for
ekspropriation, der kan komme pé tale.

9.1 Ekspropriation
Ekspropriation betyder tvungen afstéelse (afgivelse) af
ejendomsret af en ejendom eller del af ejendommen.

Hvis et byggeri eller anlaeg er af almen interesse for lan-
dets borgere, har det offentlige ret til at ekspropriere den
jord, der skal bruges til arbejdet. Lodsejeren, der bliver
eksproprieret, har ret til erstatning.

Overtagelse af arealer til en motorvej, og de tilherende
anleeg, gennemferes ved ekspropriation efter statseks-
propriationsprocesloven pa baggrund af en anleegslov.

Ekspropriationerne gennemferes af en uvildig ekspropri-
ationskommission, der traeffer beslutning om motorvejs-
projektets preecise afgreensning og bl.a. fastseetter er-
statningen for afstéelse af arealer og evrige ulemper.

Denne VVM-redegerelse omfatter et skitseprojekt for
seks forskellige motorvejsforslag plus en variant st om
Vandel.

Forst i en senere fase, nar der er truffet beslutning om

at gennemfore et af de seks forslag, gennemfares en
egentlig detailprojektering. Gennem detailprojekteringen
fastleegges det konkrete projekt endnu mere preecist end
pa nuveerende tidspunkt.

Det betyder, at vurderinger af arealbehov, omfanget af
ekspropriationen og antallet af eksproprierede ejen-
domme, som er foretaget i denne VVM-undersogelse,
kun er et sken. Der vil kunne ske eendringer i forbindelse
med detailprojekteringen og Ekspropriationskommissio-
nen vil kunne zendre omfanget af ekspropriationen i for-
hold til Vejdirektoratets forslag.

9.2 Arealer omfattet af ekspropriation
Et motorvejsprojekt har ikke kun brug for arealer til selve
motorvejen, men ogsa til regnvandsbassiner, zendrede

Ekspropriation — Fire forskellige former:

1 Totalekspropriation

Indgrebet pa ejendommen er sa veesentligt, at hele
ejendommen afstas til motorvejsprojektet. Det er Eks-
propriationskommissionen, som vurderer om en ejen-
dom er s& hardt ramt, at den skal totaleksproprieres.

| vurderingen leegger kommissionen typisk vaegt pa
felgende forhold:

e Afstand mellem beboelse og motorvejen

» Stoj ved beboelsen
* Hvor stor en del af ejendommen, som skal afstas.

* Motorvejens gennemskeering af ejendommens
arealer.

« Hvor dominerende motorvejsanleegget er i forhold
til ejendommen.

* /ndrede adgangsforhold.

2 Delekspropriation
Ejeren afstér en del af sin jord til motorvejsprojektet
og beholder resten af ejendommen.

3 Midlertidig arealafstaelse til arbejdsareal eller

udsaetningsomrade

Ejeren afstar mod erstatning et areal, mens motorve-
jen bliver bygget. Nar byggeriet er overstaet, far eje-
ren raderetten over arealet tilbage. Typisk vil der veere
tale om en periode pa 2 til 3 ar.

4 Rettighedserhvervelse

Ejeren afstar, mod erstatning, noget af rdderetten
over sin ejendom, men beholder jorden. Det kan
eksempelvis dreje sig om palaeg af vejbyggelinjer,
ledningsservitutter, ledelinjer til faunapassager, faerd-
selsret eller andet.
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Vest 1 Vest 2 Vest 3 Qst 1 Qst 2 Ost 3 Vandel 9Ost
Antal ejendomme,
der forventes total- 70-75 70-75 75-80 65-70 55-60 60-65 +ca. 4
eksproprieret
Antal ejendomme,
der berores af areal- 470-475 410-415 405-410 440-445 365-370 360-365 +ca.b
erhvervelse
Permanent arealbehov  gpp 56 630-635 565-570 650-655 630-635 555-560 -ca. 26
(antal ha)
Midlertidige arbejds- 375-380 285-290 280-285 300-305 205-210 200-205 +ca 6

arealer (antal ha)

Tabel 9.1 Oversigt over arealkonsekvenser for hvert af de seks forslag plus variant til Ny Midtjysk Motorvej

kommuneveje, tilslutningsanleeg, samkerselspladser og

rastepladser. Hvis man som grundejer skal afsta jord til

sddanne dele af projektet, vil det veere en permanent af-
givelse.

Nar motorvejen skal anleegges, er der brug for arbejds-
arealer pa begge sider af den kommende motorvej. Hvis
man skal afsta jord til arbejdsarealer vil det veere en mid-
lertidig afgivelse.

Det forventes, at der eksproprieres et arbejdsareal pa
hver side af motorvejen i en bredde op til 10 m, nar det
er i det dbne land og i en smallere bredde, hvis det er by-
neere straekninger eller gennem sarbare naturomrader.
Arealerne skal typisk afstés i 2 eller 3 &r, mens motorve-
jen bliver bygget.

Ud over det generelle arbejdsareal er der behov for sup-
plerende arbejdsarealer til arbejdspladser, broarbejds-
pladser, oplagspladser, arbejdsveje, omleegning af led-
ningsanlaeg m.m.

Det er ikke kun arealer, der skal afstds. Langt de fleste
naboejendomme vil ogsé blive palagt nogle indskraenk-
ninger i raderetten. Det vil typisk dreje sig om vejbygge-
linjer, ledningsservitutter, feerdselsret eller lignende.

9.3 Ekspropriation til Ny Midtjysk Motorvej
| Tabel 9.1 er det omtrentlige omfang af de forventede
ekspropriationer opgjort for hver enkelt af de seks motor-
vejsforslag. Selv om der er afvigelser mellem de forskel-
lige forslag, er udsvingene i det samlede omfang sma.

Alle seks forslag leber hovedsageligt gennem det dbne
land, hvor det for det meste er landbrugsejendomme
samt skovejendomme og enkeltstdende ejendomme eller
mindre bebyggelser, der pavirkes.

Der er dog omrader, der er lokalplanlagt til andre formal,
som ogsa skal eksproprieres. Erhvervspark Vandel skil-
ler sig ud som det mest berorte. Erhvervspark Vandel
gennemskaeres af motorvejsprojektet i hver af de tre for-
slag, som gar @st om Billund. Dog vil det ved valg af va-
rianten @st om Vandel veere muligt at undga denne gen-
nemskaering af lokalplanomradet.

Arealernes sterrelse og pavirkningen af de enkelte ejen-
domme haenger ngje sammen med den endelige udform-
ning af motorvejsprojektet. | forbindelse med de videre
projekteringsfaser, vil der stadig kunne ske justeringer af
projektets udformning, og sddanne justeringer kan fa an-
dre konsekvenser for ejendommene. Det er séledes ikke
muligt pa nuveerende tidspunkt preecist at beskrive de
arealer, der skal afstas til motorvejsanleegget og de ejen-
domme, der skal totaleksproprieres. Selv mindre juste-
ringer i projektets endelige udformning kan fa veesentlig
betydning for, hvordan ejendommene bliver berart. Antal-
let af totalekspropriationer, bererte ejendomme og areal-
sterrelser er derfor angivet i intervaller.

9.4 Arealinformationer pa projektets
hjemmeside

Pa Vejdirektoratets hjemmeside er det muligt at fa infor-
mation om nogle af de konsekvenser, som etableringen af
en motorvej vil have for den enkelte ejendom.

Pa hjemmesiden er der eksempelvis et digital arealkort,
som viser falgende temaer:

= Huvert af de seks motorvejsforslag plus varianten ost
om Vandel

= Permanente og midlertidige arealafstaelser pa de
berorte ejendomme

= Omrader der forventes inddraget til udseetning af
overskudsjord
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= Den beregnede stojpavirkning af de berarte ejen-
domme

= Andrede eller lukkede kommuneveje
= Forslag til nye adgangsveje for bererte ejendomme

Arealkortet findes p&d www.vejdirektoratet.dk/midtjysk.
Klik pa fanen Stej og Areal.

Hvis man ikke har mulighed for at se dette kort via inter-
nettet, kan man skrive eller ringe til Vejdirektoratet, som
sd vil sende et kortudsnit for den aktuelle ejendom bestil-
les hos Vejdirektoratet.

Det er ogsa muligt at fa vist forskellige visualiseringer af
motorvejsprojektet, s man kan se, hvordan motorvejen
vil pavirke omgivelserne ved den enkelte ejendom.

Visualiseringerne kan findes via hjemmesiden pa
www.vejdirektoratet.dk/midtjysk. Klik pa 3D-model.

9.5 Beskrivelse af forskellige
ejendomspavirkninger

Anlaeggelse af motorvejen kan pavirke brugen af en
ejendom pa andre mader end ved afstaelse af et areal til
projektet.

Adgangsforhold

Adskillige ejendomme far eendret deres vejadgang som
felge af, at motorvejsanleegget afbryder eksisterende veje
og indkersler. Z£ndringerne af adgangsforholdene bliver
fastlagt gennem en senere detailprojektering og i dialog
med berarte grundejere.

Ved etableringen af nye adgange, kan det ske, at man
som jordejer, mod erstatning, skal tale, at der etableres
en privat feellesvej over ens ejendom. Ekspropriations-
kommissionen traeffer ved en ekspropriationsforretning
pa stedet endelig bestemmelse om vejadgangen efter
hering af lodsejerne.

Vejdirektoratet har skitseret nye mulige adgange til er-
statning for de adgange, som bliver afbrudt. Disse for-
slag til adgange kan ses pa arealkortet pa projektets
hjemmeside.

VVM-undersggelse - Ny Midtjysk
Motorve] fra Give til Haderslev

Stgj og arealbehov

P kortet er del muligh st indtasle sin sdresse og veslge mellern de forskellige forsleg. (Bermssrk at man skal coome ind pd korlet for stojudbredelsen og

arealoehavet kan ses.)

Stoj

Pi horted vises den beregnede gennemsnitlie stojpdviskning af naiosrealonns fo alli forstag, Stojsdvirkningen ef emshrevet 1l 2040 og vises § infervaller

Arealbehov

P kortet kan du fa viat de arealer, som forventes st skulle afgives til de forskellige vejforsiag. Der kan hide veere tale om permanent afgivelse eller midiertidig

algivelse
eventuel senere detallprojektening,

rasalir. Dy micllerticlige afgivelser vil typisk viere arbijdsaraber langs den forestiede matore. Arsalangivelsomss kian amndre sig | forbindelse med en

Vangel @

& Ekspropristiones

O stef

Figur 9.2 Udsnit af arealkort med arealer, som Vejdirektoratet forventer vil blive eksproprieret
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Figur 9.3 Fra 3D-model: Visualisering af motorvejsprojektet

/Andringer i det offentlige vejnet

Hvert af de seks motorvejsforslag medferer, at nogle
kommuneveje enten afbrydes eller far et nyt forleb. |
nogle tilfelde laves der en stikrydsning af motorvejen for
at afbede nogle af ulemperne ved en vejlukning. Hvilke
veje der lukkes, og hvilke stier, der feres over eller under
motorvejen, kan ses pa det digitale arealkort pa VVM-un-
dersogelsens hjiemmeside.

Stej ved naboejendomme

Stejpavirkningen fra motorvejsprojektet er beskrevet
seerskilt i Miljgkonsekvensrapporten del 3: Stej. | forbin-
delse med VVM-undersegelsen er der gennemfert stoj-
beregning for hvert af de seks motorvejsforslag og vari-
anten gst om Vandel.

Hvis vejstejen pavirker en ejendom seerligt voldsomt, vil
det enten kunne medfere en erstatning eller i sidste ende,
at ejendommen bliver totaleksproprieret. Ekspropriations-
kommissionen kan dog veelge at udskyde spergsmalet
om erstatning for stej, indtil motorvejen er taget i drift.

Resultatet af stejberegningerne kan ses pa arealkortet pa
VVM-undersggelsens hjemmeside
www.vejdirektoratet.dk/midtjysk.

Omvejskersel

Ved etablering af en motorvej i det dbne land, vil der nze-
sten altid ske en gennemskeering af et sterre antal land-
brugsarealer, og i den sammenhaeng, vil adgangen til en
ejendoms afskarne arealer ofte blive besveerliggjort. | det
omfang at det er muligt, vil det blive forsegt at afbede
problematikken med afskarne arealer gennem en jordfor-
deling for de berarte ejendomme. (se afsnit 9.7)
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Sidetag

| forbindelse med etablering af motorvejen kan der pa en
delstreekning vise sig at veere behov for at etablere et el-
ler flere sidetag. Et sidetag er en indvinding af rastoffer
fra et areal, der er placeret langs den kommende motor-
vej. Raderetten over arealet med rastoffer vil oftest blive
tilvejebragt ved ekspropriation.

Servitutter

| forbindelse med ekspropriationen til motorvejsprojek-
tet vil mange af naboejendommene blive palagt én eller
flere servitutter. En servitut er en indskreenkning i rade-
retten over ens ejendom. De fleste servitutter vil blive
palagt ved ekspropriation, mens enkelte vil blive pa-
lagt pa baggrund af en frivillig aftale. Servitutterne vil
blive tinglyst pa de enkelte ejendomme. Nedenunder er
gennemgaet nogle af de forskellige servitutter, der kan
komme pa tale.

Vejbyggelinjer

Det forventes, at der tinglyses en vejbyggelinje-servitut
pa alle privatejede arealer, som graenser op til den nye
motorvej. Denne servitut begreenser bl.a. hvor taet p&4 mo-
torvejen, at man kan placere bygninger, og andre anleeg.
Servitutten vil ikke begraense en almindelig landbrugs-
meessig brug af arealet.

Ledningsanlaeg

| forbindelse med gennemferelse af motorvejsprojektet
vil der veere forskellige ledninger, som bliver omlagt og
nye ledninger, som bliver lagt i jorden. For at beskytte
disse ledninger paleegges de bererte ejendomme en
servitut, som begraenser, hvad man kan lave pa de area-
ler, som ligger ovenpa eller under ledningen. Servitutten
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VVM-undersggelse - Ny Midtjysk

Motorvej fra Give til Haderslev

Vamig aidder
Stej og arealforhokd

Stgj og arealbehov

Pa

Der

Pé keetet er det muligt 8t Indtaste sin adresse og veelge mellem de forskellige forsiag. (Bemeerk st man skal zoome ind pé kortet for stejudbredelsen og

arvalbehowe

Staj

P4 kortet vises den g af

Arealbehov

for ale forslag. Stojpévirkningen er fremskrevet til ér 2040 og vises | intervaller

ortet kan du 4 vist de areales, som forventes at skulle afgives til de forskellige vefforsiag. Der kan bide vaere tale om permanent afgivelse eller midlertidig
velze af sresler. De midlertidige atgiveiser il typisk veere srejdsaresler langs den foresidede motorvej. Arealangivelseme kan sendre sig | forbindelss med en

Figur 9.4 Arealkort med beregnet stejpavirkning

vil ikke begreense en almindelig landbrugsmaessig brug
af arealet.

Feerdselsret

Der kan pa naboarealer tinglyses servitutter, der sikrer
feerdselsret til regnvandsbassiner og tekniske anlaeg i for-
bindelse med drift og vedligehold af disse.

Faunapassager

Der er i VVM-undersegelsen af de seks forslag foreta-
get en vurdering af behovet for faunapassager og andre
foranstaltninger til afhjeelpning af motorvejens barriere-
virkning for dyr. Ved faunapassager vil der oftest blive
tinglyst forskellige forhold, som skal sikre passagens
funktionalitet. Eksempelvis bevarelse af levende hegn
eller forbud mod beplantning eller hegning.
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Erstatningsnatur

Erstatningsnatur omfatter typisk nye seer, vandhuller og
skovomrader og etableres ofte pé private ejendomme.
Konsekvenserne for eiendomme med sadanne arealer,
og den beskyttelse, der skal ske af arealerne, vil blive be-
handlet ved overtagelsen af arealerne og tages op i dia-
log med de bererte lodsejere.

Hvis der indgés aftale om etablering af erstatningsnatur
pa en ejendom, vil der typisk blive tinglyst en servitut, der
skal beskytte erstatningsnaturen.

Udseetningsomrader

Et udsaetningsomrade er et areal, hvor man permanent
genanvender den jord, der eventuelt bliver til overs, nar
man bygger en ny vej. Alle seks motorvejsforslag har
et underskud af rajord, da motorvejen i alle seks forslag
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skal feres over de eksisterende motorveje og jernbaner.
Ligeledes er der forhold omkring afvanding af motorve-
jen, som szetter en begraensning for, hvor dybt motorve-
jen kan ligge i terreenet. Dette underskud af jord medfe-
rer, at der kun vil veere et meget begraenset behov for at
udseette overskudsjord pa markerne langs den nye mo-
torve,j.

Genplacering af bledbund og lignende. vil som udgangs-
punkt ske i motorvejens rampekryds med mere, og nabo-
arealer vil kun blive brugt i et beskedent omfang.

Der vil dog veere enkelte delstraekninger, hvor der vil veere
et mindre behov for at udsaette overskudsjord. Fastlaeg-
gelse af disse udsaetningsomrader, samt erstatningen for
udsaetning og jordleje, sker som en del af ekspropriati-
onsforlabet. Vejdirektoratets forslag til udssetningsomra-
der kan ses pa hjemmesidens arealkort.

Seerlige arealtyper

Ved udarbejdelsen af de seks motorvejsforslag har det
vist sig, at det ikke er muligt helt at undga at inddrage
arealer med forskellige beskyttede naturtyper. Omfanget
af disse er beskrevet neermere i Miljgkonsekvensrappor-
ten Del 2: Natur.

9.6 Samkerselspladser

For alle seks motorvejsforslag geelder det, at der som ud-
gangspunkt skal etableres samkerselspladser ved alle til-
slutningsanleeg. Udformningen, og den endelige place-
ring af den enkelte samkerselsplads fastleegges forst i en
senere fase. P4 hjemmesidens arealkort er Vejdirektora-
tets forslag til placering af samkerselspladser vist. Sam-
kerselspladsernes udformning er i den sammenhaeng kun
vist med en standard indretning. Arealer til samkorsels-
pladser overtages typisk i forbindelse med de ordinzere
ekspropriationer til motorvejen.
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9.7 Jordfordeling

For at mindske konsekvenserne for landbrugsejendom-
mene langs en kommende motorvej, vil ejerne blive til-
budt at indgé i en jordfordeling. En jordfordelingskon-
sulent vil i dialog med de bererte ejere udarbejde et
jordfordelingsforslag, og ekspropriationskommissionen
skal godkende omfanget af jordfordelingsforslaget. Efter
godkendelsen vil jordfordelingsplanen indga som en be-
skrivelse af de arealoverfersler, der skal gennemfores i
ekspropriationsforlebet.

9.8 Fremrykket ekspropriation

Hvis man ejer en ejendom, som ikke kan afhaendes pa
normale vilkar, fordi den er pavirket af det planlagte mo-
torvejsprojekt, er der i seerlige tilfeelde mulighed for, at
hele ejendommen kan erhverves af Vejdirektoratet for de
almindelige ekspropriationer finder sted.

Det er dog en forudseetning, at ejendommen er kraftigt
berert, og at der fra politisk side er valgt den linjefering,
som man ensker skal realiseres. Derudover skal de for-
nedne midler til at overtage ejendommene veere afsat.

En anmodning om fremrykket ekspropriation kan efter
den politiske vedtagelse af projektet sendes til Vejdirek-
toratet, som vil sta for den konkrete sagsbehandling.

9.9 Tidspunkt for ordineere
ekspropriationer

En VVM-undersoagelse er ikke i sig selv en garanti for, at
et projekt bliver gennemfert, og at de medfalgende eks-
propriationer vil blive igangsat.

Forst pa det tidspunkt, hvor et flertal i folketinget har ved-
taget en anleegslov samt afsat de nedvendige skonomi-
ske midler til gennemfarelsen, vil Transport- og Bolig-
ministeriet anmode ekspropriationskommissionen om at
opstarte ekspropriationsforlebet.
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Kapitel 10

JOkonomi

10.1 Anlaegsoverslag

Anlzegsoverslagene for de undersegte forslag til Ny Midt-
jysk Motorvej er udarbejdet af Vejdirektoratet pa bag-
grund af Transportministeriets udmeldinger om reserver.

Anleegsoverslaget er udarbejdet pa 4 niveauer:

Fysikoverslag

Basisoverslag

Ankerbudget (projektbevilling)
Samlet anlezegsbudget

Fysikoverslaget er udarbejdet ved hjeelp af Vejdirektora-
tets overslagssystem pa baggrund af meengder, beregnet
ud fra skitseprojektet, og enhedspriser, beregnet ud fra
tidligere gennemferte anlaegsarbejder. Fysikoverslaget

er behaeftet med usikkerhed, da udgifter bl.a. til ekspro-
priationer, jordarbejder og bro- og asfaltarbejder ikke kan
beregnes praecist pa forhand.

Vejprojektets detaljerede udformning, maengder mv. ken-
des forst pa et senere tidspunkt, ligesom udviklingen i
priserne pa ejendomsmarkedet og konjunktur- og konkur-
rencesituationen pa licitationstidspunktet er af vaesentlig
betydning for anlaegsudgifternes endelige storrelse.

I henhold til retningslinjerne for 'ny budgettering’ vil pro-
jektbevillingen pé finansloven (ankerbudgettet) veere
basisoverslaget tillagt 10 %, forudsat, at projektet ved-
tages som beskrevet. Den samlede bevilling pa finans-
loven vil vaere ankerbudgettet tillagt en reserve under
Transportministeriets departement pa 5 %. | tabel 10.1 er
anfert basisoverslag, ankerbudget (basisoverslag tillagt
10 %) og samlet anleegsbudget (basisoverslaget tillagt
15 %) for de undersegte forslag. Alle beleb er i mio. kr.
ekskl. moms og i prisniveau 2020 og indeks 116,46.

Varianten est om Vandel er et alternativ pa én af del-
streekningerne i forslagene st 1-Dst 3. Hvis denne los-
ning veelges, vil det betyde en besparelse i anleegsover-
slaget pa disse lesninger som beskrevet nedenfor:

Et mere hojklasset motorvejskryds ved Give, et sakaldt
"trekant-anleeg”, er i VVM-undersegelsen belyst som et
muligt tilvalg. Dette anleeg vil muliggere mere dynamisk
udveksling af trafik mellem Ny Midtjysk Motorvej og
Vejle-Herning motorvejen.

Risikoanalyse

Som ét at elementerne i udarbejdelsen af anleegsoversla-
get for motorvejsprojektet er gennemfert en risikowork-
shop med henblik pa at fastlaegge de gkonomiske risici

Vest 1 Vest 2 Vest 3 Ost 1 Ost 2 Ost 3
Basisoverslag 6.829 6.408 6.275 6.356 5.879 5.745
Ankerbudget 7.512 7.049 6.902 6.992 6.467 6.320
Samlet anlaegsbudget 7.853 7.369 7.216 7.310 6.761 6.607

Tabel 10.1 Anlaegsekonomi for Ny Midtjysk Motorvej Give - Haderslev.

Basisoverslag, ankerbudget og samlet anlzegsbudget i prisniveau 2020 og indeks 116,46.

Ankerbudget inkl. 10% reserve, Samlet budget inkl. 15 % reserve.

Varianten st om Vandel /ndring i anleegsomkostning

Hojklasset motorvejskryds Foregelse af

i mio. kr. ved Give anleegsomkostning i mio. kr.
Basisoverslag -37 Basisoverslag + 251
Ankerbudget -41 Ankerbudget + 276
Samlet anlaegsbudget -43 Samlet anleegsbudget + 289

Tabel 10.2 Andring i anlzegsoverslag ved valg af variant gst om
Vandel. Basisoverslag, ankerbudget og samlet anleegsbudget

i prisniveau 2020 og indeks 116,46. Ankerbudget inkl. 10%
reserve, Samlet budget inkl. 15 % reserve.

Tabel 10.3 Andring i anleegsoverslag ved tilvalg af hgjklasset
motorvejskryds ved Give. Basisoverslag, ankerbudget og samlet
anleegsbudget i prisniveau 2020 og indeks 116,46. Ankerbudget
inkl. 10% reserve, Samlet budget inkl. 15 % reserve.
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i forbindelse med gennemfarelse af anleegsprojektet for
hver af de foresldede lasninger. Risikoanalysen identifi-
cerer de vaesentligste usikkerheder og risici, og ud fra en
statistisk vurdering af sandsynligheden for en fordyrelse
af projektet og den skonomiske veerdiseetning findes det
samlede forventelige risikotillaeg.

Den samlede skonomiske risiko forbundet med anleeg
af Ny Midtjysk Motorvejs vurderes at ligge indenfor den
okonomiske reserve i ankerbudgettet.

Sammenligning med anlaegsoverslag i de strategiske
analyser

VVM-undersegelsens forskellige forslag er ikke direkte
sammenlignelige med tidligere undersegte forslag i de
strategiske analyser, dels fordi den sydlige graense for
projektet er flyttet fra Christiansfeld til Haderslev, dels
fordi arbejdet med indpasning af motorvejen i landska-
bet og etablering af afveergeforanstaltninger i relation til
plante og dyreliv, har medfert store sendringer i forhold til
skitseprojektet fra 2013.

| de strategiske analyser er en delstraekning fra Give ost
om Billund til E45 ved Christiansfeld beskrevet selvstaen-
digt. Denne lesning 62 km lange har i 2020-priser et an-
leegsoverslag pa 6,8 mia. kr. (indeks 116,46) inkl. alle re-
server, svarende til en gennemsnitlig pris pr. km motorve;j
pa ca. 110 mio. kr.

| de nu undersegte forslag ligger de samlede anleegs-
overslag mellem 6,6 og 7,85 mia. kr. Omregnet til gen-
nemsnitlig pris pr. km motorvej mellem 92 og 98 mio. kr.
inkl. alle reserver. En del af den lavere km-pris kan forkla-
res ved en beslutning om at reducere den centrale bud-
getreserve fra 20 % til 5 %. Hvis den oprindelige pro-
centsats for den centrale reserve var fastholdt, ville den
gennemsnitlige pris pr. km motorvej dog fortsat ligge un-
der kilometerprisen fra de strategiske analyser.

10.2 Samfundseokonomi

| den samfundsekonomiske analyse, opgeres sd mange
omkostninger og effekter knyttet til projektet som mu-

ligt — i kroner og ere. Dette sker via Transportekonomi-
ske Enhedspriser, hvor der f.eks. er priser/omkostninger
for rejsetid og for klimapavirkningen. Analysen foreta-
ges i Transport- og boligministeriet samfundsekonomiske
veerktoj TeReSa, og felger den samfundsekonomiske ma-
nual for transportomradet.

Omkostninger og effekter opgeres over 50 ar. Der be-
regnes tre resultat-parametre:

Nettonutidsvaerdien beregnes ved at diskontere effekterne
med diskonteringsrenten, som er 4 % de ferste 30 &r, og
derefter 3 %. Et projekt er rentabelt, hvis nutidsveerdien er
positiv.

Intern rente er den diskonteringsrente, som giver en net-
tonutidsveerdi pa nul. Med en skiftende "normal” diskon-
teringsrente (se ovenfor), er der ingen fast greense for
hvilken intern rente der skal til, for at et projekt er renta-
belt. | praksis er greensen lidt under 4 %, typisk omkring
3,7-3,8 %.

Nettogevinst pr. offentlig krone er kort fortalt nettonutids-
veerdien divideret med nutidsveerdien af offentlige net-
toomkostninger (typisk omkostninger til anleeg og drift,
samt afgiftseendringer). Den beregnes kun, hvis projektet
har positiv nettonutidsvaerdi.

Hovedresultater

Nutidsveerdier, mio. kr., 2020-markedspriser
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Vest 1 Vest 2 Vest 3
AnIeegsomkf»stnmger -6.341 -5.050 5.896
og restveerdi:
antsudgn‘tgr og 696 500 406
brugerbetaling:
Trafikanteffekter: 5.336 3.991 3.328
Uheld, strajl, 17 -30 9
luftforurening:
Klima: -189 -167 -131
Afgifter: 1.423 1.147 1.080
Arbejdsudbud: -264 -383 -355
Nettonutidsvaerdi -683 -1.834 -2.324
Intern rente 3,4% 2,8% 2,5%

Nettogevinst pr. off.
krone

Tabel 10.4 Samfundsekonomisk resultat, forslag der gar vest om
Billund

Ikke relevant lkke relevant lkke relevant

Nutidsveerdier, mio. kr., 2020-markedspriser

Ost 1 Ost 2 Ost 3
Anleegsomkostninger g 94, -5.459 -5.335
og restveerdi:
antsudgn‘t(.ar og 808 667 396
brugerbetaling:
Trafikanteffekter: 5.805 5.208 3.992
uheld, stoj, -176 -303 -217
luftforurening:
Klima: -233 -196 -178
Afgifter m.v.: 1.710 1.479 1.341
Arbejdsudbud: -157 -160 -201
Nettonutidsvaerdi 234 -101 -954
Intern rente 3,9% 3,7% 3,2%
N BTG EE (7 i 0,05 Ikke relevant lkke relevant

krone

Tabel 10.5 Samfundsekonomisk resultat, forslag der gar est om
Billund
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Som det fremgar, har linjeferingerne est om Billund gene-
relt bedre samfundsekonomi end linjeferingerne vest om
Billund. @st 1 er den eneste med positiv nutidsvaerdi, men
Dst 2 er forholdsvis teet pa. For begges vedkommende
skal der dog forholdsvis smé udsving i de centrale forud-
seetninger til, for end at nutidsvaerdien kan skifte fortegn.

23% Erhverv

12%
Pendling

Figur 10.1 Samfundsekonomiske trafikanteffekter
fordelt pa formal, alternativ @st 2

Tidsgevinster

[ <500

[ 1500-1000
[ 11000-1500
77 1500-2000

I >2000

Figur 10.2 Tidsgevinster i forbindelse med pendling, opgjort
for kommuner, forslag st 2.

Figur 10.1 viser fordelingen af de samfundsekonomi-
ske trafikanteffekter pa formal for forslag @st 2. Som det
fremgar, tilfalder en stor del af de veerdisatte effekter er-
hvervslivet.

Kortet, figur 10.2, viser den geografiske fordeling af de
rejsetidsgevinster for pendlere som ny midtjysk motorvej
forventes at medfere. Generelt ses de sterste gevinster i
kommunerne langs med motorvejen samt i de sterre byer
Arhus og Odense hvor mange mennesker kan opleve
sma reduktioner af deres tidsforbrug til pendling.

Effekter af Ny Midtjysk Motorvej er generelt noget la-
vere i VVM-undersegelsens end i den tidligere strategi-
ske analyse. Hojere veerdier for bl.a. CO, og uheld i den
samfundsekonomiske vurderingsmodel, samt en basis
forudseetning, hvor den tidligere regerings investerings-
plan (13. marts 2019) forudsesttes gennemfert, bidra-
ger til dette. Af saerlig betydning for Ny Midtjysk Motor-
vej indeholdt investeringsplanen udvidelser af E45 ved
Aarhus, ved Kolding, og mellem Vejle og Skanderborg.
Disse projekter kan i nogen grad vaere med til at deempe
effekten af Ny Midtjysk Motorvej. Andre projekter i inve-
steringsplanen, sdsom tredje Limfjordsforbindelse og
udvidelse af motorvejen over Fyn, kan omvendt have be-
tydning for udviklingen i den samlede motorvejstrafik i
Midtjylland og dermed vzere med til at ege effekten af ny
midtjysk motorvej. Den vaesentligste forskel vurderes dog
at veere den nye version af Landstrafikmodellen, der til
forskel fra den tidligere model, modellerer trafikken i 10
forskellige perioder i lobet af degnet. Eksperter i trafik-
modeller fra DTU og Vejdirektoratet vurderer at den nye
version giver et bedre grundlag for vurdering af gevin-
sterne end tidligere. Modellering af 10 forskellige perio-
der af degnet giver saledes et bedre billede af hvor og
hvornar der er treengsel og forsinkelser.

Synergieffekt med Ny Midtjysk Motorvej fra Give til
Hobro

Parallelt med denne VVM-undersegelse, foretages en
forundersegelse af den nordlige del af Midtjyske Motor-
vej, Give-Hobro. For en del af den gennemkerende tra-
fik vil den fulde veerdi af de to projekter kun opnas, hvis
begge projekter gennemferes. For at afspejle denne po-
tentielle synergieffekt, er der for et forslag (st 2) tilfejet
en samfundsekonomisk beregning, hvor en andel (fordelt
efter lsengden af projekterne) af synergieffekten tilfejes.
Synergieffekten er her defineret som de trafikafhaengige
effekter (trafikanteffekter og eksterne effekter) med begge
etaper bygget, fratrukket samme effekter for de to isole-
rede etaper. Resultatet fremgér af tabel 10.3.
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Nutidsveerdier, mio. kr., 2020-markedspriser
@st 2 med synergi

Anleegsomkostninger

og restveerdi: ~5.459
Drifts og brugerbetaling: -649
Trafikanteffekter: 6.200
Uheld, stej, luftforurening: -171
Klima: -231
Afgifter m.v.: 1.768
Arbejdsudbud: -67
Nettonutidsveerdi 1.386
Intern rente 4,5%
Nettogevinst pr. off. krone 0,32

Tabel 10.3 Eksempel pé synergieffekt mellem forslag st 2 og en
viderefering af motorvejen fra Give til Hobro.

Synergien med Ny Midtjysk Motorvej fra Give til Hobro
medferer i eksemplet med forslag Ost 2 et vaesentligt
loft i samfundsekonomien. Den interne rente nar saledes
4,5% med synergieffekt mod 3,7% uden synergieffekten.
Der er ikke gennemfart tilsvarende beregninger for andre
forslag end Dst 2. Det ma generelt forventes at en sy-
nergi med en videreforing af motorvejen nord for Give pa
tilsvarende vis vil fere til en hejere samfundsskonomisk
forrentning for de evrige forslag.

Betydningen af infrastruktur forudseetninger

Som en forudsaetning for trafikale analyser og samfunds-
okonomiske beregninger antages de trafikinvesteringer,
der var indeholdt i den daveerende regerings investerings-
plan pr. 13. marts 2019, at veere gennemfert. Bl.a. inde-
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beerer dette, at nogle delstreekninger pa E45 antages ud-
videt. For at belyse betydningen af denne forudsaetning
for samfundsekonomien i ny midtjysk motorvej, er der
gennemfert en ekstra beregning for forslag st 2, hvor in-
vesteringsplanen ikke forudszettes gennemfort. Resultatet
fremgar af tabel 10.4.

Nutidsveerdier, mio. kr., 2020-markedspriser

@st 2 uden investeringsplan

Anlaegsomkostninger

og restveerdi: "5.459
Drifts og brugerbetaling: -767
Trafikanteffekter: 5.258
Uheld, stgj, luftforurening: -216
Klima: -226
Afgifter m.v.: 1.661
Arbejdsudbud: -163
Nettonutidsvaerdi 82
Intern rente 3,8%
Nettogevinst pr. off. krone 0,02

Tabel 10.4 Eksempel pa samfundsekonomisk resultat for forslag
Dst 2 uden investeringsplanen som basis-forudseetning.

Nér investeringsplanen ikke forudsaettes gennemfort fo-
rer dette til et lille 'left’ i samfundsekonomien for Ny Midt-
jysk Motorvej. Forslag @st 2 nar saledes et rentabelt
niveau med en intern rente pa 3,8% og en nettonutids-
veerdi pa 144 mio. kr.

Den lille betydning af investeringsplanen skyldes iseer, at
Ny Midtjysk Motorvej fra Haderslev til Give er placeret syd
for de sterre udvidelser af E45, der er forudsat i planen.



Oversigt over rapporter og notater

Kapitel 11

Oversigt over rapporter og
notater

Baggrundsrapporter og notater:
= Miljekortlaegningsrapport

= Feltundersegelser og dataindsamling om biologisk
mangfoldighed

= Feltundersegelse og kortlaegning af birkemus
= Erhvervsundersegelser

= Miljgkonsekvensrapport Del 1: Mennesker og
samfund

= Miljgkonsekvensrapport Del 2: Natur

= Miljgkonsekvensrapport Del 3: Stgj

= Miljgkonsekvensrapport Del 4: Landskabsanalyse
= Geoteknisk rapport

= Stej og menneskers brug af rekreative omrader

= Linjeferingsovervejelser

= Vejteknisk beskrivelse

= Afvandingsteknisk beskrivelse

= Broteknisk beskrivelse

= Trafiksikkerhedsrevision af forslagene
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