





EPILOG

FASE 2 - UDBUD MED FORHANDLING

Gennem fase 2 har der vzeret afholdt 3 forhandlingsmeader, som hver
iseer har bidraget til en konstruktiv og frugtbar dialog, hvor forhand-
lergruppen har overleveret dommerkomitéens bedemmelse samt
arbejd-videre-notat med relevante opmaerksomhedspunkter med
henblik pa at videreudvikle projektet.

| teet samarbejde er konkurrenceforslaget saledes optimeret i overens-
stemmelse med bedemmelsesbetankning, og pa baggrund af de mere
specifikke programkrav forhandlergruppen gennem fase 2-forlgbet,
har gnsket at tilfore projektet.

Som forslagsstiller opfatter vi dette forlab, som meget berigende og
inspirerende for udviklingen af det reviderede konkurrenceforslag — en
samarbejdsproces, der med fordel kan anvendes i eventuelle kommen-
de projekteringsfaser.

Gennem fase 2-forlgbet er der bade for Banebroen og Mercantecs
vedkommende, foretaget vigtige planrevisioner, som har forbedret
funktionaliteten og beriget de rumlige og arkitektoniske kvaliteter.
Saledes at der allerede pa nuvzerende tidspunkt, er etableret et veerdi-
fuldt grundlag, som basis for en eventuel kommende brugerproces.

EPILOG

De opmarksomhedspunkter der i fase 2 har veeret saerlig fokus pa er:

« At afpreve gymnasieprojektets fleksibilitet, evne til at imgdekomme
mere specifikke brugerkrav.

- At afprgve gymnasieprojektets fleksibilitet i forhold til areal- og
gkonomioptimering.

« At afprove det foresldede tegl-baguettes facadesystem, herunder
afprevning af alternative facadelgsninger.

« At skabe den optimale arkitektoniske, tekniske og funktionelle
sammenhang mellem det samlede broforlgb og Mercantec.

« At gennemfgre en funktionel forenkling af Haervejsrampen pa syd-
siden af banen.

« At gennemfgre en vaesentlig areal- og skonomioptimering af bane-
broen.

Hoveddisponeringen i fase 2 fglger i hovedtraek konceptet fra fase 1,
hvor det nye Haervejskvarter introduceres som den samlende brik i
bymidtens puslespil - som en bymaessig gren helhed der spaender pa
tveers af baneterraennet.

Gennem forhandlingsmaderne i fase 2 er bade gymnasiet og

broforbindelsen saledes viderebearbejdet i forhold til de fremkomne
funktionelle krav og med henblik pa at opna fuld overensstemmelse
mellem omfang af anlaeg og designmaessig afklaring i relation til den til
radighed vaerende gkonomi.

Der har samtidig veeret arbejdet intenst med at bringe stor designmaes-
sig sammenhang mellem broens udformning, konstruktionsprincip og
gymnasiet, hvilket er kommet til udtryk i en mere afklaret forenkling.
En indsnaevring af broens bredde over banen, accentuerer broens midte,
der skabes et saerligt spaendingsfelt ved @-perronen, der rammer en
mere menneskelig skala og bevirker samtidig at konstruktion optimeres.

Broens laengdeprofil er optimeret sdledes, at broens hgjde er blevet
saenket vaesentligt, uden at fritrumsprofiler bergres. Samlet set, bliver
bevaegelses flow for bade gaende og cyklende forbedret. Hovedsagligt
pa den sydlige rampe, hvor cykelramper er forenklet til 2 lige straek,
men 0ogsa henover broen og igennem den nu udvidede ‘passage’
mellem gymnasiets bygningskrop og hele vejen til biblioteksgrunden i
nord er bevaegelsesforlgbet jeevnt og lige til. Banebroen skaber ét sam-
lende gulv, et byrum, som spaender over banen - nu endnu tydeligere
udtrykt gennem optimering og forenkling af broforlgbet samt etable-
ring af sterre variation og hierarki i rumforlgbet over banen. Kantafslut-
ninger, veern og underside af broerne og Mercantecs “plade” fremstar
nu som et dynamisk og arkitektonisk hele.

Mod syd ‘lander’ broen pd Haervejsrampen og Middagshgjen, en kom-
bineret gren deemning, med mulighed for en ny terrasseret gren park.
En katalysator for at kickstarte byudviklingen i Banebyen. Samlet set vil
Middagshajen og Haervejsrampen danne en 3-benet bakke.

Midtbyparken er bevaret, med koncentreret beplantning mod syd pa
Haervejsrampen og Middagshgjen, samt mod Nord pa Haervejspladsen
og Mercantec. Hen over baneterraennet er beplantning skaleret ned

i hgjde. Faellestraekket for Midtbyparkens beplantning er, at denne i
hgjde og intensitet harmonerer med stedets rumlige skala.

Passagen mellem gymnasiets gst- og vest flgj er optimeret til en gget
bredde, saledes at bade cyklende og gdende kan faerdes gennem byg-
ningen pa betryggende vis.

Gennem fase 2 har der vaeret stor fokus pa Mercantecs ydre fremtoning
gennem afprevning af forskellige konceptuelle facadeteknikker, fra va-
riationer over mere traditionelle teglfacader til en viderebearbejdning
af deifase 1 foresldede teglbaguettes. Disse afpravninger har overbe-
vist forhandlergruppen om, at der i fase 2 afleveringen arbejdes videre
med teglbaguettes lgsningen.

Gymnasiets plankoncept har gennem den videre bearbejdning vist

sig at veere yderst fleksibelt og robust. Det har saledes vaeret enkelt og
ligetil, at foretage de gnskede planrevisioner, der er bragt frem gennem
fase 2 forhandlingsrunderne. Omdisponering af funktioner er derfor
foretaget helt uproblematisk, og har i sterre grad styrket projektets
helhedsgreb. Som eksempler pa vigtige aendringer, der er fortaget, kan
indledningsvis naevnes:

Gymnasiets Store torv er viderebearbejdet, hvor auditoriet som om-
drejningspunkt nu er udformet, sdledes at man kan samle op til 650
personer til store faellesarrangementer.

Musiklokalet er flyttet til en ny placering ud mod Storetorv og er indret-
tet, sa det nu ogsa bruges til almindelig undervisning.

Ledelsen er flyttet fra gymnasiets nord/vestlige hjerne pa niveau 1 til
en optimal og central placering pa niveau 3 med udsigt over Haervejs-
pladsen og baneterraenet. Ledelsen sidder sd at sige centralt, bade i det
vandrette og lodrette plan.

Larerforberedelse der i fase 1 var gnsket disponeret, som en samlet
enhed pa niveau 1, er nu fordelt ud pa alle etager i taet forbindelse med
undervisningsafsnittene.

HOT vaerkstederne er omdisponeret med forbedrede dagslysforhold.

Galleriet, det dobbelthgje dbne rum over passagen, er pa niveau 3 og 4
optimeret som central studiezone.

Gymnasiets hovedankomst fra Haervejspladsen er suppleret med en ny
Indgang fra Haervejspladsen til bygningsafsnittet for faglokaler.
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HARVEJSKVARTERETS RUM SAMLES |
MIDTBYPARKEN

Kvarterets gulv bestar af et terrasseret forlob af haevede byrum der
spaender tvaers over banegraven. Fladen udformes som en ny Midtby-
park — et langstrakt grgnt byrum. Dette haevede byrum udger kvarte-
rets gulv som en samlende flade der binder kvarteret sammen fra nord
til syd og danner gulv for bade gymnasiet, byrum og bebyggelsen i syd.
Uanset hvor man befinder sig pa broforlgbet, vil man opleve at befinde
sig i den nye Midtbypark. Midtbyparken binder kvarteret sammen i et
oplevelsesrigt forlab fra ende til anden, et forlgb som podes af rum pa
rum af grenne oaser, mgdesteder, aktiviteter og opholdslommer.

Parkens starste byrumsdannelser er Haervejspladsen ved gymnasiet og
Middagshgj i syd, her intensiveres beplantning, belysning og aktivite-
ter. Til fods, pa cykel, rullende eller joggende — Midtbyparken danner et
‘samlet sted ‘som ogsa er en attraktiv forbindelse, en god omvej og en
grgn genvej.

DET TILGANGELIGE HARVEJSKVARTER

Fra bade nord og syd inviteres man ind i Haervejskvarteret via brede
trappe- eller rampeforlgb. Fra henholdsvis Biblioteksbroen i nord (ni-
veaufri med max 1,8% stigning), Haervejstrappen i nordgst og Haervejs-
rampen i syd (max 7% stigning) mgdes man af parkens lyse belaegnin-
ger og grenne ‘ger’ under treekronernes tag.

Mindre trappeforlgb ved det sydlige brofaeste og g-perron kobler
kvarteret til alle gvrige sider, og ger det muligt at ankomme let og
ubesveeret til kvarteret fra alle retninger. | syd etableres et byrumsin-
tegreret rampe- og trappeanlaeg der udformes som ét samlet byrum,
hvor trapper, ramper, reposer og grenne lommer inviterer til spontane
ophold og aktiviteter med god tilgeengelighed. En rampe med stigning
pa 7% skaber et overskueligt forlab over broen for trafikanter pa hjul.

Fra rampen kan man ‘traede af’ pa flade straeek med siddepladser til
pause og hvil. Selve rampeforlgbet udformes som en delt sti for bade
cyklende og gaende, og tilgodeser saledes bade folk til fods og pa hjul
- det vaerende sig rullende, cyklende, skatende eller barnevognstril-
lende. Der tilgodeses et forholdsvis direkte rampeforlagb, som ger at
ramperne kan bruges af alle og som ger at man ogsa skiftevis kan tage
rampe og trappe. Der etableres i tillaeg til rampeforlgb og trapper 3 ele-
vatorer langs broforlgbet som sikrer fuld tilgaengelighed for alle. Disse
er placeret ved 1) Haervejstrappen — i neer tilknytning til og med direkte
adgang til bade Himmerlands/Alhedestien og cykelparkeringen langs
Banegardspladsen, 2) ved g-perronen og 3) ved det sydlige brofeeste i
tilknytning til cykelparkering, det kommende P-areal ved banen og ny
stiforbindelse fra Middagshgojvej.
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KVARTERETS SARLIGE STEDER - OPHOLD OG AKTIVITET

Midtbyparken rummer szerlige steder som Haervejspladsen, Haervejs-
rampen, Middagshgjen og Fremtidens station, som anvendes til publi-
kumsrettede aktiviteter og fungerer bade som medesteder, transitste-
der og opholdssteder.

Heervejspladsen

Mod nord former Haervejspladsen et levende og aktivt milje ved gym-
nasiets hovedindgang. Pladsen er et mgdested og rummer varierede
muligheder for ophold bade pa pladsen og pa promenadedakket
omkring gymnasiet. Ved ankomst til pladsen mgdes man af den cen-
trale cirkulaere baenk der omfavner et grent bed og en dbning i daekket
der traekker lys til de underliggende etager. Dette omdrejningspunkt
skaber naturlig bevaegelse rundt om sig, samler pladsen og inviterer til
ophold. Saledes sikres bade naturligt flow omkring pladsens centrale
element, og alle retninger til og fra pladsen imgdekommes samtidig
med at der skabes et centralt sted for ophold.

Haervejspladsen og hzervejstrappen er ogsa Gymnasiets forplads, den
daglige adgangsvej og dets kobling til og samhgrighed med byen.
Pladsen kan bl.a. anvendes som scene for udstilling eller platform for
morgensamlinger. Gymnasiets elever kan i dagtimerne inddrage plad-
sen og de mange opholdssteder rundt langs bygningen som studie-
oaser og uformelle gruppearbejdspladser, mens byens borgere kan
bruge Haervejspladsen som opholdssted eller ventesal inden togafgang
eller som et sted man kan nyde madpakken efter besag i Sysmmehal-
len.

Heervejsrampen og Middagshajen

I syd m@der man Haervejsrampen, hvor ‘grenne lommer’, sydvendte
trapper og fremskudte opholdsplinte skaber en behagelig fredfyldt
atmosfaere. Haervejsrampen og Middagshajen kobler sig pa heervejs-
forlabet og udger en naturlig forleengelse af Haervejen fra syd. Med et
'knaek’ pa midten skabes mulighed for et meget enkelt rampeforlgb i
to dele, der pa midten abnes op for udsigt mod vest. Her er en mindre
plads mgbleret med en lille scene og adgang til Middagshgjen — en
gren bypark der muligger forbindelse mod vest og tilfarer en gren
ramme om Haervejsrampen.

Hele Haervejsrampen og Middagshajen skaber en naturlig oplevelsesrig
bevaegelse fra terreen og opad mod broen over banen, et terrasseret
forlab hvor det opleves som at byens gulv blot Iaftes. Selve rampen op
til broen over banen udformes med 7% stigning i 2 dele der sikrer et
direkte forleb med en pause pa midten.

Haervejsrampens udformning rummer dog en fleksibilitet overfor gn-
sker om en anderledes udformning f.eks. som et direkte forlgb, eller et
stejlere forleb med maske flere pausereposer.

Fremtidens station - broen over banen
Fra bade den mere livlige plads i nord og det rolige torv i syd, kan man

bevaege sig frem mod adgangen til g-perronen. Grgnne kummer og
effektbelysning i vaern, faste kummer og beplantning skaber en urban

atmosfzere og forvandler broen til et byrum. | den sydlige ende, over Ny

Absalonsvej, findes en udsigtsoase med fastmonterede ‘lzenestole’, der
iscenesaetter den betagende udsigt over Viborg by.

Pa midten, ved adgangen til g-perron skabes mulighed for billettering
og information om banetrafikken og adgang til elevator og trappe til
@-perron udformes som en lille vinklet udposning der rumligt skaber
oplevelsen af sikkerhed og plads omkring dette trafikale knudepunkt.

Middagshgjen - forberedelse til en ny bydel

| syd lander banebroen pé en deemning og Haervejsrampen formid-
ler mgdet med terraen. Haervejsrampen foreslas sammentaenkt med
Middagshgjen - en kombineret gren deemning og topografisk bypark.
Samlet set vil Middagshgjen og Haervejsrampen danne en 3-benet
bakke, en rekreativ og social kickstarter for byudviklingen i Banebyen.
Som en grgn attraktion kan bakken skabe liv og opmaerksomhed pé
stedet, og bidrage til at tiltraekke investorer til bebyggelse omkring
denne gregnne hg;j.

Middagshgjen skaber den greanne atmosfaere som bebyggelsespla-
nenifase 1 praesenterede og sadledes sas fraene til en baeredygtig og
attraktiv ny bydel med gode rammer for et aktivt og sundt livien grgn
by i byen. Indtil den fremtidige bebyggelse omfavner Middagshgjen,
vil dette grgnne 'bjerg’ std som en rekreativ oase for byens borgere,
legende barn, aktive motionister og picnic-familier.

Arealerne for foden af hgjen kan udlejes til foreninger, der kan etable-
res byhaver og miniboldbaner, der kan afholdes koncerter, Baneby-fe-
ster, eller noget helt andet. Middagshajen er en mulighed for at gede
jorden for fremtidig bebyggelse, at gare stedet til ‘et sted man kender’
og derved gge stedets veerdi for investorer.

BELAGNING & BEPLANTNING

Parkens overordnede geometri og formgivning af vinklede delstraek-
ninger, henover banen skaber en oplevelsesrig, changerende rytme,
der ogsa harmonerer med haervejsprojektet syd for Middagshgjvej.
Det 'endelgse kig’ bliver opdelt i mindre kig og retningerne tilpasses
skiftevis med orientering mod Bytorv/Middagshgjen, perron adgang,
Domkirken og Haervejspladsen. Saledes zig-zag'er parken sig henover
banen i en enkel harmonisk rytme. Parkens befaestede arealer bestar
af lyse betonfliser der former et overordnet retningsl@st og roligt gulv.
Her placeres grenne bede og traeer der former et patchwork af grenne
zoner pa Midtbyparkens gulv - til bevaegelse eller til ophold.

Pa udvalgte steder foreslas 'haervejsspor’ i fladen - zoner med ele-
menter fra haervejen som fx. pigstensfelter der fortzeller om datidens
karakteristiske hulveje eller zoner af super komprimeret haervejsnatur.
Som praecise nedslag, formidles Haervejen som kulturbaerer.

Beplantningen bestar af soliteere traeer som sglvlgn, hjertetrae og enkel-
te flerstammede traeer som baermispejl der ogsa kan sta i kummer.

Bunddaekke i bede er 'ikke-arbejdskraevende’ stauder som Geranium
Sanguineum og Circarea og enkelter steder star flader som graeskleedte
teepper. Beplantning skaber et grgnt tag der i gjenhgjde indrammer by-
rummet og virker rumskabende, mens traeerne set fra byen vil bidrage
til broens seerkende som en hgijtliggende synlig og naermest svaevende
Midtbypark.

AFVANDING

Broen udferes med et tvaerfald og der afvandes til siderne hvor vandet
lober i dbne render eller i kantkonstruktionen. Intet overfladevand
ledes til banearealerne. Pa Haervejsrampen i syd opsamles regnvand i
et spejlbassin midt pa forlabet, og i et kar i bunden, inden det ledes til
brend.

INFO

Der etableres minimum 3 infovaegge/standere pa broen, en ved hver
trappe/elevator som ger at information om rejsetider mv. kan findes
overalt og hele kvarteret kan bruges som 'venteomrade’. Infoveegge
kan pamonteres informationsmateriale og der kan etableres "wifi-
hotspots” rundt i parken. P4 denne made kan parken ogsa anvendes
som udendgrs laeringsrum, til fx gruppearbejde for gymnasiets elever,
laeselommer for pendlere og rejsende.
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FUNKTIONELLE OG TEKNISKE PRINCIPPER OG ROBUSTHED OVERFOR ANDRINGER | DE @VRIGE PROJEKTER

Broens totale laengde er 280 m fordelt pa 4 afsnit:
+ Haervejsrampen.

+ Broen over banen.

« Heervejspladsen og Mercantec.

« Broen over Banegardsalle/Biblioteksbroen.

Haervejsrampen

Haervejsrampen udfgres som en jordkonstruktion med flisebelaegning.
Jordrampen opbygges delvist med overskudsjord fra udgravning
under Gymnasiet.

Broen over banen

Broen over banen udferes som en stalbro kontinuerligt over 3 fag, 14
m, 30 m og 30 m. Broen understettes pa kvadratiske betonsgjler. Vand-
ret last i leenderetningen optages af sgjlerne i den midterste understet-
ningslinje, mens den vandrette last i tvaerretningen tages af sgjlerne i
hver understgtningslinje.

Broen underside fremstar som en facetteret stalkasse.
Broens mellemunderstgtninger bestar af to hhv. tre sgjler for hver
mellemunderstgtning. | den nordlige ende af broen understgttes broen

pa en sajleraekke af to sgjler, der arrangeres en dilatationsfuge mellem
brodaekket og Haervejspladsen. Herved adskilles broen fra strukturen af
Haervejspladsen saledes at den er uafhaengig i bade projekterings- og
udferelsesfasen.

I den sydlige ende understattes broen af en stattevaeg, der samtidig
danner afslutning for den rampe der farer op hertil. Broen er her mon-
teret pa glidelejer. Ekspansion mod fugerne ved hovedfag kan forega
naermest tvangsfrit ved forskydninger i brolejerne.

Staldaek paferes en fugtisolering og en mastiksbelaegning, hvorover
der kan etableres en flisebelaegning lagt i et dreenende lag skaerver.
Brodeekket udferes med tvaer- og leengdefald der udnyttes afvandings-
maessigt, der anordnes nedlgbsbrende pr ca. 10 m der samtidig virker
som draen for skaervelaget. For enden af broen placeres i hver side af
tveersnittet nedlgbsbrende.

Haervejspladsen

Haervejspladsens baerende konstruktion opfares efter samme konstruk-
tionsprincip som etageadskillelserne i gymnasiet. Der udstgbes over-
beton pa daeekelementerne, hvorpa der pafgres en fugtisolering og en

mastiksbelaegning, hvorover der kan etableres en flisebelzegning lagt i
et draenende lag skaerver. Brodaekket udfgres med tveer- og leengdefald
der udnyttes afvandingsmaessigt, der anordnes nedlgbsbrgnde der
samtidig virker som draen for skaervelaget.

Robusthed

For broerne gzelder det, at der ikke anvendes unormalt store spaendvid-
der eller unormale konstruktionstyper. Eventuelle nggleelementer med
central betydning for konstruktionens robusthed, vil blive vurderet i
projekteringsfasen, séledes at et evt. svigt ikke medferer, at betydende
dele af konstruktionen svigter. Derved opnads broer der, uden ungdven-
dig kompleksitet, overholder alle krav og gnsket om robusthed mod
svigt.

| tet dialog med arkitekten er der anvendt kendte og ikke komplicere-

de principper der giver konstruktionsmaessige robuste broer og en god
sikkerhed under udferelsesfasen.

SNIT C  1:200
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OVERSIGT OVER BYGVARKER
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REALISERBARHED OG @KONOMI

SAMT BESKRIVELSE AF ETAPER FOR BANEBROENS @KONOMI

Broen og de tilstedende pladser og ramper er udformet pa en sddan
made, at gkonomien kan rumme den samlede straekning fra bibliote-
ket i nord til bebyggelsen i syd. Konstruktionerne er planlagt statisk
uafhaengige og kan derfor udferes samlet eller i forskellige tempi, hvis
pladskrav til byggeplads osv. for gymnasiet kraever det.

For at sikre projektets skonomiske realiserbarhed er der udfert et

okonomisk overslag ved hjaelp af principperne for successiv kalkulation.

Herved indregnes risiko for priseendringer, og overslaget giver dermed
et indtryk af sikkerheden i det gkonomiske overslag.

Igennem fase 2 er der lavet overvejelser over forholdet mellem kvalitet
og kvantitet, og dette har pa flere punkter medfert sendringer i bade
form og materialer. Denne fase har ogsa givet mulighed for at komme
teettere pa materialevalg og derved med starre sikkerhed, at kunne
fastsaette priser. Alle store poster baserer sig pa nye, friske referencer,
hvor mindre poster er taget dels fra faelles referencer dels fra erfarings-
veerdier. Alle referencer er sikret gennem opslag i V&S prisb@ger og
lignende.

Der henvises til de udfyldte gkonomiskabeloner for anlaegsoverslag.
Der er anvendt successiv kalkulation.

SNIT B

1:200
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UDF@RELSESTEKNIK

Der er for broen over banen og biblioteksbroen valgt en konstrukti-
onsudformning der muligger en rationel fremstilling og montage, isaer
med hensyn til, at montagen kan udfgres med mindst mulig gene for
togdriften og gvrige trafikkanter.

Den til radighed vaerende konstruktionshgjde er udnyttet til at udfgre
lange spaend og dermed reduktion af antallet af bropiller og funda-
menter.

Fundamenter og bropiller udfgres i in-situ stabt beton.

Brodragerne udferes som lukkede stélkasser. Disse udfgres i vaerksted

i sa store sektioner som det kan lade sig gere at transportere. Ved bro-
stedet samles sektionerne til hele brospaend som monteres med kran.

For broen over banen vil montagen kunne udfgres under én sporspaer-
ring over en weekend.

Den del af broen der udger Haervejspladesen opbygges efter ssmme
konstruktionsprincip som anvendes i etageadskillelsen i gymnasiet,
det vil sige med praefabrikerede betonelementer. Herunder monteres
stalplader, sa udtrykket under hele broforlgbet og trapper bliver det
samme.

DRIFT OG VEDLIGEHOLD

Med den forventede lette trafikbelastning vil en flise- eller kunststofbe-
laegning have ca. samme levetid som en asfaltbelaegning. | forhold til
kunststofbelaegninger er en flisebelaegning lettere at reparere, hvilket
er en vedligeholdelsesmaessig fordel.

Det entydige laengdefald udnyttes afvandingsmaessigt, idet antallet af
nedlgbsbrende kan reduceres. Dette er klart en fordel vedligeholds-
maessigt. For enden af broen placeres i hver side af tvaersnittet nedlgbs-
brgnde.

Der henvises til vedlagte kvantitative beskrivelse af vedligeholdelsesak-
tiviteter og —udgifter de farste 20 ar af broens levetid.

POTENTIELLE BESPARELSER

« Sydlige fag pa broen over banen zndres til deemning. 3,4 mill kr.

derfra skal traekkes belgb til overdaekning af flyttet cykelparkering.

« De nordlige 28 m af Biblioteksbroen aendres til deemning af armeret

jord. 1,8 mill kr.

« Heervejstrappen reduceres en meter i hver side. Ca. 300,000,-

+  Broen har stadig mulighed for yderligere generel reduktion for

kravet til minimums-bredde er naet.
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PLANUDSNIT, SYDLIG RAMPE ~ 1:200
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PLANUDSNIT, HARVEJSPLADSEN  1:200
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PLANUDSNIT, FREMTIDENS STATION  1:200

Side 83









Side 86

VEDLIGEHOLDELSESINDSATSER, BANEBRO

| det folgende beskrives graden af den forventelige vedligeholdelses-
indsat for bygvaerkerne, som er ngdvendigt for at sikre bygvaerkernes
projekterede levetid.

Informationen er indledningsvist indsamlet under projekteringen i for-
bindelse med udformningen af bygvaerket og udarbejdelsen af redege-
relsen for konstruktionselementernes levetider. Data vil Isbende sikres
ajourfert under detailprojekteringen og anlaegsfasen ved registrering
af tilfgjelser og aendringer. Herved sikres, at den endelige dokumentati-
on for alle detaljer i og omkring anlaegget er fuldt ajourfert.

De gkonomiske omkostninger er vurderet ud fra den forventede levetid
for de enkelte konstruktionselementer, forudsat at drift- og vedligehol-
delsesarbejder udferes iht. de angivne tidsintervaller, og i det omfang
der er beskrevet.

Alle dokumenter og materialespecifikationer fra savel projekterings- og
anlaegsfasen geres tilgeengelige allerede under anlaegsfasen (f.eks. pa
projektweb) sdledes, at overdragelsen af bygvaerket kan planlaegges i
god tid og i dialog med Vejdirektoratets driftsorganisationen.

Lebende drifts foranstaltninger
| det felgende skema er oplistet forventede saedvanlige drifts foran-

staltninger. Disse ajourfgres lasbende under detailprojekteringen med
relevante tekniske data og vedligeholdelsesinformation fra producenter.

Generelt anbefales det, at der for hver komponent, der udviser tegn

pa slid eller funktionssvigt geres tiltag for udskiftning samt foretages
unders@gelse for at klarleegge arsagen for svigt. Herved sikres grundlag
for at indarbejde eventuelle korrektioner samt fremadrettet forebyg-
gende tiltag.

En mere detaljeret plan for bygveerkets eftersyn planlaegges tilrettelagt
under detailprojekteringen i samarbejde med driftsorganisationen.

Langsigtede vedligeholdelsestiltag

| skemaet er listet forventede saeedvanlige langsigtede vedligeholdel-
sestiltag. Disse ajourferes labende under detailprojekteringen med
henblik pa at sikre, at de relevante tekniske data og vedligeholdelsesin-
formation fra producent foreligger til driftsfasen.

En mere detaljeret plan for bygveerkets vedligeholdelsestiltag planleeg-
ges tilrettelagt under detailprojekteringen i samarbejde med driftsor-
ganisationen.

Noter til vedligeholdelsestiltag

1. Data vedr. vedligehold er sagt systematiseret iht. de Isbende og de
generelle vedligeholdelsestiltag. | forbindelse med detailprojekte-
ringen ajourferes skemaerne svarende til de aktuelle produktdata
for broens hovedkomponenter.

Driftsudgifterne angivet i skemaerne for lgbende drift- og vedli-
geholdelsestiltag samt for de langsigtede tiltag er gennemsnitlige
belgb inklusive lgnninger og administration.

Udagifter til vedligeholdsaktiviteter er omregnet til nutidsvaerdi i kr.
baseret pa en 20 arig periode relateret til de vurderede og anferte
service og udskiftningsintervaller.

Driftsudgiften omfatter lobende vedligehold, herunder ogsa vinter-
tjeneste.

Der er indregnet et belgb til opretning af belsegninger efter eventu-
elle seetninger i anleeggets forste levetid.

Driftsudgifter til betonkonstruktioner omfatter periodiske eftersyn
samt lgbende vedligehold.

Driftsudgifter til stalkonstruktioner omfatter periodiske eftersyn
samt lgbende vedligehold.

Driftsudgifter til fuger omfatter periodiske eftersyn og lebende
vedligehold.

Driftsudgifter til lejer omfatter rengering, smering og periodiske
eftersyn samt lgbende vedligehold og udskiftning.
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