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1 Indledning

1.1 Revisionsprocessen
I forbindelse med projektering af krydset Banegårds Alle / Vesterbrogade har 
projekterende Viborg Ingeniørerne anmodet firmaet Via Trafik Rådgivning A/S 
om at foretage en tilgængelighedsrevision af projektet. 

Projektet omhandler ombygning af rundkørsel til signalreguleret kryds.

Trafiksikkerhedsrevisionen er gennemført på trin 3 (Detailprojekt) efter de 
principper og retningslinjer, som er beskrevet i Vejdirektoratets håndbog 
Trafiksikkerhedsrevision fra marts 2015. Revisionen omfatter en 
kvalitetsmæssig granskning af alle forhold i projektet der vedrører 
trafiksikkerhed. Granskningen omfatter ikke andre projektmæssige forhold og 
bindinger, som f.eks. økonomi, interessentaftaler, æstetik, etc.

Revisionen er gennemført af eksamineret trafiksikkerhedsrevisor Bruno 
Rössler Jespersen, Via Trafik, og kvalitetssikret af eksamineret 
trafiksikkerhedsrevisor Peter Hvid Nielsen.  

Der er efter ønske fra bygherre/projekterende ikke foretaget besigtigelse af 
området. Til vurderingen af projektet er der derfor benyttet Google 
Streetview.

1.2 Revisionsprocessen
Rapporten er opdelt i generelle og specifikke kommentarer.

 Generelle kommentarer vedrører forhold, der berører projektet i hele 
dets omfang. Det kan f.eks. være bemærkninger til principper for 
krydsudformning, oversigtsforhold.

 Specifikke kommentarer omhandler forhold, der kun berører projektet 
på bestemte steder.

Derudover inddeles kommentarerne i problemer og bemærkninger.

 Problemer
Er forhold som medfører øget ulykkesrisiko eller skadesrisiko. Dette kan 
være forhold, hvis trafiksikkerhedsmæssige effekt er dokumenteret i 
videnskabelige rapporter. Det kan også være forhold, som ud fra 
trafiksikkerhedsrevisors kendskab til trafikantadfærd, vejgeometri mv. 
vurderes at udgøre en markant risiko for ulykker.

 Løsningsforslag
Til hvert problem er der beskrevet et forslag, som kan afhjælpe 
problemet eller alternativt mindske de sikkerhedsmæssige 
konsekvenser heraf. 

 Bemærkninger
Vedrører forhold, der erfaringsmæssigt har betydning for 
trafiksikkerheden, men ikke kan dokumenteres at føre til en forhøjet 
risiko for trafikuheld.
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1.3 Revisionsgrundlaget
Som grundlag for revisionen har projekterende Viborg Ingeniørerne udleveret 
følgende materiale:

Tegnings-nr. Beskrivelse Målforhold Dato
1200A Oversigtsplan 1:200 25.08.2017
1203 Skilte- og 

afmærkningsplan
1:200 25.08.2017

1204A Belægningsdetalje 1:100 25.08.2017
1205 Tværsnit 1:50 25.08.2017
1206 Signalplan 1:200 25.08.2017
1208 Koteplan 1:200 02.10.2017

Der er ikke vurderet belysningsplaner, detaljeret kotering, længdeprofil og 
anlægsteknik, da der ikke er udleveret tegninger af dette. 
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2 Kommentarer

2.1 Generelle kommentarer
2.1.1 Problem – Atypisk krydsudformning

Der benyttes en atypisk krydsudformning, som ikke er beskrevet i de danske 
vejregler, hvor cykelstien trækkes væk fra højresvingsbanen med en 
skillehelle, stopstregen for cyklister trækkes længere ud i krydset og der 
etableres en cykelshunt for højresvingende cyklister. Derudover lægges der 
rød belægning både på cykelstien hen imod krydset og rød belægning som 
cykelfelter ude i krydset.

Løsningen medfører en række potentielle konflikter, herunder:
 Skillehellen mellem højresvingende bilister og ligeudkørende cyklister 

gør det vanskeligt for bilisterne at se cyklister i sidespejlet
 Konfliktpunkt rundt i kurve medfører at det kan være svært at se 

cyklister i sidespejl 
 Konfliktpunkt mellem højresvingende biler og ligeudkørende cyklister 

er længere ude i krydset, hvilket betyder at bilister kan komme højere 
op i fart

 Svært for en bilist at se om en cyklist skal køre til højre eller ligeud 
medfører risiko for kollisioner

 Manglende vigepligtsangivelse for cyklister i krydshjørnerne  
 Korte sammenfletninger mellem cyklister
 Flere cykelfelter end der normalt anbefales (generelt øges 

ulykkesrisikoen ved 2 eller flere cykelfelter i et kryds) 
 Mange holdende cyklister kan spærre for tværretning

Løsningen har dog også nogle positive egenskaber:
 Cyklisternes stopstreg længere ude i krydset betyder at de bedre kan 

ses af bilister som holder ved stopstregen.
 Cykelshunt medfører at højresvingende cyklister ikke skal holde for 

rødt. 

Det vurderes at der kan forventes en større risiko for uheld ved denne 
udformning end ved et mere traditionelt kryds med cykelstier ført ud mod 
kørebanen. Fordelene ved den projekterede løsning kan også opnås med 
løsninger fra vejreglerne fx førgrønt for cyklister og skiltning med at 
højresvingende cyklister er undtaget signalet.

Der er allerede udført en række kryds med tilsvarende løsninger i Viborg 
Kommune, herunder:
Holstebrovej / Katmosevej,
Holstebrovej / Livøvej, Holstebrovej /
Indre Ringvej / Vesterbrogade, Farvervej /
Indre Ringvej / Prinsens Alle og Farvervej
/ Vævervej.

Revisor anbefaler at der udføres en uheldsanalyse af de allerede etablerede 
kryds, inden der arbejdes videre med dette kryds.

Under alle omstændigheder er der visse forhold som bør forbedres. Disse 
forhold gennemgås i denne i revisionen. 
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Løsningsforslag

Projekterendes svar: Viborg Kommune har gode erfaringer med 
udformningen. Aalborg Universitet har lavet en analyse af 
udformningen hvor sikkerheden vurderes til at være relativ stor. 
Endelig har Vejdirektoratet det som en anerkendt løsning, de kalder 
udformningen: ”den hollandske model”.
Revisors svar: OK
Bygherres beslutning: OK

2.1.2 Problem – Skarpe kantstenshjørner
Der er en række skarpe kantstenhjørner i projektet, som udgør en 
påkørselsfare og som cyklister og fodgængere kan komme til skade på hvis de 
falder.

Figur 1: Eksempel på skarpe kantstenshjørner i krydset.

Løsningsforslag
Skarpe kantstenshjørner afrundes. 

Projekterendes svar: Undersøger om der kan fås radiuskantsten.
Revisors svar: Fint
Bygherres beslutning: OK
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2.2 Specifikke kommentarer
2.2.1 Problem – Placering af stitilslutning

Stitilslutningen er placeret i den vestlige side af krydset, hvor der ikke er 
mulighed for at krydse kørebanen. Dette betyder at cyklister som skal mod 
vest i krydset, vil have en stor omvej ved at skulle køre over til det østlige 
cykelfelt for derefter at skulle krydse det nordlige cykelfelt. Hermed er der 
risiko for at cyklisterne vil krydse uden for cykelfelt/fodgængerfelt.

Løsningsforslag
Stitilslutningen bør flyttes længere mod øst, hvilket mindsker risikoen for 
uhensigtsmæssige krydsninger uden for cykelfelt/fodgængerfelt.
 

Figur 2: Forslag til ny placering af stitilslutning længere mod øst.

Projekterendes svar: Tilrettes, så stitilslutningen flyttes mod øst.
Revisors svar: Fint
Bygherres beslutning: OK

2.2.2 Problem – Skiltning af sti
Der mangler skiltning af stien i sydsiden af vejen. Hermed opstår der tvivl om 
hvilken type sti det er og hvilke trafikanter som kan benytte den.

Løsningsforslag
Sti skiltes

Projekterendes svar: Der opsættes skilt med, at Himmerlandsstien er 
en fællessti. 
Revisors svar: Fint
Bygherres beslutning: OK
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2.2.3 Problem – Skiltning af fodgængerfelter undtaget fra signal
Fodgængerfelterne på tværs af cykelstierne i nordsiden af krydset er ikke en 
del af signalet. 

Figur 3: Markering af fodgængerfelter som ikke er en del af signalreguleringen og som 
ikke er skiltede.

Løsningsforslag
Ved denne løsning bør der etableres tilpas brede støttepunkter og 
fodgængerfeltet bør skiltes med særskilt belyste E17-tavler, se eksempel 
neden for.

Figur 4: Skitse af kombination af signalreguleret og ikke signalreguleret fodgængerfelt 
fra "Trafikledelsessystemer - Vejsignaler".

Projekterendes svar: Udformningen er Viborg-løsningen, hvor der 
gælder almindelig vigepligt mellem cyklister og fodgængere.
Revisors svar: Dette er i modstrid med afmærkningsbekendtgørelsen.
Bygherres beslutning: OK
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2.2.4 Problem – Smalle støttepunkter
Der er projekteret flere smalle støttepunkter mellem cykelsti og kørebane som 
er under 2 m. Støttepunkter bør jf. vejregler være minimum 2,0 m brede. 
Hvis ikke støttepunkterne er brede nok kan det medføre at der ikke er plads 
til kørestolsbrugere eller personer med barnevogne mm. Hermed er der risiko 
for at de vil stå halvvejs ude på cykelstien, hvilket er utrygt og medfører en 
uheldsrisiko.

Løsningsforslag 
Støttepunkterne udformes minimum 2,0 m brede.

Projekterendes svar: Viborg-løsning med at støttepunktet snævrer ind 
og derfor ikke er 2,0 m brede i fuld udstrækning. Udformningen er 
ligesom de øvrige kryds i Viborg, hvor der ikke er registreret flere 
ulykker. Den smalleste på det østlige ben tilrettes. 
Revisors svar: Som nævnt kan det medføre at fx folk med barnevogne 
må stå halvt ude på cykelstien.
Bygherres beslutning: OK

2.2.5 Problem – Nedsænket kantsten ved cykelkrydsning
Der mangler nedsænkede kantsten og rampe i sydsiden af vejen ved det 
østlige cykelfelt (og ved det vestlige cykelfelt på skilte- og 
afmærkningsplanerne). Hermed risikerer cyklister at vælte når de skal ned på 
kørebanen.

Figur 5: Manglende udligning af niveau.

Figur 6: Manglende udligning af niveau.

Løsningsforslag
Der etableres nedsænket kantsten og rampe. 
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Projekterendes svar: Der udføres nedsænkede kantsten ved det 
østlige cykelfelt og ramper de to steder.
Revisors svar: Fint
Bygherres beslutning: OK

2.2.6 Problem – Kort svingbane
Der er projekteret en meget kort svingbane i den østlige tilfart. Udformningen 
af svingbanen medfører at holdende bilister har svært ved at se 
bagfrakommende cyklister i sit sidespejl. Dermed har bilisterne et dårlige 
udsyn i forhold til bagfrakommende cyklister. Samtidig er der ikke plads til 
deceleration i svingsporet.

Løsningsforslag
Der bør arbejdes på at skabe bedre sigtforhold for de højresvingende 
trafikanter fx ved at have cykelstien ført ud mod højresvingsbanen på en 
længere strækning på 30 – 50 m.

Projekterendes svar: Det er ikke muligt at etablere en længere 
højresvingbane, da det ville kræve ekspropriation af en ejendom. 
Langs Banegårds Alle frem mod krydset er cykelstien helt ud imod 
kørebanen, da der ikke er en skillerabat.
Revisors svar: OK
Bygherres beslutning: OK
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2.2.7 Problem – Manglende plads i cykelmagasiner
Der er projekteret nogle meget smalle cykelmagasiner (i begge sider af 
krydset), som ikke kan rumme en almindelig cykel. I kombination med 
cykelshunt og tværgående cyklister som samtidig skal flette sammen, skaber 
dette risiko for kollisioner.

Figur 7: Konfliktsituation ved de smalle cykelmagasiner.

Løsningsforslag
Cykelmagasiner bør som minimum kunne rumme en almindelig cykel, og helst 
en cykel med anhænger. Magasinerne bør ligeledes undersøges for om de er 
passende i forhold til den forventede mængde cyklister på stedet. 

Projekterendes svar: I krydset er der ikke plads til større magasiner. 
Revisors svar: Det bør undersøges om der ikke kan skabes plads fx 
ved nedlæggelse af parkeringspladser eller forskydning af hele 
krydset mod syd.
Bygherres beslutning: OK

2.2.8 Problem – Venstresvingsforbud fra Fredensgade
Midterafmærkningen ud for Fredensgade med ubrudt spærrelinje medfører at 
der kun kan svinges til højre ud mod Vesterbrogade. Dette er dog ikke skiltet.

Løsningsforslag
Såfremt der ønskes venstresvingsforbud fra Fredensgade, bør dette også 
skiltes.

Projekterendes svar: Der skiltes med venstresvingforbud.
Revisors svar: OK
Bygherres beslutning: OK

2.2.9 Bemærkning – Placering af skilte
Flere skilte mangler at blive placeret, hvorfor den præcise placering ikke kan 
vurderes.
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Anbefaling
Skiltene placeres efter anbefalingerne i vejreglerne.

Projekterendes svar: Skiltene placeres efter anbefalingerne i 
Vejreglerne.
Revisors svar: Fint 
Bygherres beslutning: OK

2.2.10 Bemærkning – Afstand til skilte
Skilte- og skiltestandere på tegningerne strækker sig ud i køresporene, 
hvilket formentlig bare er pga. at standerne er indsat som en signatur og ikke 
som et udtryk for deres egentlige udstrækning.  Det skal dog sikres at skilte 
har korrekt afstand til kørebane.

Anbefaling
Tavler placeres ud fra kravene i afmærkningsbekendtgørelsen:

”Afstanden fra kant af kørebane til tavlekant eller stander skal være mindst 
0,5 m. På midterheller, deleheller og midterrabatter skal afstand fra kantbane 
dog mindst være 0,3 m”

Projekterendes svar: Ja, standerne er indsat som signatur, så 
afmærkningsbekendtgørelsen følges. 
Revisors svar: Fint
Bygherres beslutning: OK

2.2.11 Problem – Uklare vigepligtsforhold
Der er uklare vigepligtsforhold mellem cyklister i hjørnerne af krydset. Dette 
kan give anledning til tvivl omkring hvem som skal vige for hvem og hermed 
risiko for kollisioner. 

Løsningsforslag
Der bør etableres vigelinje, som vist i figur 8.
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Figur 8: Angivelse af vigepligt i krydshjørner.

Projekterendes svar: Viborg-løsning, hvor der ikke bliver suppleret 
med hajtænder, men cyklisterne finder selv ud af det. 
Revisors svar: Revisor mener at der bør afmærkes med hajtænder for 
at sikre tydelige vigepligtsforhold.
Bygherres beslutning: OK

2.2.12 Problem – Gradient op mod kryds
Fra sidevejen Vesterbrogade er der en hældning på ca. 40 ‰ hen mod 
krydset. Efter vejreglernes anbefalinger bør en trafikvejs gradient hen imod et 
vejkryds ikke overstige 25 ‰.  

Løsningsforslag
Det bør undersøges om gradienter hen mod krydset kan forbedres. 

Projekterendes svar: Gradient kan ikke udføres anderledes. 
Hældningen er fordelt på strækningen der ombygges. 
Revisors svar: OK
Bygherres beslutning: OK

2.2.13 Bemærkning – Tilbagetrækning af stopstreg 
Stopstregen i den østlige tilfart er ført helt op mod fodgængerfeltet. Her kan 
det være svært for lastbilchauffører at se fodgængere lige neden for forruden, 
hvilket medfører at de kan overse en fodgænger.

Anbefaling
Stopstregen placeres 2 m fra fodgængerfeltet.

Projekterendes svar: Stopstregen placeres 2 m fra fodgængerfeltet.
Revisors svar: Fint
Bygherres beslutning: OK
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2.2.14 Bemærkning – Signaler i samme linje
A1-signalerne i den nordlige side af vejen er placeret i samme flugtlinje. 
Hermed kan de være svære at adskille fra hinanden. 

Anbefaling
Der kan suppleres med et A1-signal på den østlige midterhelle

Projekterendes svar: Der er allerede et A1-signal på en høj mast i den 
østlige helle.
Revisors svar: OK
Bygherres beslutning: OK
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2.2.15 Bemærkning – Nedadvendte cykelsignaler
Cykelsignaler bør være nedadvendte jf. vejreglerne.

Anbefaling
Cyklistsignaler placeres nedadvendte.

Projekterendes svar: Bygherren tager stilling til det. 
Revisors svar: OK
Bygherres beslutning: Cyklistsignaler udføres ikke nedadvendte i 
Viborg Kommune. 

2.2.16 Bemærkning – 1-lys venstresvingspil til højre for stopstregen
Der er placeret en 1-lys venstresvingspil (A2v) til højre for stopstregen i den 
vestlige tilfart. Denne kan være svær at se for trafikanterne i 
venstresvingssporet, især når der holder større køretøjer i ligeudkøresporet. 
Hermed er der risiko for at de venstresvingede overser pilen.

Anbefaling
Pil kan i stedet opsættes i synsfeltet på den østlige midterhelle i Banegårds 
Allé

Projekterendes svar: En venstresvingspil er nok i nordøstlige hjørne.
Revisors svar: OK
Bygherres beslutning: OK

2.2.17 Bemærkning – Stopstreg på sydlig cykelsti.
Hvis der er længere perioder med rødt lys for cyklisterne på den sydlige 
cykelsti er der risiko for at dette ikke respekteres. Især hvis der ikke er 
fodgængere.

Anbefaling
Der bør sikres en signalstyring, hvor A2CyL kun får rødt ved konfliktende 
fodgængeranmeldelser. Ellers er der overvejende sandsynlighed for at 
signalet ikke vil blive respekteret. Der bør være pilelinser i begge A2CyL 
signaler. 

Projekterendes svar: A2CyL udgår og cyklister får vigepligt for 
fodgængere. 
Revisors svar: OK
Bygherres beslutning: OK
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2.2.18 Bemærkning – Afstand mellem venstresvingende fra 
Vesterbrogade (nord) mod Banegårds Alle (øst)
Der er stor afstand fra de venstresvingende fra B1 til B2Cy(V) og bf. Cyklister 
og fodgængere bør derfor reguleres konfliktfrit i.f.t. de venstresvingende fra 
Vesterbrogade

Anbefaling
Cyklister og fodgængere reguleres konfliktfrit i.f.t. de venstresvingende fra 
Vesterbrogade

Projekterendes svar: Cyklisterne kører i sin egen fase. Fodgængerne 
krydser i samme fase.
Revisors svar: OK
Bygherres beslutning: OK

2.2.19 Bemærkning – Svingbaner ud for Fredensgade
Der er kort afstand mellem det nye kryds og tilslutningen til Fredensgade. 
Hvis der er tilbagestuvning i venstresvingsbanen til Vesterbrogade / 
Banegårds Alle kan det spærre for venstresvinget ind til Fredensgade.

Anbefaling
Det skal sikres at løsningen passer til trafikmængderne på stedet.

Projekterendes svar: Der er ikke mere plads til at kunne lave 
venstresvingsporet og i dag vil der også være mulighed for 
tilbagestuvning, der gør at der kan spærres for Fredensgade, hvor 
bilister må gøre plads for hinanden. 
Revisors svar: OK
Bygherres beslutning: OK
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2.2.20 Bemærkning – Forbud mod fodgængere ad cykelstien mod 
stationen
Der er ikke fortov langs den sydlige vejside mellem krydset og stationen. 

Anbefaling
Der bør skiltes med forbud for fodgængere langs cykelstien, med henvisning 
til modsatte fortov.

Projekterendes svar: Der opsættes C26 skilt med forbud for 
fodgængere. 
Revisors svar: OK
Bygherres beslutning: OK

2.2.21 Bemærkning – Stipling af afmærkning til svingbane op mod 
Indre Ringvej / Vesterbrogade
Der er en meget lang strækning med stiplet linje hen mod krydset Indre 
Ringvej / Vesterbrogade. Dette øger risikoen for at der sker ulykker med sene 
vognbaneskift.

Anbefaling
Stiplingen afsluttes ca. 20-30 m inden spærrelinje/spærreflade.

Projekterendes svar: Afmærkningen tilrettes ovenstående.
Revisors svar: OK
Bygherres beslutning: OK

2.2.22 Bemærkning – Bredde af svingspor for cykeltrafik.
Det er svært for de venstresvingende cyklister som kommer langs den sydlige 
cykelsti at lave et 90 graders retningsskifte og holde sig inden for sit spor i 
forhold til medkørende cyklister.

Anbefaling
Bredden af svingspor og ligeudspor udvides.

Projekterendes svar: Totalbredden er 3,40 meter på den sydlige 
krydsning. Bygherren bedes tage stilling til om bredden skal øges.
Revisors svar: OK
Bygherres beslutning: De 3,40 meter fastholdes.

2.2.23 Bemærkning – Lukning af Slesvigsgade 
Slegsvigsgade ender blindt for biltrafik. Det er uklart om dette også gælder 
for cykeltrafik og om cykeltrafik skal have mulighed for at køre ud på 
Vesterbrogade. Hvis der ikke etableres en egentlig cykelpassage, vurderes det 
at cyklister højst sandsynligt vil benytte fortov for at komme ud på 
Vesterbrogade.

Anbefaling
Der skiltes med blind vej. Der laves en cykelpassage mellem Slegsvigsgade og 
Vesterbrogade.
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Projekterendes svar: Bygherren tager stilling til om der skal være en 
cykelpassage.
Revisors svar: OK
Bygherres beslutning: Der er skiltet med blind vej, men der er ikke 
lavet en cykelpassage.

3 Revisionsafhandling

3.1 Revisionspåtegning
Revisionen er foretaget:

Via Trafik Rådgivning A/S Eksamineret trafiksikkerhedsrevisor:
Søvej 13 B

DK-3460 Birkerød
....................................................

Dato: 06-10-2017 Bruno Rössler Jespersen

3.2 Resultatet af revisionen (udfyldes af projekterende)
Projektændringer (evt. henvisning til notat):

........................................................................................................................................

........................................................................................................................................

........................................................................................................................................

........................................................................................................................................

........................................................................................................................................

........................................................................................................................................

Sted: Projekterende:

......................................

......................................

......................................

......................................

......................................

......................................

Dato: ......................
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3.3 Sluterklæring

Revisionen er foretaget:

Via Trafik Rådgivning A/S Eksamineret trafiksikkerhedsrevisor:
Søvej 13 B
DK-3460 Birkerød

....................................................
Dato: yy Bruno Rössler Jespersen


